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FRAN MONTE CARLORALLYT 2005

Valkomna till &rsmotet i Jaktsalen, Skokloster 1 maj
kl 13
och naturligtvis till
Nordisk Lanciatraff, Lidkdping 11-12 juni



OMSLAGSBILDEN
Lennart Frojd

Det finns dom som later dom gamla rally-
bilarna komma ut och uppliva gamla min-
nen. Ekipaget pa bilden, tillsammans med
ett 20-tal andra jamngamla, passera-de 27
Jan. Saabs bilmuseum - forsta etappmalet
efter starten fran Oslo pa véagen till Monte
Carlo. | Trollhattan var en obligatorisk
etappkontroll samtidigt som man passade

pa att fa lite i magen och latta pa lasten.
Efter ca en timmas uppehall bar det i vag
mot nasta etappmal, Liibeck.

Paret, som star vid Fulvians h. framflygel
utgjorde beséttning. definitivt sanna Lan-
cia-entusiaster. Kanske nagon av er
kénner igen dom? Tyvarr fick jag inte
tillfalle att ndrmare bekanta mig.

KLUBBREGALIA

Till 50-arsjubileet skaffade klubben ett antal
saker som nu gar att bestalla till nedan-staende
priser. Fraktkost-nader tillkommer.

Kontakta Tor Fredriksson vid bestallning

Muggar, bla med vitt tryck, tvdpack i kartong,
Kr 120 / kartong

E- - g = . -
_FKuIspetspennor med text “SVENSK
LANCIA-KLUBBEN?” Kr 5/st.

Portfolj A4, marinbld i kraf-tigt tyg med
blixtlas och manga fack. Kr 100/st.

Keps, stéllbar storlek, marin-bla med vitt
tryck, Kr 50/st.

T-shirt hog kvalitet, marinbla med vitt tryck,
storl. S, M, L, XL och XXL. Kr 50/ st.

Dessutom finns:

Klubbmérke av tyg att sy fast. Kr 10/ st.
Klubbdekaler att klistra pa bilen Kr. 5/ st.
Vagnmérken, emaljerade. Kr 200 / st.



SVENSKA LANCIAKLUBBEN

Syfte
Klubben har till uppgift att samla intresserade
Lanciadgare samt personer med genuint
intresse for dessa bilar for att under trivsam
samvaro 6ka medlemmarnas insikt i Lancia-
bilarnas konstruktion och skotsel. Klubben
skall dven bevaka reservdelsfragan pa basta
satt.
Styrelse
e Tor Fredriksson, Ordférande och ansvarig
utgivare La Lancia
Slattergangen 17, 61900 Trosa
Tel 0156-12991 Fax 0156-12999
e Philip Jansson, Hederspresident
Tallstigen 16, 18235 Danderyd
Tel. 08-7555574
e Bo Klasson, Sekreterare, redaktor La
Lancia
Hogholmsgrand 2, 12746 Skarholmen
Tel / fax 08-7101618, Mobil 070-6344815
E-Mail bo.klasson@telia.com
o Bo Nylén, Kassor/medlemsregister, redak-
tor La Lancia
Horningsnasvagen12, 14145 Huddinge
Tel. 08-7110028
E-mail bn@sfab.se
e Per Edvardsson, Klubbmaéstare
Besvérsbacken 2a, 19140 Sollentuna
Tel. 08-352464, Mobil 070-321 78 16.
E-mail per.edvard@telia.com
e Peter Tibell, Klubbméstare
Vallmovégen 17, 18634 Vallentuna
Tel. 08-51172482, Mobil 073-3750316
E-mail pt@cyncrona.se.
e Stefan Petrovic, Ledamot och
webbansvarig
Bordsvigen 5, 12148 Johanneshov
Tel. 08-6421974
E-mail stefan1976@gmail.com
¢ Magnus Walinder, Suppleant

Tunavégen 7, 18451 Osterskar

Tel. 08-344432

E-mail magnus.Walinder@tratek.se
Adress
Svenska Lanciaklubben
Clo Bo Nylén
Horningsnasvagen 12
14145 Huddinge
Postgirokonto
55 58 14-3
Hemsida
www.svenskalanciaklubben.com
La Lancia
La Lancia ar Klubbens medlemstidning och
utkommer med 4 nummer per ar.
Acrtiklar och bilder, helst med Lanciaanknyt-
ning, ar valkomna. Asikter och information
som fors fram svarar forfattaren fér. Om
redaktionen har en avvikande uppfattning tas i
forsta hand kontakt med forfattaren. Ev. kan
en redaktionell kommentar géras.
Minst arbete for redaktionen blir det om ar-
tiklar, annonser och andra bidrag till tid-
ningen skickas E-mail till Bo Klasson, men fax
eller post (dven handskrivet) gar ocksa bra.
La Lancia redigeras i samarbete mellan Bo
Klasson, som skoter teknikdelen och slutre-
digering/layout, och Bo Nylén, som svarar for
den sociala delen.. Traffar och andra evene-
mang aviseras av klubbmaéstarna Per Edvard-
sson och Peter Tibell, och Lennart Wannemark
sammanstéller Delta-sidorna. Slutligen gér Bo
Klasson en fullstandig Lay-out i Word sa att
tidningen kan ga& direkt till tryckeriet efter
korrekturlasning av Bo Nylén och Tor
Fredriksson. Tryckningen sker hos Nockeby
Tryckeri i Trosa varefter Bo Nylén svarar for
utskicket.
Upplagan &r 200 ex.

FRAN TROSAS HORISONT
Tor Fredriksson, Ordférande

Nu ar det snart dags for arsmote igen dar
vi lagger 2004 till handlingarna. Jag ser
fram emot en aktiv sommar 2005 med
flera stimulerande héndelser. Framst har
vi naturligtvis arsmotet i Skokloster och
var egen nordiska traff i Lidkoping i juni.
Jag hoppas att manga kan deltaga, fran

Sverige sdvdl som fran grannlanderna.
Men sedan har vi ett evenemang pa Aland
och ett i Osterrike som vi har information
om, och naturligtvis ses nagra av oss pa
Rosersberg och pa Ekeby. Det kan bli en
riktigt trevlig sommar med manga
Lanciamil. Vi ses forsta maj!
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NORDISK LANCIATRAFF Lidkoping 11-12 juni 2005.

Var klubbmedlem Curt Hellstrom
inbjuder till

’Lidkdping vid Vénern.”
Speciellt valkomna &r véra "Lancisti” fran
Danmark, Finland och Norge.
Vi har valt att tréffas i Lidk6ping I6rdag-
séndag , 11-12 juni. Lidkoping ligger pa
ett behagligt avstand frn Goteborg och
nédra den norska gransen vilket ger vara
danska och norska Lancia - vanner en kort
anfart i Sverige.
”Lidképing vid Vanern” som staden vill
heta, for att inte forvaxlas med Linkdping
ar en gammal stad fylld med
kulturhistoria. Den fick stadsprivilegier ar
1446 men hade redan innan varit en
betydande handelsplats sedan ett antal
hundra ar. Kinnekullebygden anses av
manga historiker vara ursprunget till
bildandet av var nuvarande statsbildning.
Jan Guillous bécker om Arn har aktivt
bidragit till ett 6kat intresse for Lidképing
med omnejd.
Lordag den 10 juni:
10:30-11:00. Samling sker pa Stora
Torget
11:30 aker vi kortege genom Lidkoping
kring det fagra Kinnekulle.
12:30 c:a intages lunch pa Kinnekulle.
13:00 kor vi till Hasslésa och flygvapnets
beredskapsflygfalt, dar vi ”luftar” véara
Lancior.
16:00 c:a aterfard till parc fermé i
Lidkdping.
19:00 ar det begynnande middag pa
Hotell Edvard.
Sondag den 11 juni:
07:30-09:00 Frukost —Morgonmad
09:30 aker vi till Hunneberg
12:00 Lunch pa Bergagarden. Mojlighet
att besoka ALG-museet for de som vill.
13:00 planerat besok pd SAAB-museet i
Trollhattan. Initierad guidning genom
hela SAABs bilhistoria. Vi avslutar med

prisutdelning, kanske en kaffe, innan vi
styr vara Lancior mot hemmet.
Deltagare bestéller sjalva logi:

Edward Hotel, Skaragatan 7, Lidkoping,
Tel:++46-(0)510-79 00 00,
info@edwardhotel.se
www.edwardhotel.se

750:-/dubbelrum, 550:-/enkelrum inkKl.
frukost. Ange ”Lanciaklubben”.

STF Vandrarhem, Gamla Stadens Torg 4,
Tel.++46- (0)510-66430, fran 280:-
/dubbelrum, fran 185:-/enkelrum. Tillagg
for ej STF-medlem 45:-/natt.
Forbestallning av frukost. Sanglinne
maste medtagas. Ange "Lanciaklubben”.
Kostnad:

Hassldsa + middag den 10/6, lunch den
11/6, museiintrdde SAAB+ tréffavgift

= SEK 600:-/person.

Inséttes pa klubbens postgiro 55 58 14 -3
senast den 10 maj 2005.

Juniorer upp till 12 ar = specialpriser,
kontakta klubbmaéstare Per.

OBS! Drycker intages pa egen bekostnad.
Fredagen den 9 juni:

For de som sa dnskar, finns majlighet att
anlanda redan pa fredag den 9 juni.

Ett speciellt program planeras efter lunch
till Lacko slott och Spikens fiskelage pa
Kallandso.

Vi atervander till hotellet for gemensam
middag, var och en betalar fran egen
planbok.

NB:

For de som sa énskar; - kan den intensiva
torghandeln, besok pa Porslinsfabriken
Rérstrand (nedlaggningshotad !) och
Vanermuseet vara ett alternativ pa
I6rdagen den 10 juni.

Vélkomna;

till denna nordiska Lancia-tr&ff och anmal
er senast den 29 April till kKlubbmastare
Per Edvardsson, Besvéarsbacken 2 A, S-



http://www.edwardhotel.se/

191 40 Sollentuna Sverige, tel: ++46-08-
35 24 64, eller per.edvard@telia.com .
Finns 6nskemal om speciell kost,
speciella turistaktiviteter, extradagar, vi
hjalper dig till ratta.

Ga garna in pd www.lidkoping.se for att
ta del av information om Lé&ckd -
Kinnekulle bygden och Lidk&ping, dar
finns ocksa ett flertal kartor.

VIDARE REKOMMENDERAR KLUBBMASTARNA:

16 mars inbjuder Alfa-Klubben Lancisti
till Italienska Institutet, Gérdesgatan 14,
(bakom Sveriges Radio.).

Det blir filmvisning fran Goodwood samt
kaffe med italienska mackor och mine-
ralvatten till sjalvkostnadspris & 60 kro-
nor. Anmélan till ake.nyberg@molekyl.se
sa att vi kan berdkna mackor och kaffe.
Man far garna anmala och ta med en
kompis.

1:a Maj &r det sedvanlig Italiensk For-
donsdag vid Skoklosters Slott. Det kom-
mer att finnas en “inmutad” Lancia-par-
kering, basta l4ge! Anland mellan 09:00
och 10:00 for att du skall kunna garan-
teras "Lancia-parkering!” Ett brett spek-
trum av Lanciabilar &r onskvérda; - allt
for att visa Lanciabilarnas modell-mang-
fald och den teknikhojd som f& andra
tillverkare kommer upp till.

Alfa-Klubben har samlingsplatser runt
mélardalen. Anslut garna till dem sa att
olika italienska bilmérken blir represen-
terade utefter végarna. Slottsvisning med
guidning och ponyridning kommer att
arrangeras. Se aven www.alfaromeo.org
Arsmotet borjar Klockan 13:00 och
darefter serveras sedvanlig princesstarta.
Se annan plats i LaLancia.

8 maj finns det mojlighet att deltaga i
Alfa-Klubbens banméte pd Gallerasen.
21 maj aterkommer tillfallet pd Gotland
Ring. Alfa-Klubben har hyrt banan och
det &r "Pay and Play” som géller. Bokning
pa Gotlandsholaget och pa det narligg-
ande vandrarhemmet.

Info om ovanstéende 2 arrangemang ge-
nom Alfa-Klubbens hemsida eller genom
Per.

Integralemedlemmar kan har visa vad
deras bilar gar for!!

11-12  juni, Nordisk Lanciatraff i
Lidkoping, se annan plats i LalLancia.
Ett maste!!

2-3 juli &ar det "Nordic Italian Car Mee-
ting” p& Aland och Mariehamn. Alands
Motorklubb arrangerar bilutstallning i
Badhusparken mellan 11:00 — 17:00. Pa
Alands Segelsallskap ar den prisbelénte
kokschefen Michael Bjorklund 4&r den
gastronomiska fardledaren. Opera solis-
terna Jenny Carlstedt och Dan Karlstrém
star for underhaliningen. Sondagen blir
det en guidad tur runt Aland. Dagen av-
slutas med en Go-Karttdvling mellan
rallydeltagarna.

Klubbmaéstarna tanker sig en resa mellan
Grisslehamn och Eckerd pa fredag
eftermiddag.

Aterfard frin Eckerd pé& sondag kvall.
Kostnaden foér programmet pd Aland &r
c:a SEK 650:-/person. Darutover till-
kommer farjor och Overnattningar.
Bat+bil+dubbelrum/frukost pa gasthem i
Mariehamn , 2 nétter = c:a 1.250:-/person.
Stugor finnes pa 2 km avsténd.

Kolla med Per. Se dven www.goaland.net.
Se aven
http://home.aland.net/johan.granholm/bell
a_aland.htm, en hemsida som I6pande
uppdateras.

8-10 juli, Svenskt Sportvagnsmeeting
pa Ring Knutstorp.

Gasglada Lancior har mgjlighet att i
MGCC:s regi fa deltaga. Ring till Anders
Hofverberg eller Gustav Drake som kan
formedla kontakt.
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9 juli, MGCC anordnar ett rally for
sportvagnar, nastan alla Lancior &ar det,
utgangspunkt ar Ring Knutstorp. 2004 var
det 150 bilar som akte rallyt! Hur manga
Lancior i ar??

Kolla www.mgcc.nu

11-14 augusti har Osterrikiska Lancia
Klubben Internationell Traff . Tréaffens
tema &r:

”Auf den Spuren der ROmer”. Det
romerska riket strackte sig upp till floden
Donau. Farden gar i romarnas spar med
gladiatorspel och museeibesok.
Galamiddag blir det pa det slottshotellet
Szdionia, i Ungern, som &r traffens
replipunkt.

Lordagen blir det fard till Europas moder-
naste fordonsteknikcentrum dar vi testar
dven véra egna Lanciabilar! Pa kvillen
blir det bat 6ver Neusiedlersee, romantisk
hastskjuts till Willi Opitz vingéard i
limitz. Vinprovning med middag innan
bussen tar oss hem till hotellet.

Sondagen ar det utflykt till Braunsberg
dér de som vill, deltar i en ”lika-tids-
tavling”.

Traffen avslutas med lunch pa hotellet.
Kostnad beroende pa rumsstandard &r fran
torsdag kvall t.o.m séndag lunch Euro
315:- till 495:-/person. Enkelrum kostar

extra. Det som INTE ingar &r torsdagens
middag och allt det man dricker, utom pa
I6rdagen.

Per har prospekt och anmalningsblan-
ketter. Anna-Lena och jag har anmalt oss
till denna traff.

Se &ven: www.szidonia.hu och
www.lanciaclub-oesterrich.at

PS: Renate och Robert Lauermann
formedlar girna extra natter pa hotellet
eller hjalper till vid frdgor om egna
utflykter fére eller efter traffen.

XX augusti ar det AHK:s Eskilstunatraff
pa Ekeby flygplats i Eskilstuna.

Mer info i nasta LaLancia.

30 augusti , “Automobil Classic Cars
2005” pa Rosershergs Slott. Mer info |
nésta LalLancia.

Forsta onsdagskvéllen varje manad
bjuder Lancia-entusiasten Lennart Wan-
nemark pa traff med fika for medlemmar i
Delta integraleregistret, men dven andra
medlemmar i Lanciaklubben &r hjartligt
valkomna. Det brukar bli mycket vitala
diskussioner och utbyte av erfarenheter
kring fordonsteknik i allménhet och Lan-
cia i synnerhet Kolla i forvag. Du nar
Lennart pa 08-6492300.

BOSSES BETRAKTELSER
Bo Nylén

Under hosten 2004 har den engelske
klubbordféranden Jack Romano skrivit
fyra langa artiklar i deras utmarkta tidning
Viva Lancia, om hans vedermddor med
sin Lancia Derdra 2,0 -91, som han kopt
for 500£ med ca 15.000 mil p& métaren.
En rolig och lérorik beréttelse om en av
Lancias populdra mellanklassmodeller
tillverkad under hela 1990-talet, dér Fiat-
ledningen Iatit konstruktorerna pé elek-
tronikavdelningen fa fritt spelrum. Re-
sultatet blev en exposé av sensorer, reléer,
kontakter, méatinstrument och lampor som
kan liknas vid ett béattre flipperspel. Med
en sadan mangd och en sakringsbox som

till ett mindre kraftverk ar det faktiskt
baddat for problem. Med fukt i systemet
gor Jack Romano en malande beskrivning
av hur fel allt kan bli och rubriken ”"Ope-
rate any switch and anything can happen”
sager allt. Och vem kan kora lugnt och
avspant nar en ilsket rod lampa pa check-
panelen plétsligt lyser bara olje- eller
vattennivan sjunker ndgra mm. Och
oljetemperaturméatare hdr kanske béttre
hemma i racerbilar &n i en familjebil.

Men annars ar Dedran i grund och botten
en harlig och bra bil med god vaghallning.
Motorn dr ju den gamla beprévade 4-
cylindriga twincammodellen som héngt
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med i Fiatfamiljen sen 60-talet i 125:an,
124 sport och vidare bl.a. i Lancia Beta,
Prisma och Delta, i Integraleversion med
turbo och elektronisk insprutning med
massor av hastkrafter. | Dedran &r den
dock forsedd med dubbla balansaxlar som
drivs av en dubbelsidigt tandad extra rem
och snurrar med dubbla motorvarvet. |
Fiat Croma och tidiga SAAB 9000 liksom
i Lancia Kappa, brydde man sig inte om
dessa axlar — och lika bra var val det. Det
ar nog med remmar och spannhjul anda..

Dedran har ocksa, liksom de flesta
moderna bilar, den billiga och enkla
MacPherson-framhjulsupphangningen.

Hér &r den undre styrledskulbulten dock
inte separat utbytbar, billigt och enkelt vid

glapp, utan &r inpressad i hela den
hejarsmidda undre bé&rarmen, (Obs 17 mm
tappdiameter) och maste bytas som en hel

stor enhet inklusive de bada inre
gummiblockslagringarna.
Tyvarr  en vanlig men onddigt

fordyrande bilkonstruktion. Som tur &r
séljs den billigare an man skulle férmoda
p.g.a. att den sitter dven pa Fiat Tipo 88-
95, Tempra 90-96 och Bravo 95-00. (Hos
Auto-Herba nr 16-1567 resp. 16-1568 for
638:-kr/st.)

Bakhjulslagren med skivbromsoken kan
ocksd bjuda pa aha-upplevelser vill jag
lova. Visserligen ar det allt vanligare, som
har, att hjullagren &r integrerade som hel
enhet i hjulnavet, ocksd det en onddigt
fordyrande konstruktion (SKF vkba 1440,
ca 1200:- kr/st). Men jag har inte tidigare
sett nagon bil utan fasta bakaxeltappar !
Sé nar den lilla centrumkoppen i hjulnavet
demonterats och jag inte sdg nagon
traditionell centrumhjulmutter utan en
rund skalle med ett jattestort insexhal i,

blev jag nagot forvanad. Ett narmare
studium visade att pad bararmens insida
sitter en stor mutter. Sa efter att ha
inhandlat en 19 mm insexhylsa och
tillsammans med en stor hylsnyckel och
forlangningsskaft (30 kpm), fick jag loss
det hela. En lang svarvad skruv som gick
latt att dra ut, utgjorde hjulaxeln. Rétt
fiffigt faktiskt — men ovanligt.

Bromsoken, markta Lucas, ar ocksd av
mycket ovanligt slag &en om de
paminner om Lancia Betans med en
exentrisk hdvarmsaxel for handbromsen,
vilken raskt rostar fast, och en inre

skruvjusteringsanordning som fordrar att
bromskolven ar vélsmord och gar latt att
vrida runt. Men rengjort och vélsmort
fungerar de fortraffligt
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Bromsklotsarna &r desamma som till Fiat
Brava och Alfa 33 och pd bromsskivekar-
tongen star det Fiat/Lancia/Alfa Romeo(
Mekonomen nr02-08.5085.10, 930kr/par).
S& med dessa smarre servicedtgarder och
nagra tidigare, ar denna Lancia riktigt
njutbar — atminstone tycker fru Anita det
— och det &r ett betyg gott nog. Eller som
Jack  Romano  uttrycker  det, ”
Unbelievably still living with a Dedra ”

fper



EN TRILOGI
Bo Klasson

Som ldsarna sékert minns hade vi i forra
numret (nr 80) av La Lancia en artikel om
Vincenzo Lancia av Bengt Gustavsson.
Det var en typ av artikel som vi inte ar
bortskamda med, och till var gladje
nappade han med entusiasm nér jag bad
honom fortsatta och skriva om vad som
tilldrog sig i foretaget efter grundarens

bortgang. Det blev till slut en serie om tre
artiklar, dar nedanstdende &r nummer tva.
I ndsta nummer kommer den sista artikeln
i trilogin, och den kommer att handla om
Fiat-epoken.

Detta &r troligen La Lancias forsta be-
stéllningsarbete. Tack for jobbet, Bengt!

TIDEN EFTER VINCENZO LANCIA
Bengt Gustavsson

Det foretag Vincenzo Lancia ld&mnade
efter sig vid sin dod var for sin tid tek-
niskt mycket hogtstidende. Vincenzo
hade inte ndgon egen teknisk utbild-
ning men han hade goda idéer och var
klok nog att omge sig med duktiga
tekniker och ingenjorer som kunde
omsatta dessa idéer till fungerande
konstruktioner. Ett bra exempel pé
detta &r den framfjadring som forst an-
vandes pa Lancia Lambda, den kom
senare att anvandas pa alla Lancior
fram till Lancia Flaminia. Vid ett
tekniskt mote den 15 mars 1921 pa
Lanciafabriken lade Vincenzo Lancia
fram sina planer pd en modell som
skulle bli tekniskt nydanande, modellen
kom att kallas Lambda. En av
ingenjorerna, Battista Falchetto, var
relativt nyanstalld pa foretaget men satt
med pé detta mote. Vincenzo talade om
att han ville ha en framfjadring som
tillat framhjulen att réra sig uppat och
nedat oberoende av varandra. Falchetto
blev entusiastisk och gick hem dér han
satte sig och skissade pa olika typer av
fjadring under natten. Dagen darpa fick
Falchetto komma in pd Vincenzo
Lancias kontor dar han visade upp inte
mindre an fjorton olika forslag till
framfjadring fér Vincenzo. Efter ett

kort dvervdgande valde Vincenzo ett av
forslagen. Battista Falchettos lycka var
gjord och Lanciabilarna hade fatt en
fjadring som gjorde bra tjanst under
manga ar.

Men tyvérr fanns det mérka moln pé
Lancias himmel. Den tekniska kompe-
tensen var mycket god, den
ekonomiska lamnade mycket att 6nska.
Kriget hade inte gjort det hela battre,
Lancias fabriker var i det nérmaste
bombade till grus. Dagens typer av
kostnadsovervakning visste man inte
ens hur man stavade till, endast det
tekniskt basta fick anvéndas i en Lancia
oavsett kostnaden. Att det inte gick att
fortsatta som man borjat insdg man
inte, frdgan ar bara varfér ingen
tidigare forstatt detta. Man var tydligen
helt forblindad av de tekniska
resultaten och kundernas berém.

Vi som laser det mesta vi kan komma
éver om Lancia far ofta veta att foreta-
get Lancias kris i mitten pa 1950-talet
till 6vervagande del berodde pa foreta-
gets satsning pa deltagandet i Formula
1 tdvlandet. Denna satsning var sé&-
kerligen mycket dyrbar men det vore
fel att se denna handelse som den enda
anledningen. Det ar sékerligen sa att
det var en serie av olika handelser och



misstag som bidrog till att familjen
Lancia forlorade foretaget Lancia.
Inom Lancia hade det alltid funnits en
teknisk och administrativ kultur som
inte var latt att andra pa, speciellt som
det fanns flera inom foretagets ledning
samt inte minst bland teknikerna som
ville behalla detta satt att tillverka bilar.
Det hade ju gatt bra sa lange...

Vill du lasa mer, se da till att bli
medlem. For medlemsfragor kontakta
Bo Nylén pa telefonnr. 08 - 711 00 28
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IHVO - FIVA ARETT

Vid FIVA:s arsméte den 26-28 oktober
antogs avtalet om sammanslagning mellan
IHVO och FIVA. Dérmed ar MHRF och
ovriga f.d. IHVO-medlemmar nu med-
lemmar i FIVA. MHRF:s Horst Briining
kommer att delta i FIVA:s utskott for
myndighetsbevakning.

FIVA:s organisation och medlems-
forteckning finns att tillgd via hemsidan
www.fiva.org

NYA UNDERSOKNINGAR

FRAN MHRF:  Skattebefriade
samlarfordon kors i snitt 87 mil per ar
och 96,3% av bilarna tas ur trafik fore
30 arsdagen

Skattebefriade  samlarfordonsforsakrade
bilar kors 87 mil per ar enligt en
unders6kning utférd av MHRF.

De skattebefriade samlarfordonens Kkor-
stracka var &r 2003 endast 0,13 procent
(1,3 promille) av det totala trafikarbetet
for personbilar. Andelen av det totala
trafikarbetet ligger da mycket ndra 1
promille, dvs. pa samma niva som i den
undersékning som genomférdes 1996.

De flesta fordon skrotas innan de uppnatt
25 érs élder. Efter 30 ar finns bara 3,7
procent av vara vanligaste personbilar
kvar. De som ddrefter inte drabbas av
utskrotning kan bli samlarbilar for
entusiaster.

MHRF har sammanstallt antalet pastallda
fordon av ett antal bilméarken i bilregistret

25

under dren 1989-2002. Ingeting tyder pa
att bilar frdn 1970-talet och senare skulle
ha stdrre chanser att dverleva och brukas
langre an tidigare arsmodeller, vilket har
antytts av bland andra Vagtrafikskatte-
utredningen.

Utforligt material om undersékningen
finns att ladda ned fran www.mhrf.se

Carl Zeidlitz

RAPPORT FRAN FORBUNDS-

STAMMAN

Vid arets forbundsstimma, som avholls
den 16 oktober p& Taby Park Hotell,
deltog delegater fran 79 av forbundets
medlemsklubbar. Inklusive styrelse och
funktiondrer var 160 personer nérvarande.

Foérmiddagsinformation om ”"Mpv™...
Under férmiddagens informationsdel be--
rattade Horst Briining om planerna for
projektet Motorhistoria pd vag som in-
kluderar Sveriges motorhistoriska dag den
11 juni 2005 och T-Fordresan Haparanda
— Ystad med malgang samma dag. Ett 25-
tal lokala kontaktpersoner samordnar
aktiviteterna i de olika regionerna och pa
T-Fordens stoppstallen.

. och ersattning vid forsakringsbe-
siktning

MHRF-férsakringen tog upp diskussionen
kring erséttningen till klubbarnas besikt-
ningsman. Synpunkterna fran klubbarnas
delegater var manga och det kunde
konstateras att olika uppfattningar rader
bland klubbarna. Vissa tar inte ut nagon
avgift for besiktning, vissa endast fran
icke medlemmar, vissa tar alltid ut en
ersattning och/eller milerséttning vid egna
resor. Man konstaterade att det inte ar
majligt att enas om en enhetlig policy.



Rekommendationen fran MHRF-forsak-
ringen ar dock att iaktta viss aterhallsam-
het i uttaget av besiktningsersattningar
frdn medlemmarna. Man paminde ocksa
om att ett administrationshidrag gar ut till
klubbarna varje ar, som bor kunna kom-
pensera for vissa av klubbarnas kostnader
for att administrera forsékringar.

Ny forsakringsform och fa skador
MHRF-forsakringens Jan Seglert och
Bjorn-Eric Lindh informerade om tankta
former fér en ny variant av MHRF-for-
sékring, for fordon som &r i mycket gott
grundskick, men med smarre skavanker
som skall &tgardas inom kort. Onskemal
om att dven dessa skall kunna erhalla
MHRF-forsakring har kommit fran flera
klubbar, bland annat med hénvisning till
att yngre medlemmar bor ges 6kade moj-
ligheter att komma in i hobbyn och starta
upp sin forsta renovering med bilen i drift.
En kort rapport gavs ocksd om den for-
héllandevis goda skadestatistiken, aven
for mc, trots att antalet forsakrade mc av
modernare snitt, japanska 80-talscyklar,
Okar.

Debatt om kontrollbesiktning

Som ny punkt for i ar avsattes 40 minuter
till allménna fragor och diskussioner. De-
legaterna fick tillfalle att fraga ut styrelsen
och funktiondrer om allt mellan himmel
och jord. Till storsta delen handlade de-
batten om den verksamhetsplan som for-
bundsstamman arligen har antagit sedan
2002. Sedan dess har inriktningen varit att
MHRF skall verka for att en trafiksa-
kerhetskontrollbesiktning infors &ven for
de fordon som idag &r besiktningsbefri-
ade. Fragan ar kontroversiell och har i ar
aktualiserats dd@ MHRF har varit remiss-
instans i narliggande fragor. Starka argu-
ment bade for och emot besiktningskrav
pa aldre fordon ventilerades, och staimman
tog under de ordinarie forhandlingarna
mojligheten att votera i fragan.
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Styrelsens forslag fastslogs

De ordinarie stimmoférhandlingarna tog

vid efter lunch och hér invaldes fyra nya

klubbar i MHRF. Dessa ér:

o Kullabygdens Veteran och
Maskinforening

o Mariestads Fordonshistoriska Sallskap

o Nerikes Motorhistoriker

e Swedish X1/9 Club

Classic Car Week i Rattvik hade ocksa

ansokt om medlemskap i MHRF men an-

sokan avslogs, da styrelsen och staimman

inte kunde se Classic Car Week som en

ideell forening i den bemérkelse som

avses i MHRF:s stadgar.

Styrelsens forslag till verksamhetsplan de-

batterades och forslaget att MHRF skall

verka for att en trafiksdkerhetskontrollbe-

siktning infors aven pa de idag besikt-

ningsbefriade fordonen, antogs med stor

majoritet. Ett tillagg skrevs dock in; att en

adekvat besiktningsform skall utredas och

foreslds. De foreslagna besiktningsinter-

vallerna for fordon som &r 30 ar och &ldre

ar

- 2 ars intervall for fordon tillverkade

1960 eller senare

- 4-5 ars intervall for fordon tillverkade

1959 och tidigare.

Carl Zeidlitz

BILPROVNINGEN VILL UN-
DANTA ARSMODELLERNA

1951-1959 FRAN BESIKTNING
men MHRF foreslar glesare intervall

Bilprovningen har skrivit till N&rings-
departementet och bett att fa slippa utfora
kontrollbesiktningar pa 50-talsbilarna. Or-
saken &r att de har 26 % nedslag med ef-
terkontroll, mot 33 % for samtliga bilar,
och att man vill kunna skdra ned i verk-
samheten. MHRF instdmmer inte i Bil-
provningens forslag i sitt remissvar. | en-
lighet med beslut pd& MHRF:s forbunds-
stimmor  2002-2004 foreslar MHRF
istallet att samtliga fordon av 1959 ars



modell eller tidigare, som ar i eller &ter-
stéllts till originalskick och inte anvénds i
yrkesmissig trafik, alaggs aterkommande
fordonskontroll med till exempel fyra till
fem ars mellanrum. For dessa fordon bor
utarbetas en sarskild férenklad fordons-
kontroll som endast tar hénsyn till basala
trafiksakerhetsfunktioner samt fordonets
tekniska data och identitet. Denna férenk-
lade kontrollform bor kunna ges léagre
kostnad vilket i kombination det utglesade
installelseintervallet torde ge 6kad "kund-
ndjdhet” for den enskilde samlarfordons-
entusiasten, liksom kraftigt minskad be-
lastning pa ASB samtidigt som trafiksa-
kerheten kan uppratthallas. Eventuellt kan
kontroll utféras av auktoriserade verksté-
der eller andra institutioner. Viktigast i
dagslaget &r att sédnka kostnaderna for
fordonskontrollen for bussar och att kost-
naderna vid en inford fordonskontroll for
fordon fore 1951 blir s& laga som mdjlig
for fordonsagaren. MHRF instammer i
forslaget att regeringen samrader med
EU-kommissionen i &rendet och séker ut-
verka en rullande aldersgrans for av
MHRF foreslagna atgarder enligt ovan.
Det som sannolikt hander nu &r att VV&g-
verket ges i uppdrag av Naringsdepar-
tementet att utreda fragan om besiktning
av aldre fordon. Beroende pé vad utred-
ningen sedan kommer fram till, kan detta
ligga till grund for eventuella férand-
ringar, som i sa fall méste beslutas av
riksdagen.

Carl Zeidlitz

HELGASJON RUNT AR
SVERIGEKLASSIKER 2005
MHRF tilldelar Wexi6 Motorveteraner
rallyt Helgasjon Runt Sverigeklassikern
2005. Helgasjon Runt genomférs som
tvadagarsrally 27-28 augusti i Vaxjos
omgivningar och arrangeras i samarbete
med Kronobergs Motorhistoriker, The
British Automobile Club och Svenska

Volvo PV-klubben. Helgasjon Runt halls
2005 for 30:e aret i obruten foljd.
Carl Zeidlitz

MHRF:S STYRELSE 2004/2005

Ordférande  Horst Briining

Adress Ralle molla, Vedby 7552,
264 93 Klippan

Telefon 0435-230 97,

e-post bruning@algonet.se

Vice ordf. Rune Bjorck

Adress Salviavagen 7, 231 38
Trelleborg

Telefon 0410-170 95,

e-post rune.bjorck@telia.com

Sekreterare  Carl-Gunnar Lillieroth

Adress Klabbdle 258, 905 87
Umed

Telefon 090-480 04,

e-post c-g.lillieroth@telia.com

Ekonomi Hans-Ake Hansen

Adress Resedavagen 8, 183 30
Taby

Telefon 08-768 73 10,

e-post h-hansen@bredband.net

Ledamot Lars Adolfsson

Adress Linjeméstarvagen 61, 162
70 Vallingby

Telefon 08-760 91 77,

e-post lars.adolfsson@ebruket.
com

Ledamot Bo GB Kallhagen

Adress Backgatan 34, 653 44
Karlstad

Telefon 054-56 51 61,

e-post bo.kallhagen@srv.se

Ledamot Martin Bergstrand

Adress Bdsslinge Borje, 755 92
Uppsala

Telefon 018-36 91 56,

e-post ordf@saabklubben.se

Ledamot Georg Magnusson

Adress Ringstorps Stationshus,
585 94 Linkdping

Telefon 013-770 71,

e-post georg_.magnusson
@telia.com


mailto:lars.adolfsson@ebruket

Ledamot
Adress

Telefon
e-post

Ake Lundin

Vastra Sdbacken 42, 444
41 Stenungsund
0303-77 17 68,
al@jaguarklubben.se

VALBEREDNING

Sammank.
Adress

Telefon
e-post

Bjorn Weissman
Bergsgarden 370, 791 91
Falun

023-430 17,
bjorn.weissmann@
minmail.net

Adress
Telefon
e-post
Adress

Telefon
e-post

Annica Raap
Vashystrandsvagen 38,
184 95 Ljusterd

08-54 24 80 02,
annica.raap@mgcc.se

Hékan Johansson
Annelund, 590 61
Linghem

013-730 66,
hj@jonabgruppen.se
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Nu i vinterrusket ar val manga, liksom denna Appia, under renovering med svetsning av
vitala delar.

TILL SALU
Lancia A 112 1979. Endast sommarkdrd 6000 mil. Priside 18000 kr.
Jan Haglund, Vedavagen 8, 820 64 Nasviken. Tel.0650-306668
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