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NAGRA ORD FRAN ER ORDFORANDE

Niér jag skriver detta har jag sett ett forslag
fran Fredrik Ljungkvist (Delta Integrale)
hur vér tidning skulle kunna se ut 1 négot
modernare tappning. Vi beslutade pd vért
foregdende styrelseméte att detta nummer
skulle f& grafisk form och produktion signe-
rad Fredrik.

Trevligt Fredrik att du vill hjilpa klubben
med detta. Detta leder mig till en reflektion,
tiink s& mycket trevligt ni kunde beritta for
oss andra om livet med era Lancia-bilar,
tips om hur du kom tillrdtta med det ena
och det andra problemet, var du hittade en
reservdel frin annat mirke som passade pé
din bil, var den lilla specialfirman ligger
som hjilpte dig med just det speciella pro-
blemet. Vi inrittar en tipshorna for indama-
let i tidningen, var redaktor Bo K. tar med
fortjusning emot materialet. Manga av vara
medlemmar som bor ute i landet vill jag och
vi veta mer om, vi vill ha ett bildgalleri dér
ni sinder oss bild eller bilder p& Lancian
eller Lanciorna, samt en kort historik. Detta
giller oss alla och hur det skall g4 till p&
ett enkelt och roligt siitt framgr av var fo-
totéivling som presenteras pa annan plats i
tidningen.

LA LANCIA

S& till klubbmiistarnas forslag till aktivi-
teter: Hir finns mycket att deltaga i. For
min egen del skall Aurelian — nybesikti-
gad — rulla till Mats Thillmans garagetriff
den 24 mars. Jag skall vinna en av de 10
presenterna, kanske har Mats nigon mat-
nyttig reservdel till min B-20? Sedan foljer
Italienska Fordonsdagen med vért viktiga
arsmote i Skokloster. Tag med familjen, nu
skall Lancian ut i majsolens sken (du &r
viilkommen dven pd annat sitt) de Gvriga
skall hidpna 6ver mingden vackra Lancior.
Yitterligare tvd evenemang tror jag hustru
Ulla och jag orkar med. Belgiska klubbens
30-ars jubileum med The Sliding Pillar
Rally den 1-3 juni samt Nordisk Lanciatraff
i Roskilde den 17-19 aug. Det kan ju téinkas
att vi i host 1 glada Lancia-viinners lag gor
resan till PADOVA jag berittar om pi an-
nan plats i tidningen.

Allt detta #r gliddje men livet har ocksd en
annan sida, ett sorgebesked nir oss Gent-
lemannen och en av Frontfigurerna i vér
hobby, Gunnar Elmgren har limnat oss.
Frid 6ver hans minne.

Herbert Nilsson

La Lancia dr Svenska Lanciaklubbens medlemstidning och utkommer med 4 nummer per &r, upplaga 200 ex.
Artiklar och bilder, helst med Lancia-anknytning, ir vilkomna. Asikter och information som fors fram svarar
forfattaren for. Om redaktionen har en avvikande uppfattning tas i férsta hand kontakt med forfattaren. Eventuellt
kan en redaktionell kommentar goras. Artiklar, bilder, annonser och andra bidrag till La Lancia skickas via E-
post (fax eller post gar ocksa bra) till Bo Klasson. Ténk p4 att bildmaterial i digitalt format bor vara hogupplost
och att en artikel utan bilder litt kan uppfattas som lite trikig. Skicka med ett frankerat och adresserat kuvert om

du vill ha tillbaka materialet (bilder, CD etc).

La Lancia produceras i samarbete mellan Bo Klasson (huvudredaktor och teknikansvarig), Fredrik Ljungkvist
(grafisk form och produktion) och Bo Nylén, som svarar for den sociala delen. Tréffar och andra evenemang avi-
seras av klubbméstarna Per Edvardsson och Peter Tibell. Slutligen girs en fullstéindig layout som gér direkt till
tryckeriet efter korrekturldsning av Robert Lilja och granskning av Herbert Nilsson. Tryckning, inplastning och
distribution svarar Nockeby Tryckeri i Trosa for.



SVENSKA LANCIAKLUBBEN

Syfte

Klubbens syfte #r att samla intresserade Lancia-dgare och personer med genuint

intresse av dessa bilar for att under trivsamma former:

¢ Oka medlemmarnas insikt i allt som beror Lanciabilarnas teknik, egenskaper,

skotsel och historia samt bistd vid problem.

¢ Informera om och ventilera andra frigor som beror veteranbilshobbyn samt

relaterade produkter och teknologi.

e P4 bista sitt bevaka reservdelsfrigan.

Styrelse

Herbert Nilsson - Ordfsrande och ansvarig
utgivare La Lancia

Jakob Ulfssons vig 7A, 647 32 Mariefred
Tel: 0159-108 42

E-mail: herbert.nilsson@bredband.net

Stefan Petrovic - Vice Ordforande,
Webbansvarig

Sika 6043, 761 92 Norrtiilje

Tel: 0176-188 86 Mob: 070-497 52 85
E-mail: stefan1976@gmail.com

Philip Jansson - Hederspresident
Tallstigen 16, 182 35 Danderyd
Tel: 08-755 55 74

Bo Klasson - Sekreterare, redaktor La Lancia
Blagransviigen 4, 125 59 Alvsjo

Tel/fax: 08-710 16 18 Mobil: 070-634 48 15
E-mail: bo.klasson@telia.com

Bo Nylén - Kassor/medlemsregister,

redaktor La Lancia, handliggare MHRF forsiik-
ring/besiktning

Hérningsnésviigen 12, 141 45 Huddinge

Tel: 08-711 00 28 Mob; 070-532 00 28

E-mail: bonylen@telia.com

Per Edvardsson - Klubbmiistare
Besvirsbacken 2A, 191 40 Sollentuna
Tel: 08-35 24 64, Mob: 070-321 78 16
E-mail: per.edvard@telia.com

Peter Tibell - Klubbmistare
Vallmoviigen 17, 186 34 Vallentuna
Mob: 073-375 03 16

E-mail: pt@cyncrona.se

Robert Lilja - Ledamot
Hummelvretsviigen 38, 178 36 Ekero
Tel: 08-560 522 65, Mob: 070-666 62 80
E-mail: robertlilja@tele2.se

Magnus Wilinder - Ledamot
Tunavigen 7, 184 51 Osterskiir
Tel: 08-34 44 32, Mob: 070-652 18 40

E-mail: magnus.walinder@sp.se

Karl Hansell - Suppleant

Ringviigen 160, 116 31 Stockholm

Tel: 08-641 42 13, Mob: 070-932 02 93
E-mail: karl_hansell@yahoo.se

Rolf Nylén - Suppleant

Solursbacken 10, 141 35 Huddinge
Tel: 08-774 73 57, Mob: 070-889 43 34
E-mail: rolf.nylen@bredband.net

Kontaktpersoner Lanciamodeller

Aprilia Herbert Nilsson
Appia Rolf Nylén
Aurelia Robert Lilja
Beta Magnus Walinder
Delta Stefan Petrovic
Flaminia Bo Klasson
Flavia, Fulvia ~ Bo Nylén
Hemsida
www.svenskalanciaklubben.com
Klubbadress

Svenska Lanciaklubben,

C/o Bo Nylén

Hérningsnédsviigen 12, 141 45 Huddinge

Plusgirokonto 55 58 14-3



L'’ANTICIPO, NOTIZIARIO DEL CLUB

(Klubbmiistarnas forslag till aktiviteter)

Garagetriaff hos Mats Thillman lérda-
gen den 24 mars kl: 11:00. Lancia The-
ma 8:32-motor i en Peugeot 407 Coupé. Vi
fér en inblick i Mats uppbyggnad av denna
intressanta kombination. Fantasi och kun-
skap, begriinsningar minimeras! Medtag
egen mat och dryck. De 10 forst anlinda
bilarna far en present. (Det dr kanske lite
elakt att ta ut fin-Lancian om det dr busvi-
der. Per ir kontakt.

Techno-Classica, Essen, 29 mars — 1
april 2007. Klubben planerar ett delta-
gande i en bussresa arrangerad av EKS
BUSS i Vara. Bussresan, 3 nitter med plats
i dubbelrum med frukost pa respektive ho-
tell. Entrékostnad 2 dgr p& méssan, buss-
transfer, firjekostnader och vigskatter, tot
2.955:- SEK inkl. avbest. skydd. Enkel-
rumstilldgg: 850:- SEK. Ett besok pé& denna
méissa ir ett enastdende tillfille att fa se
”ALLT” inom fordonshistoria. Superrenove-
rade bilar, bilar till salu, Club-utstéillningar,
motorcyklar och reservdelsmarknad. Lancia
Club Deutschland har en specialutstiillning
om “Flaminia 50 &r” i sin monter. Per har
redan anmélt sig, han har mer info till den
som &r intresserad. Den 15 februari fanns
det fortfarande 15 platser kvar enl. tfn-sam-

tal med Bo Ek.

Arsméte den 1 maj 2007, 13:00 i
Skokloster. Italienska fordonsdagen &r
arets forsta generalmonstring. Tag med bil
och familj till detta trevliga arrangemang.
Klubben bjuder pa kaffe/te och prinsess-
tarta.

Lancia Club Belgio firar sitt 30-arsju-
bileum den 1-4 juni 2007. Tillsammans
med “The Sliding Pillar Rally” blir det en

stor tréff 1 Wépion, ndra Namur i Belgien.
Jan Van Hoorick siiger: ”"The more mem-
bers from other Lancia Clubs who will be
attending our meeting, the bigger will be the
fun”. Nér SLK fatt inbjudan ldgger vi ut den
pé klubbens hemsida.

50 Year Lancia Flaminia, 14-17 juni,
Rothaus, Schwarzwald, Tyskland. The
Internationnal Lancia Flaminia Register
inbjuder till 50-rs jubileum med besok pa
Bugattimuseet i Mulhouse, kulinariska ritt-
ter frdn Schwarzwald och 6l frén Rothaus.
Ett begriinsat antal rum stér till forfogande
och din ”intrédesbiljett” till triffen dr din
Flaminia. Sista anméilningstid &r 31 januari
2007.Ytterligare upplysningar kan erhéllas
fran Frank Dehler pa tel: +49 7631 799821
eller e-post:
il-lancista-lanciato@t-online.de

Bella Aland. Nordisk triff for italien-
ska fordon i alla aldrar i Mariehamn
den 30 juni - 1 juli 2007. P4 program-
met bl.a. fordonsutstéllning pa torget i Ma-
riechamn, operamiddag och rundturer. Kon-
takta Alands motorklubb +35 818 42571.

Mer info p& www.eckerolinjen.se/bella

Nordisk Lanciatraff i Roskilde den 17-
19 augusti 2007. Dansk Lanciaregister
och Torben Jorgensen inbjuder till nordisk
Lanciatriff i Roskilde den 17-19 augusti.
Roskilde domkyrka &r triiffens medelpunkt,
staden dr en av Danmarks #ldsta med his-
toria fran vikingatiden. Hogt over fjorden
stitar kyrkan frin omkring 1200. Manga
danska kungar #r hir begravda, den éldste,
Svend Estridsen, dog 1074. Nere vid ham-
nen ligger vikingaskeppsmuseet med 5 vi-
kingaskepp som upptiicktes i Roskildefjor-
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den. Landskapet runt Roskilde &r typiskt
for Sjeelland med sina bakkar, skogar, herr-
gardar och 6ppna marker. Inte l&ngt ssderut
ligger det spénnande sparvagnsmuseet vid
herrgarden Skjoldenaesholm. Ovanfor vi-
kingaskeppsmuseet vid hamnen ligger det
nya Roskilde vandrarhem dér vi bor i ut-
mérkta dubbelrum med bad.

Program

Fredag den 17/8

Kl: 21.00 Vilkomstdrink och incheckning
p& vandrarhemmet.

Lordag den 18/8

Kl: 10.00 Upp-/utstillning av bilarna i Ros-
kilde centrum.

Formiddagen fri att vandra i staden, se
domkyrkan eller Vikingaskeppsmuseet.
Frukost/lunch ur egen planbok.

Kl: 13.00 Forsta bil kér ut pd smévigar i
det vackra landskapet till Sparviigsmuseet
i Skjoldensesholm. Parkering vid museet,
besok och tillfille att kéra en gammal spér-
vagn. Kl: 19.00 Galamiddag i

Roskilde.

Sondag den 19/8
Gemensam frukost pd vandrarhemmet. Ge-

mytligt avslut av triffen. Extra arr. ordnas
for de som &ker senare.

Anmélan sker till

Dansk Lancia Register, ¢/o Jorgen Turking
Ngrrevej 1, DK- 4621 Gadstrup, Danmark
Tel: +45 4613 9918. Fax: +45 4613 7011
E-post: dlr@lanciaklub.dk

Anmailan skall ske senast den 1/4.

Anmailan bor innehélla namn, adress, Lan-
ciamodell med tillverkningsér och antal
personer. Deltagaravgiften siitts in p4 Nord-
eas konto 1 Sverige: 3951 00 50342
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Priset #r SEK 1.640:-/person for 2 vernatt-
ningar, del i dubbelrum med frukost, vil-
komstdrink, galamiddag inklusive drycker,
entré till sp&rvagnsmuseet, plakett, pro-
gram, deltagarlista och roadbook. Middag
fredag-frukost lsrdag ingér ICKE.

Besok dven Dansk Lancia Registers hemsi-
da www.lanciaklub.dk. Klicka pa kalender
for att printa ut inbjudan och anmélnings-
formuléret. Formuléret finns dven att ladda
ner frin vir hemsida www.svenskalancia-
klubben.com.

Flaminia 50th Anniversary planeras
till andra veckan i September 2007 i
trakten av Rom. Denna triff dr pa plane-
ringsstadiet och Bart Kleyn, United King-
dom, #r initiativtagare. Torsdag till tisdag
med start i Gargonza-Capalbio-Rom. Stort
program i Rom. Mandag blir det Via Flami-
nia till Spoleto, Spello, Assisi och évernatt-
ning i Gubbio. Triffen avslutas pé tisdagen
dér den bérjade, Castle of Gargonza i Tos-
cana. Totalkostnad for arrangemanget -all
inclusive, beriiknas bli ldgre &n for 100-4rs
jubileet i Turin. Det ér troligt att utforligare
information kan presenteras i néista nummer
av LalLancia.

I nédsta nummer

Ekebymarknaden. Rosersbergs Slott.
Klubben planerar, om intresse finnes, en
resa till ”Auto e Moto Dépoca” i Padua den
26-28 oktober 2007. Ryan Air frn Skav-
sta till Bergamo, bilhyra, hotell nira Padua,
Museo Nicolis i Villafranca, Bassano del
Grappa och besik i vingard. Per tar girna
mot tips infor denna planerade resa.



OM I_A LANCIA Av Bo Klasson

La Lancia #r Lanciaklubbens medlemstid-
ning och utkommer med 4 nummer per ér,
upplaga 200 ex. Artiklar och bilder, helst
med Lanciaanknytning, ér vilkomna. Asik-
ter och information som fors fram svarar
forfattaren for. Om redaktionen har en avvi-
kande uppfatining tas i forsta hand kontakt
med forfattaren. Ev. kan en redaktionell
kommentar giras. Artiklar, bilder, annon-
ser och andra bidrag till La Lancia skickas
via E-mail (fax eller post gér ocksd) till Bo
Klasson. Skicka med frankerat, adresserat
kuvert om du vill ha tillbaka material (bil-
der, CD etc.)

D4 Lancia inte marknadsfors 1 Sverige sak-
nar vi tyvirr mojligheter att f& La Lancia
sponsrad, en féormin som véra utlindska
kollegor kan &tnjuta. Dirfor tas tidningen
fram inom sniva ekonomiska ramar, och
vi har t.ex. inte kunnat képa lay-outarbetet
fran tryckeriet. Jag har dérfor gjort lay-outen
i Word for Windows p& det siitt vi anviinde
p& universitetet i Glasgow s att tidningen
blivit klar att trycka efter konvertering till
PDF-format.

nimerats, samtidigt som vi fatt in maximal

Didrmed har kostnaden mi-

textmassa. Men ndgon kanske kan tycka att
utformningen blivit lite trakig. Sjilv vill jag
girna se viss fornyelse.

Lyckligtvis har vi en professionell gra-
fisk designer i klubben, nédmligen Fredrik
Ljungkvist, och som ordfsranden beriittar
har han lovat att hjilpa oss att & bittre stil
pé La Lancia. Det innebér dven att lay-out-
en fortsdttningsvis gors i Adobe InDesign
Detta nummer &r ett forsta steg pd den nya
viigen. Ser man tillbaka p& utvecklingen
efter Bengt Gustavssons entusiastiska pion-
jdrinsats kan man konstatera att vi vil hade

nfgot av en kris nir vi forbrukat innehéllet
i Bengts "artikelkylskdp”, men det tog sig
ganska snart. | dag har vi god ldsarkontakt
och en krets som forser La Lancia med syn-
nerligen kvalificerade bidrag och tips. Men
kretsen behover vidgas, fér nu har vi inte
léingre nagon framforhallning.

Till utvecklingen hér vil ocks4 att vi nu har
fyra fargsidor. Naturligtvis skulle vi vilja
gora hela tidningen i firg, och den drommen
kanske kan realiseras om Lancia terupptar
sin distribution i Sverige. Lancias nye VD
antydde att marknadsforing 1 Sverige finns
i framtidsplanerna nir jag satt bredvid ho-
nom vid ett seminarium i Turin vid hundra-
arsjubileet.

Men #nda tycker jag nog att Nockeby Tryck-
eri 1 Trosa gor en god insats for att tidningen
skall bli snygg. Jag tinker d& ndrmast pa
bildbehandlingen. Ni ser de fina firghil-
derna, men jag dr nog mest imponerad av
hur bra dom gor svartvita bilder av firghil-
der. Vi har sedan en tid atagit oss att i La
Lancia distribuera informationen i MHRF:
s informationsblad PA GANG. Ibland tar vi
hela materialet, ibland saxar vi. Det beror
négot pd hur mycket plats vi har i tidningen.
Lds igenom materialet om du vill hélla dig
uppdaterad betr. vad som hénder inom vér

hobby.

Ett av dom senaste framstegen med tidning-
en har ni naturligtvis mérkt. Att La Lancia
nu distribueras direkt fran tryckeriet kan-
ske innebir en viss tidsvinst, men framfor
allt har Nylénfamiljen befriats frén kuverte-
ring, frimérkning och brevladning.

Bo Klasson



VERKSAMHETSBERATTELSE

Styrelsen i klubben har under &ret haft fyra
protokollférda sammantriiden samt ett antal
kontakter styrelsemedlemmarna emellan. Vi
har strivat efter att vid vara sammantriden
samla hela styrelsen inklusive suppleanter,
detta for att bésta erfarenhet och kunskap
skall nés.

Inom styrelsen har utsetts kontaktpersoner
for de olika Lanciamodellerna. Vin av ord-
ning kanske papekar att Lambda och Stra-
tos samt de moderna modellerna inte finns
med. Har ni frigor viind er till nigon av
kontaktpersonerna s& hénvisar han vidare
inom klubben.

Klubbens stadgar som reviderats godkindes
for andra gingen och trider ddrmed i kraft.
Stadgarnas lydelse kan Du ldsa i La Lancia
nr. 86 maj 2006.

Aktiviteterna under det gingna ret inled-
des med ett bessk pad KTH och dess motor-
labb under sakkunnig ledning av var klubb-
medlem Erik Lycke. (lidrorikt)

1 maj ltaliensk fordonsdag pa Skokloster
samt vart arsmote.

NAgot fint for vira Lanciaklubbar i Norden
har inletts, Lancia Club Norvegesi inbjod
till NORDISK LANCIATRAFF i Lilleham-
mer den 9-11 juni 2006. En mycket lyckad
traff under ledning av Harald Bergsaker,
formann i den norska klubben.

Narmast dr det vara danska vinners tur att
arrangera triffen 2007, f6ljt av oss 2008.

Vi deltog som vanligt i veteranmarknaden p&
Ekebyfiltet utanfor Eskilstuna med depa.

S& var det dags for Lancias 100-ars jubi-
leum 4-10 sept. Utforligt refererat av delta-
garna i La Lancia nr. 87.

Lanciaklubbens traditionella LUCIA -traff
den 12 dec. avslutade verksamhetsaret.

Bo Klasson pa aventyr pa Autostradan. Las mer pa sida 22-23. Foto: Stefan Petrovic
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ARSMOTE

Medlemmarna kallas till &rsméte 1 Maj kl. 13.00 i Skokloster. Verksamhet och ekonomi
2006 redovisas nedan. Motioner skall vara Herbert Nilsson eller Bo Klasson tillhanda

senast 14 April.

DAGORDNING

Friga om arsmétets stadgeenliga utlysande

Val av mitesordforande

Val av sekreterare

Val av justerare tillika rostriiknare

Styrelsens verksamhets- och rikenskapsberiittelser
Revisionsberittelse

Faststillande av balansriikning

Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen

Beslut om medlemsavgifter

Behandling av motioner och styrelsens forslag (pro-
positioner)

Val av klubbordfsrande

Val av 6vriga styrelseledaméter och suppleanter
Val av revisorer och revisorssuppleant

Val av valberedning

EKONOMISK REDOVISNING FOR AR 2006

Ingdende saldo Plusgiro 2 jan. 2006

INTAKTER
Medlemsavgifter
MHRF-forsiikringen

Forsiljning av klubbregalier

Kr 29.526:59

Kr
Kr
Kr

31.325:-
1.020:-
3.350:-

”
Arets intikter, summa

KOSTNADER

Moteskostnader inkl lokalhyra
Medlemstidningen La Lancia inkl. utskick
MHRF é&rsavgift 1/7-06 — 30/6-07

Inksp Klubbregalier, presenter & blommor
Kontorskostn., Kop., papper & gravyr
Porton, frimérken

Plusgiroavgift & trans.kostn.

Kr 35.695:-

Kr 65.221:59
Kr  4.724:-
Kr 18.176:-
Kr 2.025:-
Kr 1.581:50
Kr 1.596:65
Kr 1.8006:-
Kr 827:50

"
Arets kostnader, summa

Utgéende saldo Plusgiro 29 dec. 2006
Arets resultat: +4.958:35 Kr

Bo Nylén, Kassor
Januari 2007, Huddinge

Kr 30.736:65
Kr 34.484:94
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PADOVA
27-29 OKTOBER
2006

Av Herbert Nilsson

Detta ar Lancia-1004r hade tyvérr hustru
Ulla och jag inte méjlighet att delta i jubi-
leet i Turin. Méjligheten att resa till Italien
yppade sig i stillet senare under tiden 27-
29 okt. d& AUTO moto DEPOCA gick av
stapeln i PADOVA. Tidigare under ett antal
ar har jag och var son Magnus besskt mot-
svarande missa i IMOLA. Méssan p& Imo-
la-banan har de senaste géingerna tenderat
att handla mer om motorcyklar och mope-
der dn om klassiska italienska bilar. Alla
talade dédr om att méssan for vara bilar var
PADOVA. Tyvirr hade vér son ej méjlighet
att folja med.

Vi flog med Bryssel Airlines fr&n Bromma
via Bryssel till Venedig till ett fordelaktigt
pris. Vil i Venedig hyrde vi en liten diesel
Ypsilon (kul bil). Efter diverse vedermédor,
hérd trafik, tdtt med langtradare i hogerfi-
len som skymde vigskyltarna, sd nidde vi
vart hotell i Padova "Piccolo Hotel Vittoria”
(Guiseppe dir.) pa Via della Providenza 26-
29. Hotellet bokade vi pa Internet. Utmérkt
trestjdrnigt hotell med bra restaurang i ga-
tuplanet. (for damerna: strdlande modernt
kopcentrum tviirs dver gatan.)

S& var det dags att bege sig till mésshallarna
FIERA DI PADOVA. Forsta dagen tog vi
taxi for att de ovriga dagarna resa kommu-
nalt. Man tar buss nr.10 vid hotellet, dker
till dndstationen som &r jirnviigstationen,
promenerar tvé kvarter och s #r man fram-
me. Flyger man som vi till Venedig tar man
limpligen téget till Padova och bussen till
hotellet s& slipper man hyra bil. (Praktiskt
eller hur?)



| modellhallen
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Missomradet dr imponerande stort ett antal
stora inomhushallar méter oss. Den vikti-
gaste for oss #r den dir siljare av nya och
begagnade reservdelar till italienska vete-
ranbilar har sina stind. Hér stéter vi pa kéin-
da ansikten som Guiliano Amadei broderna
Leone frdn Mestrino bigge Lancia-specia-
lister plus ménga, manga fler. Specialfirmor
for bromsar, forgasare, kopplingar, kaross-
delar, gummidetaljer, el-detaljer m.m. med
andra ord ett paradis for oss som har bilar
som hobby.

I angrinsande hall som var vikt for motor-
cyklar och mopeder fanns allt fran delar till
hela cyklar. En hall var fylld av stdnd med
modeller av bilar, me, batar och flygmaski-
ner. Jag fann dntligen en modell 1:43 av
B-10, B-21 som har saknats i min ganska
kompletta Lancia samling.

De olika landskapen i Italien har alla sina
motorklubbar. Dessa var inhysta i olika hal-
lar och de visade upp sina medlemmars kle-
noder. Utomhus mellan hallarna hade lite
enklare siljare tilltriide, hdr hittade man
mycket begagnade delar som min hustru
betecknade som skrot. Innan vi for hemifrén
hade jag kopierat de sidor i mina reservdels-
kataloger som visade de eftersokta delarna,
detta med tanke pé sprakvarigheterna. Hér
tillbringade vi hela dagarna, mat fanns att f&
béde i restauranger och enkla barer.

En dag hirde jag svenska klinga i mitt 6ra,
det var Lars-Erik Larsson fran Oxie i Skane,
numera #gare till vér forsta B-20, som var i
Padova for att handla delar till den renove-
ring han &r i fard med. En annan god viin
vi stétte pd var Berhard Bulkin frén Tyska
Lancia-klubben, han hade kommit med
sovtdg frin Hamburg och skulle aterviinda
samma kvill. Lars-Erik hade hittat drivax-
lar till B-20 och Berhard kedja och drev till
kamaxeldrivningen till sin Flavia Zagato.



Astura

Bland det finaste som finns, LAMBDAI
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Forsta kvillen triffade vi pa hotellrestau-
rangen tre medlemmar frén Tyska Lancia-
klubben som var i ltalien av samma skl
som vi. En av dem var verkstadschef for en
Alfa Romeo verkstad i en tysk stad och vi
talade om likheter mellan véra biigge bil-
mirken. Betriffande mina fynd p4 missan
sa hittad jag delar till vr B-20 och bl.a.
ett oljefilter till Aprilian. Broderna Leone
hade fler Aprilia-delar av intresse hemma i
verkstaden i Mestrino och jag hade bestimt
att bestka dem efter méssan. Innan vi for
tog jag reda pa genom Lancia-broder Sune
Lundin hur man hittade till deras verkstad i
Mestrino. Hér hittade jag i deras stora Lan-
cia-lager nistan allt jag sokte. De hade en
komplett 1,5-liters motor for Aprilia till pri-
set av 3000 Euro, en firdigrenoverad Ardea
for 10000Eur. Dessa kopte jag ej sa 8k och
handla.

Ulla och jag limnade nu Padova i v&r hyrda
Lancia-Ypsilon for en tur mot Vicenza och
Schio, platser vi besokt tidigare och har
trevliga minnen fran. Efter nigra dagar dér
aterstod nu endast ett par dagar i Venedig,
en fantastisk stad som vi girna dtervinder
till. Farden hem med Bryssel Airlines till
Stocholm-Bromma gick utan stérningar.
Denna resa skulle vi kunna gira gemensamt
i klubben négot annat &r.

Herbert Nilsson
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FUNDERINGAR RUNT MIN BILFORSAKRING

Av Robert Lilja

(16)
N

Jag har en Aurelia B20 som sedan -84 stétt i
Vigverkets reservregister. Under denna tid
har den varit garage/renoveringsforsikrad,
forst 1 Trygg Hansa och direfter i Folksam
(MHRF). Senaste &rspremien frin Folksam
var 250:- medan If... nu erbjuder motsva-
rande skydd for 120:- minus 18:- i "Plus-
rabatt” (for att jag har husforsikringen och
tva andra bilar hos dom). An mer intressant
blir det hela om man tar hinsyn till den
minskning av huspremien (-275:-1) som
B20-forsikringen resulterar i. Total en &rlig
besparing pa 423 kronor!

Det ér svart att inte svilja ett sddant bete,
eller vad tycker ni — lidsare av landets bista

Lancia-lov?

Robert Lilja



FOTOTAVLING LANCIAKLUBBEN 2007

Vi i styrelsen 6nskar bygga upp ett fotogalleri 6ver vira medlemmars Lanciabilar. Dessa
foton 6nskar vi ha tillgang till i vart arbete med tidningen. Vi har téinkt oss att en fototéivling
skulle kunna ge en bildkollektion av s& minga som mojligt av de Lancior som finns hos
véra medlemmar. Du bestdmmer sjilv om du vill gora helbilder eller detaljbilder och om du
vill fotografera i garaget eller i ndgot annat sammanhang. En kort historia bor bifogas.

Du kan delta med upp till tre bilder. Skicka bilderna som e-mail eller post till Bo Klasson.
Om du skickar fiardiga bilder miste du komma ihag att skriva ditt namn p& baksidan. En
panel utsedd av styrelsen utser en vinnarbild och eventuella bilder som fortjéinar trostpri-
ser eller hedersomndmnande. Priserna dterkommer vi till i majnumret. Panelens beslut
kan ej overklagas. Deadline &r satt till 20 augusti 2007. Resultatet redovisas senast 1

decembernumret.
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GJORDE LANCIA SPORTVAGNARO Av Lennart Haajanen

(Var tidigare medlem Lennart Haajanen skrev nedanstéende artikel speciellt ur sportig-
hetssynpunkt for sin lokala sportvagnsklubbs, Sportvagnsklubben Géteborg, tidning. Den
blev publicerad i SVKG-Bulletinen nr 3-2006. Genom Owe Perssons fosrmedling och med

tillstdnd av Lennart har vi nojet dterpublicera artikeln. Red.)

M:irket Lancia hade, liksom vissa andra
bilmirken, alltid fascinerat mig. Mitt mera
fysiska umginge med mirket borjade da jag
inhandlade en mycket begagnad och sliten
1939 1,5-liters Lancia Aprilia serie 2. Den
var en standard fyradorrars sedan och tan-
ken var att den skulle fungera som blivande
familjebil. Den kostade svindlande 850 kro-
nor, vilket visade sig vara for mycket. Detta
var 1959; en oskuldsfull tid som man nis-
tan inte kan forestilla sig i dag: Arlig bil-

besiktning fanns inte! I min entusiasm ver
att hitta en dkta Lancia som jag hade r&d
med upptickte jag inte forréin strax efterét
att hiilften av bromssystemet var blockerat
med pappspik i roren.

+ .‘- - " mﬂ&ﬁ-" i
Min forsta Lancia — en Aprilia i uselt skick men
sedermera agd och totalrenoverad av Owe
Persson, Stenkullen. (Foto LH)

Till denna vagns ev. sportighet bidrog starkt,
tyckte jag da, och tycker fortfarande, den
fyreylindriga motorns overliggande kam-
axel, snedstiillda ventiler med hemisfiriska
forbrinningsrum, individuell — bakhjuls-
fadring med bromstrummorna intill det fast
i chassit forankrade differentialhuset samt
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suverina vigegenskaper. Jag dgde visserli-
gen samtidigt en mycket sportig bil, faktiskt
en gammal racerbil, men den var under re-
novering och négot oldmplig som familjebil,
Aprilian tog min unga hustru och mig ar
1961 pa en forsenad brollopsresa via Tysk-
land, Nederlédnderna och Belgien till Frank-
rike. Denna vagn stannade hos mig i 15 ar
och jag hann aldrig gora ndgon renovering.
Jag bytte den mot en annan Lancia — se vi-
dare nedan.

Mitt Lancia-innehav utskades snart med
deliigarskap i en 6ppen 1939 3-liters Astu-
ra (med smal och kort V8-motor) som lspte
risk att hamna i fel hiinder. Asturan hade ett
vackert men tungt cabrioletkarosseri av Fa-
rina. Denna tvadorrars vagn med en tjinste-
vikt av 1900 kg var, trots 8ppenheten, inte
alls sportig enligt mina kriterier. En enda
gang var det vits att anviinda vagnen — det
var som min hustrus och min brsllopsbil till
och frén kyrkan. Vagnen sildes sedermera
och torde numera finnas pd ett museum i
Lagan. (Idag viger de flesta vanliga famil-
jebilar 1,4 ton och vissa SUVar &r uppe i
2 ton, men pd 1960-talet kindes 1900 kg
tjéinstevikt grisligt tungt!)
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Lancia Astura med Farina-karosseri — pampig,
lyxig och trakig. Min kompis och jag raddade
den fran risken att bli férstord. Forste agaren,
en diplomat, lar ha blivit mérdad i Sverige med
en sax. En likadan vagn fanns utstalld pa Berlins
bilsalong 1939. (Foto LH)

Namnda Aprilia krivde en helrenovering,
sa till bruksvagn valdes hérnést en 1962 ars
1,1-liters Lancia Appia serie 3. Fin liten
fyradorrars kvalitetssedan, tit och absolut
skrammelfri trots avsaknad av stolpe mel-
lan dérrarna. Jag foretog en resa till Vist-
berlin som gick genom Osttysklands ytterst
grd och trista byar med kullerstensgator. D&
skramlade Appian. Denna vagn var mycket
trevlig som familjebil men, trots hemisfiris-
ka forbrinningsrum, inte alls sportig. Den
hade t.o.m. rattvixelspak. Mer behover vil
inte ségas?

Appian hade ocksa den klassiska Lancia mo-
torkonfigurationen med fyra cylindrar i smal V-
form. (Foto LH)

.A--q-_,.“_.. ,"‘."".h \_-. -

Efter ett mellanspel med en Alfa Romeo
Giulia TT blev bruksvagnen ar 1969 en nis-
tan ny 1968 1,8-liters Lancia Flavia sedan,
modellbendmnd Milleotto. En fyrcylindrig
boxermotor framfor framaxeln kan tyckas
konstigt, och det var det ocksa tyckte jag.
Men den typiska Lancia-karaktiren ”ju
lingre den gér dess béttre trivs motorn” de-
monstrerade vagnen ypperligt under flera
utlandsresor med tre a fyra personer och
fullt bagage i obegridnsade motorvigsfarter.
Men sportig? Nix.

Flavia-modellen var min forsta framhjulsdrivna
bil. Manga fina Lancia-egenskaper hade den
men jag kom aldrig éverens med att motorn
lag framfor *framaxeln”. Den fungerade utmarkt
aven p4 vintern. (Foto LH)
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Detta ar varken min Fulvia eller hustru. Jag sakar bra foto pa Fulvian, s& denna bild &r knyckt ur
Lancia-fabrikens flotta kundtidning “Lancia” fran vintern 1966-67.

(20)



Min senaste (sista?) Lancia var en tvasitsig
1968 1,3-liters Fulvia kupé. Min gamle viin
Owe Persson och jag bytte rakt av; Aprilian
mot denna Fulvia (som inte behévde reno-
veras). Jag vet ej denna dag vem som gjorde
den bista affiren. Fulvian var en mycket
trevlig maskin, med den klassiska fyrcylin-
driga V-motorn i smal vinkel och med tvé
overliggande kamaxlar (mot Aprilians en).
Framhjulsdriften och det fasta taket drog
ner sportigheten, men den var tvésitsig och
faktiskt mycket skojig att kéra. Som alla
kommer ihdg blev Harry ’Sputnik’ Kall-
strom beromd tack vare rallyframgéngar i
Fulvia-kupéer med modellepitetet "HEF”.
Denna typ av vagn riknas som sportvagn i
vissa sammanhang, men jag tycker nog att
skall det vara riktigt sportigt s& skall det
vara 6ppet och bakhjulsdrift.

Lancia-fabriken blev till f61jd av egna fore-
tagsledningsmisstag (men det &dr en annan
historia) uppslukad, avpersonifierad och
avkaraktiriserad av Fiat-imperiet, och mitt
intresse for mérket Lancia i modern tapp-
ning avtog.

Men tillbaka till titelfrdgan: Gjorde Lancia
sportvagnar? Tittar man p4 alla typerna ge-
nom &ren s finner man att modellerna Alfa
och Dialfa frdn 1908 gjordes i sportvagns-
utférande och fyllde ypperligt sportvagns-
kraven — de var 6ppna, tvasitsiga, bakhjuls-
drivna machovagnar. Sedan blev det inga

sportvagnar forrin mot slutet av 1920-talet
d& man kunde inhandla specialkarrosse-
rade typ Lambda i tvésitsiga halvhiftiga
utforanden.

De foljande 30 &ren blev Lancia-méirket
omtyckt och respekterat for solida kvali-
tetsbilar utan ansprik pé sportighet, men
mdnga privatigda vagnar, speciellt av typen
Aprilia, deltog i t.ex. Monte Carlo-rallyn
under och efter 1930-talet.

P& 1950-talet presenterades den berémda
typ Aurelia i GT 2500-utforande — en klas-
sisk Gran Turismo-vagn och visserligen
tickt men fenomenalt snabb vigvagn och
mycket framgéngsrik i t.ex. flera Monte
Carlo-rallyn, Mille-Miglia, Carrera Pana-
mericana och Pescara. De som foljde vad
som hiinde i racing pd 50-talet kommer
ihdg, forutom Aurelia GT, racersportvag-
nen D23 och formel 1-vagnen D50. Sedan
p& 60- och 70-talen figurerade Fulvia HF
mycket ofta och hégt upp pa rally-resultat-
listorna (tack vare ndmnde *Spuinik’) samt
Stratos-modellen med Dino-motor; en tickt
racersportvagn.

Lennart Haajanen
l.w.haajanen@swipnet.se
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GLOM ALDRIG ATT TA MED VERKTYGSLADAN!

Av Bo Klasson

Jag har kunnat notera spridda kom-
mentarer om driftstorningar” hos
Flaminiakupén vid resan till hundra-
arsjubileet i Turin i September 2006.
Det ar vil lika bra att klarlagga vad
som egentligen hinde med bilen.

Da skall forst ségas att rimliga driftstérning-
ar kan krydda en resa. Man fir stimuleran-
de utmaningar, man lir kédnna bilen bittre
och man odlar och férnyar bekantskaper.
Man fér helt enkelt minnen. Och alla gor
vil smijusteringar under resor. Det var en
sddan det hela borjade med.

Infor resan hade jag stillt in tindningen
med stroboskop enligt mérkningen p& kugg-
kransen pd sviinghjulet. Jag borde ha stillt
tindningen pa rullande landsvig for att &
optimalt resultat, men jag kunde inte f&
ndgon tid. Men s& mycket fel kunde det ju
inte vara. Jag har en glng fatt ldra mig att
optimalt utnyttjande av brinslet f&r man,
om det maximala trycket i cylindern uppnés
12 grader efter 6vre dodpunkten, och det &r
centrifugalregulatorns och ev. vacuumstyr-
nings uppgift att se till att det hamnar dér
vid olika varvtal och brinsleblandningar.
D4 kan vil ett par grader hit eller dit inte
spela s& stor roll, tinkte jag forst, men over-
tygad var jag inte.

Nu &r det s att tindinstéllning enligt verk-
stadshandboken sker med i princip stilla-
stdende motor, d.v.s. centrifugalvikterna har
inte borjat rora sig. Men nir jag stiller in
med stroboskopet vid 800-1000 rpm skall
jag enligt kurvorna for fordelaren faktiskt
ha en extra tindforstillning om ett par gra-
der. Instillning mot méirkningen med stro-
boskop ger med andra ord ett par grader for
lag tdndning.
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S& nir jag kommit till Altona utanfor Ham-
burg kirde jag in pé en bensinstation, tog
fram stroboskopet och stillde upp téindning-
en ett par grader. Tyvirr tog jag samtidigt av
fordelarlocket och kollade brytarspetsarna.
Nir jag sedan skulle siitta p& fordelarlocket
igen tappade jag en av l&sfjidrarna, som
inte var original. Trots letande mellan for-
gasarna (det dr en 3C-motor) och p& marken
gick det inte att hitta fjidern. Det fick bli
en provisorisk fixering med fastklamning
under luftfilterburken. D& gick det ett kira
till jarnvigsstationen, lasta ombord bilen p&
taget och foérenas med Lanciagiinget.

Det visade sig att Bo Nylén hade med sig
en exira fjider, som han overldt och som
jag forsvkte montera nir vi limnat tdget i
Verona. Men #ven denna fjédder var annor-
lunda och jag forsokte anpassa den s att
den skulle fungera. Men vi var ju i ltalien s&
jag formodar att fjiidern sig en mojlighet att
triffa anhoriga, sd dven den fjéidern slet sig
och stod ej att &terfinna. S& det blev Ateri-
gen en provisorisk fixering av locket och d&
gick det att kora bilen.

S& bar det d& iviig mot Turin. Jag hade innan
resan gjort vissa undersokningar som ledde
till bestimda rekommendationer att kora
sodra viigen 6ver Cremona vilket jag gjorde



till skillnad mot resten av géinget, som kirde
den p& papperet nidrmare men bland yrkes-
forare beryktade viigen over Milano. Men
utanfér Cremona blev det stopp! Det hade
skett en olycka pa Milanoviigen (se Stefan
Petrovics rapport i férra numret av La Lan-
cia) och dirfor omdirigerades trafiken fran
Milanovigen till Cremonavigen. Aven for-
don som redan var ute pd Milanoviigen fick
viinda och kéra in p4 Cremonaviigen. Den
plotsliga anstormningen av bilar klarade
inte motorvigstullen vid Cremona utan det
blev timslanga biljettkser. For forsta gdngen
p& mycket lidnge rdkade jag ut for anglas,
och nir jag stod ddr med uppfilld motorhuv
fick Stefan Petrovic och Magnus Walinder
syn pa mig och stannade och hjilpte mig.

D4 var det dags att fista fordelarlocket igen
vilket vi gjorde efter bista fosrmiga och
sedan fungerade det fram till Turin. Men
samtidigt borjade motorljudet bli alltmera
oddmpat. Nir vi kom fram till Turin un-
dersokte jag saken och konstaterade att en
av de tva grenrorsflinsbultarna jag kunde
kéinna satt 16s (den tredje kom jag inte &t).
Muttern hade ramlat av.

Nu behsvde jag tva saker. Dels en fjdder,
helst original som fists med skruv, dels en
M8 mutter. D& dok denne viinlige holléinda-
ren Martin Willems upp i sin gula Flaminia-
kabriolet. Han hade muttern i en 1ada och
fjidern tog han loss frén en fordelare han
hade med sig. Erséttning? Vadda!

Nu blev fordelaren perfekt men dragningen
av muttern var jag inte helt njd med. Under
hemresan tilltog oljudet. Det gick ju att leva
med. D& var jag mer orolig att f4 in avgaser
i kupén. Jag beslot mig for att dka hem via
Ferrita i Képing. Dom har for ett par ar se-
dan byggt det rostfria avgassystemet direkt
pé bilen, och jag tinkte vil att en ny pack-

ning och en ordentlig dragning av bultarna
var vad som behovdes.

Men tji fick jag. Det visade sig att en stor
bit gétt ur grenriret, som méste bytas. Och
nu kom forklaringen till en kraftig sméll
jag hort pd den italienska autostradan. Ett
forem8l hade triiffat framsidan av vinstra
avgasrorets vertikala del nira grenrorsflan-
sen. Bucklor pd det rostfria avgasriret gav
tydligt vittnesm&l. D4 hade grenrorsflinsen
och ytterligare en del av grenriret knickts.
Det sega rostfria avgasrioret hade klarat
sig. Lyckligtvis hade véinnen Lennart Wan-
nemark ett nytt grenror, s nu #r allt 0.K.
Men tink om foreméilet triffat nigon annan
stans. Det kunde verkligen ha gétt illa.

Nere i Turin frigade Lanciabréder mig om
mina bakfjédrar gett upp. Men sd var inte
fallet. Storyn var i stillet den att jag i baga-
geutrymmet hade en Aureliaviixelldida som
skulle vidare till Australien med container
frén Italien. Det var ett arrangemang mel-
lan Lennart Wannemark och en australier
vid namn Kim. Det hela var vil négot av
en chansning, for kommunikationen mellan
Lennart och Kim hade varit ndgot bristfillig,
om man séger si. Kim bor ganska avsides i
Australien, och det dr svart med forbindel-
serna. Telefon finns inte. Men tydligen hade
de b&da viinnerna ngon form av telepatisk
kontakt, for det hela blev helt lyckat. I Turin
flyttades 1adan 6ver till en Lambda och fick
sedan &ka container till Australien.

Det kan da vara viirt att konstatera, att Fla-
minian var fullt stabil p& véigen trots den ex-
trema lasten l&ngt bak. De viilbalanserade
viigegenskaperna hos Lancia Flaminia be-
ror tydligen inte bara p& den neutrala vikts-
fordelningen.

Bo Klasson
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MARKNAD

Till salu

Lancia Fulvia Coupé ser. 3 1976. Mycket
gott skick. Helt genomgangen och frisk i
platen. 35000:-. Mats Thillman, 0176-26
0013

Diverse nya och gamla Aureliadelar.
Mats Thillman, 0176-26 00 13

Lancia A112 1984 endast 2440 mil.
Rostfri, besiktigad. Gunnar Widerberg 08-
383848

Lancia A112 Junior 1984. Réd, 4000 mil.
Sommar- och vinterhjul 5000:-. Bengt Bur-
man, 08-914932

Lancia Dedra 1,8 ie, -93 rod. Nybe-
siktigad, renoverad, skattad och pakostad
massor. Sommar- och vinterhjul. Gér bittre
dn ndgonsin. Priside 20000 kr. Bo Nylén,
08-711 00 28

Avgassystem, nytt och oanvint till Lan-
cia B-20, 4000 Kr, Herbert Nilsson, 0159-
10842

Motor+vixellada 4vx till Lancia Fulvia
1,3. 8000 kr, Magnus Nilsson 0413-70636

HPE 1977. Kord under 7000 mil, motorn
2800 mil. Avstilld i varmgarage sedan 1982
d& motorn byttes. Samtidigt togs motorhuv,
grill, strilkastare, fram-skérmar, dérrar, in-
strumentbrida sdten och sidofonster bort
och karossen renoverades. Atermontering
aterstdr. Diverse nya delar foljer med, t.ex.
extra framskirmar, bakre sidorutor med
rostfria karmar, bakre kofangare, ett par
bromsskivor, extra glas for bakljus, nytt 18s
for bakluckan m.m. Dessutom medfsljer
handbécker, 7 extra original littmetall-fil-
gar med déck i varierande skick m.m. Dess-
utom finns 4 fina femekrade betahjul (urspr.
fr. Coupe).

Lite sméjobb och lackning &terstar.
Bo Klasson tfn/fax 08-710 1618
bo.klasson@telia.com

Allt fran motorer och vixellador till
packningar till Aurelia, Flaminia och
Flavia. Tor Fredriksson, 070-6983039

Kopes

Kompressor till Volumex eller motsvaran-
de. Anders Dahlberg, dahlberg.mariestad@
telia.com, 0501-122 42, 070-624 17 60
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SAXAT UR MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDETS NYHETSBLAD PAGANG Nr1
FEBRUARI 2007 ARGANG 15

REGERINGEN VILL HA SKATT
PA TRAFIKFORSAKRINGSPRE-
MIEN

Regeringen har tidigare aviserat att
man vill féra dver kostnaderna for
trafikskadades sjukersattning, sjuk-
penning och aktivitetsersattning
fran socialférsakringssystemet till
trafikanterna, genom att dessa kost-
nader betalas via den obligatoriska
trafikforsakringen. | vantan pa att
en utredning genomforts, vill nu re-
geringen infGra en skatt pa 34% pa
trafikforsakringspremierna. Skatten
skall kompensera for de kostnader
enligt ovan som redan har uppstatt
liksom de som kommer att uppsta i
trafiken innan dess det nya syste-
met ar fardigutrett och infért.

Den nya skatten pa trafikforsak-
ringspremien foreslas galla fran 1/7
2007. Skatten kommer att belasta
forsakringsbolagen, vilka sedan
har att ta ut sina 6kade kostnader
pa forsakringstagarna. Infors skat-
ten blir det alltsd upp till forsak-
ringsbolagen att avgora hur mycket
premierna skall 6ka. Det ar i dags-
laget oklart hur de kommer att spri-
da kostnaderna 6ver sina bestand
av forsakringstagare.

Hur den foreslagna skatten kom-
mer att paverka premierna i MHRF-
forsakringen kan alltsa inte annu
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fastsallas, men om man raknar
med en hodjning med 35 % av tra-
fikférsakringspremien, som for de
flesta MHRF-férsakrade fordonen
uppgar till ca 150:- per ar, ger det
alltsa en kostnadsokning pa ca 50:-
per fordon och ar.

Regeringens forslag om skatt pa
trafikférsakringspremier ar utsant
pa remiss och remisstiden gick ut
den 24 januari. MHRF kommer att
publicera sitt remissvar pa www.
mhrf.se och aterkomma i komman-
de PaGang eller annan information
om utvecklingen i fragan. Se ocksa
MHRF:s debattinlagg i PAGang nr
4 2006.

cz

KYLARPRYDNANDER GOD-
KANNS
Nu har Vagverket medgett en ge-
nerell dispens fran férbudet mot
originalmonterade utstickande
detaljer pa bilar fran 1972 eller ti-
digare. Genom en andring i Vag-
verkets foreskrifter tillats sedan 1
november 2006 originalmonterade
kylarprydnander pa bilar och last-
bilar tillverkade 1972 eller tidigare.
Originalmonterad spoiler far finnas
kvar pa personbilar tillverkade 1972
eller tidigare.

(4
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BARN FORBJUDS | BIL UTAN
BALTE

Regeringen har beslutat att for-
bjuda barn att fardas i bilar och
lastbilar utan  sakerhetsbalten.
Detsamma galler tre- eller fyrhju-
liga motorcyklar och mopeder med
karosseri. Alla barn under 135 cm
skall fran den 1 januari 2007 sitta
i en korrekt monterad och typgod-
kand bilbarnstol, balteskudde eller
liknande sarskild skyddsanordning.
Dock far barn som ar tre ar eller
aldre, men kortare @n 135 cm, tas
med pa "tillfalliga transporter under
korta strackor” aven om sarskild
skyddsanordnig saknas. Da skall
barnet anvanda balte dar sa ar
mojligt och far inte fardas i framsa-
tet pa en personbil eller latt lastbil.
Endast i taxi far barn fardas oavsett
alder utan att typgodkand bilbarn-
stol eller annan skyddsanordning
anvands.

MHRF:s styrelse har diskuterat
forbudet ingaende och beslutat att
MHREF inte bér agera i fragan. "Att
ta ansvar for en foérbattrad trafik-
sakerhet ar sjalvklart for den for-
donshistoriska rorelsen. Att verka
for en andring av denna bestam-
melse skulle allvarligt kunna skada
det goda anseende som MHRF har
byggt upp genom ett malmedvetet
och ansvarsfullt arbete” — sager

MHRF:s ordférande Horst Briining.

Sedan 1 juli 2006 galler, som tidi-
gare meddelats, att en bil inte far ta
med fler passagerare an vad den
ar registrerad for, annat an under
parad, uppvisning eller liknande.
Aven d& maste extra passagerare
sitta pa plats avsedd foér passage-
rare. Denna regel drabbar framst
agare till bilar med sma baksaten,
oftast historiska fordon eller sport-
bilar. MHRF har kontaktat Vag-
verket och Naringsdepartementet,
vilka nu meddelar att Vagverket
skall se dver och eventuellt utdka
dispensen fran regeln om antalet
passagerare i bil pa nagot satt.

Ccz
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RAPPORT FRAN MHRF:S FOR-
BUNDSSTAMMA

Vid de ordinarie stdmmoférhand-
lingarna under eftermiddagen be-
slutades att styrelsen skulle utar-
beta tydliga riktlinjer for ersattning
till styrelseledamaoter samt redovisa
sadana ersattningar battre i framti-
den.

Fyra nya klubbar anstkte om med-
lemskap i MHRF och invaldes. Med
de nya Crown Victoria registret
1954-55-56, Jaguar Enthusiast’s
Region Sweden, The Rolls-Royce
& Bentley Club och Svenska 480
Klubben har MHRF nu 152 med-
lemsklubbar vilka tillsammans har
Oover 93 300 medlemmar. Under
aret som gatt har Svenska X1/9
klubben [dmnat férbundet och Ca-
pri Club of Sweden upphort.

Efter motioner beslutades dels att
en arbetsgrupp skall tillsattas for att
se 6ver om kontrollen av MHRF-for-
sakrade fordons &gares medlem-
skap i MHRF-ansluten klubb kan
forenklas, dels att stadgarna and-
ras sa att styrelsens forslag i fort-
sattningen skall tillstallas medlems-
klubbarna senast 60 dagar fore
stdmman. Tva motioner avslogs,
en gallande hojt tak for ansékande
klubbars medlemsantal fran 25 till

28

100 samt en om generdsare regler
fér modernisering av bromsarna pa
MHRF-férsakrade bilar.

Stamman valde efter valberedning-
ens forslag de nya ledamoéterna
Anders Smedsaas och Peter Ed-
qvist i styrelsen efter Martin Bergs-
trand som avbojt omval samt Lars
Adolfsson. Horst Briining omval-
des som ordférande och Hans-Ake
Hansen till forbundsekonom, pa tva
ar vardera. Valberedningen omval-
des i sin helhet.

Stamman avslutades med att stam-
moordféranden Ulf Klasson avtack-
ades for fortjanstfull insats av for-
bundets ordférande Horst Briining.
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MHREF:s styrelse bestar under verksamhetsaret 2006/2007 av:

Ordférande Horst Bruning
Vice ordférande Rune Bjorck
Forbundssekreterare Carl-Gunnar Lillieroth
Hans-Ake Hansen
Ledamoéter Anders Smedsaas
Bo GB Kallhagen
Peter Edqvist
Georg Magnusson
Zandrik Lindh
Valberedning Annica Raap

Bjorn Weissmann
Hakan Johansson

Se www.mhrf.se for kontaktinformation till styrelsens ledaméter och val-

beredningen.

NY MILJOFOLDER FRAN MHRF

Som ansvarstagande motorhisto-
risk entusiast ar det ytterst viktigt
att man aktivt engagerar sig for att
minimera negativ miljopaverkan vid
kérning, férvaring eller renovering
av sina dgonstenar. Som ett led i
MHRF:s miljdarbete har forbundet
tagit fram en enkel checklista med
tips och rad for minskad negativ
miljopaverkan. Miljéfoldern, som vi
kallar den ar i samma format och
design som Trafiksdkerhetsfoldern,
A5 med MHREF:s typiska profil. Be-
stall garna Miljofoldern, kostnads-
fritt fran MHRF:s kansli, till dig sjalv,
hela garaget eller klubben!

HALSINGESVANGEN AR SVERI-
GEKLASSIKERN 2007

MHREF:s styrelse har beslutat till-
dela Halsinglands Fordonshisto-
riker med rallyt Halsingesvangen
Sverigeklassikern 2007. Halsing-
esvangen firar 25 ar och utgar fran
Radhustorget i Séderhamn den 11
augusti 2007. Tag kontakt med Hal-
singlands Fordonshistoriker fér mer
information och anmalan.

Halsinglands Fordonshistoriker
C/o Jerry Daversjo
Solbackavagen 9

820 22 Sandarne

Tel: 0270-61432
E-post: hfh@swipnet
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KLUBBREGALIA

Till klubbens 50-arsjubiléum inkopte vi ett antal trevliga och anviéindbara saker med Lan-

ciamérken pd. Dessa gr nu att bestilla. Frakt tillkommer. Kontakta Tor Fredriksson vid

bestillning, tel. 070-698 30 39.

T-shirt i bra kvalitet, marinbl& med vitt tryck.
Storlekar S, M, L, XL och XXL. 50:-/st.
Keps med stillbar storlek, marinbld med
vitt tryck. 50:-/st.

Paraply i bltt och vitt med blétt tryck.
100:-/st.

Porifolj for Ad-format i kraftigt tyg med
blixtlds o méanga fack, marinbld med vitt
tryck. 100:-/st.

Muggar av hogklassigt porslin, morkbld
med vitt tryck, tvlpack i presentkartong.
120:-/kartong.

Nyckelband med snabblésningar for mo-
bil, kamera, nycklar eller MP3, blatt med
guldtext: "LANCIA” alternativt "LANCIA
integrale”. 20:-/st.

30

Kulspetspennor, bla/vita, mtext "SVENS-
KA LANCIAKLUBBEN". 5:-/st.
Klubbmirke, emaljerat rockmirke med
ndl o lasning (s.k. pins), vitt/blatt/guld,
diam. 16 mm. 20:-/st.

Klubbmiirke, som ovan men utan nil, att
limma p& underlag, diam 16mm. 20:-/st.
Klubbmirke, broderat tygmérke att sy fast
péd tex. kliadesplagg, vitt/blatt/gult, diam.
73 mm. 10:-/st.

Klubbmirke, klisterdekal av plast att fis-
ta pa bilen ed, vitt/blatt/guld, diam 75 mm.
S:-/st.
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