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u f2 irdig ! Lennart Frojds vackra Aurelia GT ser.6 1957
I detta nummer bl.a. :

ARSMOTE TAXINGE SLOTT Lérd. 18 april kl.12

EN AURELIA-SAGA, AV LENNART FROJD

Ett smakprov nu. Férnyar ni ert medlemskap for 2009, far ni er till livs
en sagolik berattelse om 20 ars renoveringsresultat i ndsta nummer.
LANCIA-MINNEN, AV LARS-ERIK ERIKSSON

RALLY | SAN REMO, AV STEFAN PETROVIC

GARAGEBESOK HOS KARL-ERIK CHRISTERSSON



Sedan vi hélsade pa hos Lennart Frojd vid klubbens Nordiska traff i Lidkdping ar
2005, har han nu fardigstéllt Aurelian. Mer om detta ldngre fram.
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SVENSKA LANCIAKLUBBEN

Syfte

Klubbens syfte ér att samla intresserade Lanciaégare och personer med genuint intresse
av dessa bilar for att under trivsamma former:
o (Oka medlemmarnas insikt i allt som beror Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skotsel

och historia samt bista vid problem.

o Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt

relaterade produkter och teknologi.
o Pa bista sitt bevaka reservdelsfragan.

Styrelse

Karl Hansell. Ordférande och
ansvarig utgivare La Lancia.
Ringvigen 160, 116 31 Stockholm.
Tel. 08-641 42 13 Mob.070-932 02 93
E-mail karl hansell@yahoo.se
Stefan Petrovic. vice. ordférande.
webbansvarig, klubbméstare

Sika 6043, 761 92 Norrtilje

Tel. 0176-18 886 Mob.070-497 52 85
E-mail stefan1976@gmail.com

Philip Jansson. Hederspresident
Tallstigen 16, 182 35 Danderyd

Tel. 08-755 55 74

Magnus Wialinder. Sekreterare,
Tunavigen 7, 184 51 Osterskir
Tel.08-34 44 32 Mob. 070-652 18 40
E-mail magnus.walinder@sp.se

Bo Nylén. Kassor / medlemsregister,
handlédggare MHREF f6rs. / besiktn.
redaktor La Lancia

Horningsndsvigen 12, 141 45 Huddinge
Tel. 08-711 00 28 Mob. 070-532 00 28
E-mail bonylen@telia.com

Robert Lilja. Ledamot
Hummelvretsviagen 38, 178 36 Ekero
Tel.08-560 522 65 Mob.070-66 66 280
E-mail robertlilja@tele2.se

Peter Tibell. Klubbmistare
Vallmoviégen 17, 186 34 Vallentuna
Mob. 076-172 09 50

E-mail peter.tibell@telia.com

Rolf Nylén. Suppleant

Solursbacken 10, 141 35 Huddinge
Tel. 08-774 73 57 Mob. 070-889 43 34
E-mail rolf.nylen@bredband.net
Goran Welander. Suppleant
Banérgatan 89, 115 53 Stockholm

Tel. 08-665 10 83

E-mail goran.welander@gmail.com

Kontaktpersoner Lanciamodeller

Lambda, Aprilia ~ Herbert Nilsson
Appia Rolf Nylén
Aurelia, Robert Lilja

Beta Magnus Walinder
Delta Stefan Petrovic
Flaminia Peter Tibell
Flavia, Fulvia Bo Nylén

Hemsida
www.svenskalanciaklubben.com

Klubbadress

Svenska Lanciaklubben,
c/o Bo Nylén
Horningsnédsvigen 12,
14145 Huddinge

Plusgirokonto 55 58 14-3

Org. nr 802440 - 7838



NAGRA ORD FRAN ER ORDFORANDE

av Kalle Hansell

N/

Vi hor nu dagligen om krisen i bilindustrin, Volvo och SAAB gar pé knéna
tillsammans med sina amerikanska &gare Ford respektive GM. Hur gér det dé for
Lancia och dess dgare FIAT ?

Hej Lanciavénner!

Svaret dr att just nu ser det riktigt bra ut! FIAT koncernen gjorde &r 2007 en vinst
pa €3,2 Miljarder, prognosen for 2008 pekar pé en vinst mellan €3,4 och €3,6
Miljarder.

Aven pa bilsidan gér FIAT bra. Efter nigra tuffa &r i borjan an 2000-talet s& har
man gjort langtgadende omstruktureringar inom bilverksamheten.

Lancia ingar numera i FIAT Group Auto med tillsammans mérkena FIAT, Alfa
Romeo och Abarth. Ferrari och Maserati 4r numera tva helt egna bolag i koncernen.

Forutom att &ven FIAT Auto Group gor ett bra resultat, sa ligger man ocksé bra till
for att man har en vildigt modern modellflora. Man ligger sérskilt bra till inom det
nu s populdra segmentet smébilar, med allt ifran billiga FIAT Punto till trendiga
FIAT 500, de sportiga Alfa MiTo och Abaths 500 varianter till de lyxiga
sméabilarna ifran Lancia.

Man har dven lyckats undvika de fillor som manga andra tillverkare har fallit i. Till
exempel har FIAT gruppen aldrig pl6jt ner en massa pengar pé att ta fram en SUV,
en totalt opraktisk fordonstyp som visar sig vara helt omodern nu.

Den enda bristen i modellfloran 4r att man saknar en storre familjebil. Alfa 166 idr
nerlagd och Lancia Thesis dr pd vig att ldggas ner utan att ndgon ersittare dr
planerad.

Aven p4 tekniksidan stir FIAT koncernen vil rustad. Man #r bist i virlden just nu
pa att ta fram sma energisnala men effektstarka motorer! Sérskilt pa dieselsidan har
man just nu en unik position, men dven pa bensinsidan dr man bland de framsta.

Jag tror att &ven om det kommer att storma lite om bilindustrin de ndrmaste aren s&
kommer FIAT koncernen och Lancia att klara de problem som uppstér pa ett
utomordentligt sétt.

Forza Lancia !



KALLELSE TILL ARSMOTE | SVENSKA LANCIAKLUBBEN.

Klubben kallar hirmed till arsméte vid Taxinge Slott, ( festsalen 1 tr)
Lordagen den 18 april 2009 klockan 12:00.

Alla klubb- och familjemedlemmar hélsas varmt vdlkomna.

Tag av vid Nykvarn nér ni férdas E 20 fran Sodertiljehallet. Skyltat "Taxinge”,
gamla végen. Fran Stringnis, tag av vid Mariefred och folj gamla vigen Gsterut
mot Taxinge. Efter a&rsmétet bjuder klubben pa kaffe och princesstéarta och
foréttar prisutdelning av vandringspokalen Extravanza.

A. Forslag till dagordning. ( enligt stadgarna fastéllda 2006 ).

Motets Gppnande

Fraga om arsmotets stadgeenliga utlysande

Val av motesordforande, sekreterare, 2 justerare (tillika rostraknare).
Godkénnande av dagordning.

Foredragning av styrelsens verksamhetsberittelse.
Foredragning av klubbens ekonomiska redovisning.
Foredragning av revisionsberéttelsen.

Faststillande av balansrikning.

9. Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen.

10.Beslut om medlemsavgifter.

11.Behandling av motioner och styrelsens forslag (propositioner).
12.Val av klubbordforande pa 1 ar.

13.Val av ovriga styrelseledamdter och suppleanter.

14.Val av revisor och revisorsuppleant.

15.Val av valberedning

16.Mdtets avslutning.
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B. Extravaganza.

C. Erinran.
Sedan klubben ar 2008 registrerats hos Skatteverket som ideell férening,
foreligger deklarationsskyldighet senast den 2 maj 2009.

PAMINNELSE

Glom inte att betala arsavgiften 300:- kr till klubbens pg 55 58 14 - 3.

Det ér absolut nédvindigt att ni skriver in avsindaren!

Annars kostar det klubben 160:- kr / st att via bankerna fa reda pa avséndaren.
Att skicka en extra pdminnelse kostar 6 kr. Helt onddiga klubbutgifter!




VERKSAMHETSBERATTELSE 2008

Styrelsen har haft ett flertal moten under éret, savél styrelsemoten som
planeringsméten infor det stora Nordiska Lanciamétet i Arboga. Stdmningen har
varit god, &ven om manga fick slita hart med planeringen och genomférandet av
detta vart 55-ars-jubiléumsmote.

Tack vare avgiftshojning p.g.a. 6kad tidningskostnad, samt strategisk planering ar
nu klubbens ekonomi stabil, vilket kommer medlemmarna till nytta. Antalet
klubbmedlemmar har dock sjunkit ndgot, men det finns andra entusiastiska
Lanciadgare som @nnu inte &r medlemmar men som sékert giarna skulle vara det.
Nog kan vi tillsammans se till att f& med négra fler i véar klubb!

Efter viss osdkerhet till foljd av dgarbyte pa Skokloster, beslots att separera
Arsmétet ifran 1 maj- firandet pa Skokloster.

Arsmoétet avholls dirfor pa Taxing Slott den 20 april i hérlig varsol. Per Edvardsson
vann Extra Vaganzan for sitt flitiga brukande av familjens fina Fulvia Coupé i
Sverige och till klubbtréffar i Europa.

Aven Italienska Dagen 1 maj pa Skokloster blev en trevlig tillstéllning. Flera
Lanciabilar dok upp, bade tillhérande klubben och sddana som &nnu inte blivit
medlemmar. Nagra Delta Integrale-dgare tog initiativ till en gemensam kortege till
motet. Det bor goras igen!

Arets hojdpunkt var utan tvekan det stora internationella Lancia-métet i Arboga den
7 till 10 augusti. 85 deltagare kom med 45 Lanciabilar! Métesdeltagarna kom ifran
Sverige, Norge, Danmark, Osterrike, Schweiz, Italien och Holland. Arrangemanget
blev av riktigt hog klass, trots lite otur med védret, som dock var oss nadigt med
solsken sista dagen utomhus.

Ett flertal klubbrepresentanter har 4ven bevistat andra moéten under sommaren,
bland annat Haninge Classic and Sports Car, Hamntriffar i Nykoping och Trosa,
Eskilstuna Veterandag och pa Rosersbergs slott.

Det holls ocksa ett numera traditionsenligt hostmote 1 Hologaraget den 27:¢
september

Négra svenska Lancisti passade pa att aka och fira den tyska klubbens 30-ars
jubileum pa véren i Bad Staffelstein och pa hosten i Finsterntahl och bade

bilméissan 1 Essen och Padova fick svenskt klubbbesok.

Aret avslutades som vanligt med Lucia-fika i Klockargarden i Huddinge.



EKONOMISK REDOVISNING FOR AR 2008

Ingaende saldo Plusgiro 2 jan. 2007 Kr 34.484:94

INTAKTER

Medlemsavgifter Kr 22.225:-

MHRF-forsdkringshanteringsers. Kr 1.045:-

Forséljning av klubbregalier Kr 7.442:-

Motesintékter Kr  615:-

Arets intikter, summa Kr 31.327:-
Kr 65.811:94

UTGIFTER

Moteskostnader inkl lokalhyra Kr 5.734:-

Medlemstidn. La Lancia inkl. utskick Kr 31.136:-

MHRF érsavgift 1/7-07 — 30/6-08 Kr 2.025:-

Klubbregalier, presenter & blommor Kr 8.412:-

Kontorskostn., Kop., papper & Gravyr Kr 2.085:-

Porton, frimérken Kr 1.590:-

Plusgiroavgift & trans.kostn. Kr ~ 968:50

Arets utgifter, summa Kr 51.950:50

Utgaende saldo Plusgiro 28 dec. 2007 Kr 13.861:44
Kr 65.811:94

Arets resultat: - 20.623:50 Kr



TILL SALU  Kontakta Tor Fredriksson for mer information och vidare affir,
ev. transport m.m. tel. 070- 698 30 39.

Benne Petterssons bilar 4r till salu p.g.a. hans reumatism. Lancia Delta -83 r6d,

Lancia Beta HPE- 83 bla, Beta Coupé —77 rod, 3 st Lancia A112 / en Abarth.

Lennart Wannemarks Flaminia PF Coupé 3B —63, guldmet. samt hans

Delta HF Integrale 8V —88, Rod. En reservdelskatalog till Ardea.

Lancia Beta Zagato Spider —81, svart. Claes Nilsson, Staffanstorp.
Tel.046-246868. mob: 070-818 88 78. epost: claes nilsson@avid.com

Lancia Kappa Berlina 2,4 —95, r6d, 23000 mil, siljes till h6gstbjudande.
Peter Tibell, Tel. 076-172 09 50. epost: peter.tibell@telia.com

Fulvia Coupé 1,3S —70, Bla. Marino Duimovich, Nacka. Tel. 08-716 55 75.

Y-10 — delar. Motor, fjaderben, bromsdet., S-& V-hjul, el.detaljer, stralk, bak-
ljus m.m. allt néstan gratis vid hdmtning i Huddinge hos Bo Nylén.

Flavia Zagato Sport —64. Var roda bil,
som vi med glddje dgt i 6ver 25 ar och
deltagit 1 manga klubbtriffar bade inom
och utom landet samt Lanciafabrikens 90
och 100-arsjubiléum i Turin, séljes till
hogstbjudande. ( vill lagga krutet pé fars
Aurelia istéllet). Karossen ér av handknackad aluminium och av de 526 tillverkade
finns endast ca 200 kvar i vérlden, varav denna 4r den enda i Sverige.

Seriosa intressenter kan kontakta Bo Nylén tel.08-7110028. mob. 070-5320028
epost: bonylen@telia.com

Teknisk litteratur.
Lancia Beta Coupé 1600 o 1800, Instruktionsbok pa engelska. Nyskick 150:- kr
Lancia Beta Berlina 1800, Instruktionsbok pa svenska. Nyskick 150:- kr

Lancia Fulvia 2nd serie Saloon, Instruktionsbok pa engelska. Nyskick 200:- kr
Lancia Beta Coupé Concise Repair shop manual, pa engelska. Nyskick 200:- kr
Lancia Beta Concise Repair shop manual, pé engelska. Nyskick 200:- kr
Lancia Beta Specific service tools, pa italienska. Mycket gott skick 150:- kr
Lancia Catalogo attrezzature per riparazione vetture. Samtliga bilar, samtliga verktyg
komplett for alla funktioner. P4 italienska, engelska, tyska. Nyskick 200 kr
Séljes per styck eller hela biblioteket for 1000:- kr

2 st kompletta hjul till Appia serie 2.

Blastrade och lackerade filgar. 15 tum. Nya Firestone radialddck.

Aldrig anvénda, helt som nya. Pris 1000:- kr

Lars Filipsson, Tel 08-628 24 43.



KLUBBTRAFFAR

Lanciaklubben inbjuder till ett stycke svensk bilhistoria!
Gustaf Nordbergs Vagnfabrik

Robert och Per har genom Rolf Nordbergs vénliga tillmotesgaende fatt 1ana ett helt
unikt bildmaterial som han 1atit ssmmanstélla till ett bildspel fran ”Gustaf
Nordbergs Sadelmakeri & Vagnfabrik”, mitt i Stockholms innerstad. Bilderna
kommenteras sakkunnigt och humoristiskt av Carl Nordberg (vid inspelnings-
tillfallet 6ver 80 ar!) med visst stod av hans son, Rune. Exposén ticker allt fran
taxibilar och ambulanser (t.o.m. en militdr ambulans-Harley Davidson!) till
méngder av osannolikt exklusiva bilar f6r vart kungahus och andra av déatidens
notabiliteter, 1'% timme av ofoérglombar bilhistoria. Efter visningen star Rolf till
forfogande for eventuella fragor, och han har sékert med sig en hel del annat unikt
material. D& verksamheten upphorde donerades en hel del till AHK, och pryder nu
deras klubblokal i Bromma.

Att det i Sverige formgivits, konstruerats och tillverkats en sddan méngd lyxiga
versioner av allt frdn Cadillac, Packard, Rolls Royce, La Salle, Mercedes, Isotta-
Fraschini till Minerva och Fiat - och alla dessa i virldsklass - dr verkligen vart
forundran. Missa inte detta tillfiille att njuta av bilar ur en kategori som aldrig
mer kommer att byggas.

Datum for evenemanget dr Fredagen 13 mars klockan 19:00 och platsen ar
Helenelundsgarden, Stupvigen 1, Helenelunds Centrum i Sollentuna.
Helenelundsgérden ligger vaningen ovanfor ICA, 1 min. fran pendeltdgsstationen.
De som kommer med bil &ker Sollentunavagen séderut frén Sollentuna Centrum,
alternativt E4 avfart 171/ Kista S, mot Silverdal/Helenelund efter Jarva Krog. Efter
OK/Q8,sving ned vid skylt Helenelund/pendeltag. Med P-skiva gratis parkering pa
2 nivaer i 2 tim. dédrefter 10:-/timme. Hiss finns. Kolla gdrna www.hitta.nu for
individuell viagbeskrivning eller i nodfall: ring 070-321 78 16 (Per E.).
Obligatorisk anmiilan till Per Edvardsson senast mandagen den 9 Mars,

tel: 08-35 24 64 eller epost: per.edvard@telia.com.

Kaffe / t¢ med bréd ingar i de 50:-/person som Anna-Lena inkasserar pa plats.

Techno Classica 2009, Essen Tyskland. 2 — 5 april 2009.

Ett eldorado for den bilintresserade med stort utbud av bilar, reservdelar, tillbehor,
litteratur och allt som hor veteranbilar till. Pris: 2.900:- kr. Enkelrumstilléigg:
600:- kr. I priset ingar: Bussresan, plats i dubbelrum med frukost pa hotell.
Entrékostnad 2 dgr pa méssan, busstransfer och firjekostnader.

Pé- resp. avstigningsplatser: Skovde- Skara- Vara- Vargarda- Alingsas- Boras-
Garda- Bjorkéng- Helsingborg.

Eks Buss Tel.0512-12090. E-post: info@eksbuss.se , www.eksbuss.se




Arsméte. Lord. 18 april 2009. kl 12 pa Taxinge Slott. Liksom forra aret halls
armotet pa Taxinge Slott, vid Mélaren mellan S6dertélje och Mariefred.

Alla medlemmar med familjer hélsas vilkomna pé kaffe och tarta en trappa upp i
festvaningen. Se separat kallelse och dagordning.

Italienska Dagen pa Skokloster och Skottorps Slott i Halland 1:a maj.
De stora triaffarna med allt vad italienska fordon heter, gér inte att stoppa !
Nu édven i Halland (www.skottorpsslott.se). S vi ses ddr med pic.nic-korg och allt.

Friihlingstreffen zu Himmelsfahrt. Var tyska systerklubb bjuder in till vartraff i
Kiel-trakten vid den danska gransen. 21 — 24 maj 2009. www.toepferhaus.com
Mer information via styrelsen samt Jens & Petra Géde i tyska Lanciaklubben.

------------- 2009 -
Nordiska Lanciatriffen 5-7 juni 2009 i Kongsberg
TR RHET N orge. Vilra norskg .systerklubb ar vard 1 ar.
I Im;a;-.. | Anmélan fore 1 maj till :
MORDI

|fuiamereth jens-even.wahl@akzonobel.com

' Hotellbokning och betalning direkt till:

Storaas Gjestegaard, Jondalen, 3614 Kongberg

Tel. 0047-32 72 12 00. www.storaas.no
PRELIMINZART PROGRAM

Adkomst fra Sverige og Danmark via E 6 og E 18:
s it Kjor retning Drobak pd vei-23 og bruk

RO a1 7, T . PASU

KOMGSBERG.
b Ty e

Oslofjordtunellen retning Drammen. Fra Drammen
retning Kongsberg. Gjennom Kongsberg retning Bolkesjo og Notodden.
Folg E-134 helt frem til hotellet som ligger for Bolkesjo, 23 km fra
Kongsberg

Fredag: Ankomst fredag fra kl. 14.00. Tre retters middag om kvelden
Felles samling med sosialt samvar, Lancia nyheter, lotteri .

Lerdag: Frokost.

Felles tur til Hoens Garasje, et privat museum med mye 50 og 60 talls
effekter og biler. Besok Kongsberg kirke med orgelspill. Parkering i sentrum
Byvandring. Egen lunch 1 byen. Besgk 1 sglvgruvene.

Retur Storaas Gjestgiveri for festaften.

Sendag: Frokost.

Lanciarally pa fjellveier med ferdighetskjoring. Avslutning med lunch
Program ferdig kl. 14.00

Treffavgift pr. person kr. 350,- barn under 12 ar gratis. Hotell og mat, uten
drikke, koster kr. 1830 pr. pers i1 dobbeltrom. Kr. 2230 1 enkeltrom. Lunch
lordag er ikke inkludert.
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Repubblica di San Marino
av Stefan Petrovic

Nedan foljer en reseberittelse fran den 9-14 oktober och mitt besdk av
evenemanget Rally Legend. Jag fick hora talas om detta efter forra arets upplaga,
men det var forst nér jag fick se bilder och filmklipp som jag inség att detta maste
upplevas. Rally Legend &r arrangerad som en nedkortad rallytdvling med ett antal
specialstrackor. Det som gor evenemanget unikt dr tdvlingsbilarna dven om férarna
ocksa bidrar till att ge evenemangets dess namn.

Martini Racing firande 40-ars jubileum med mangrann representation

For mig har rallyn haft en lang och intressant historia med sjuttio- och attiotalet
som de gyllene aren. Den absoluta hojdpunkten var forsta hilften av 80-talet da
grupp B tilldt tillverkarna utveckla bilar utefter ett liberalt reglemente. Som alla
sikerligen vet blev de sa snabba och svartyglade att man, efter ett antal olyckor,
beslutade att férbjuda klassen. For att fa en bil homologiserad for grupp B krivdes
att modellen tillverkats i 200 exemplar. Majoriteten av dessa exemplar utrustades
for gatbruk, men bilarna var dyra och svarsalda. Det faktum att bilarna tillverkats i
sma serier, deras avancerade konstruktion tillsammans med dess extrema
koregenskaper bidrog till att skapa en magisk aura kring denna epok i
rallyhistorien. Som bilintresserad och Lancisti dr det med stor beundran man ser pa
denna era, da Lancia var en av de stora aktdrerna i ssammanhanget. Det var deras
framgéngar dér, som en géng i tiden véckte mitt intresse for market.



Rally Legend &r en tévlig for rallybilar fran 60-, 70- och 80-talet. Tavlingen &r
antagligen det evenemang som idag kan stoltsera med flest deltagande grupp B
bilar. Aven nigra av de stora forarna fran den tiden brukar vara inbjudna till
evenemanget och kora ndgon av de bilar de anvént med framgéng en eller flera
decennier tidigare. Forra aret deltog ess som Markku Alen, Miki Biasion och
Sandro Munari.

1l Cavallino har
sin verksamhet i
Montecatini Terme

Mitt intresse for
rally, och i detta
sammanhang ett
historiskt sadant, ar
inget som delas 1
hemmet utan dr
nagot jag ar ensam
om. Med anledning
av detta stod det
tidigt klart att jag
skulle fa éka sjdlv. Da det endast fanns mina egna 6nskemal att tillgodose blev ett
av kriterierna for resan att forsoka minimera kostnaderna. Vid val av flygbolag
fanns egentligen bara ett alternativ vilket fick mig att blicka séderut mot Nykoping
och Skavsta. Jag upptéckte att det 6ppnats en ny rutt till Rimini, vilket geografiskt
sett passade ypperligt. Rimini ligger mycket néira republiken San Marino, dér
evenemanget arrangeras. Tyvirr verkade rutten endast kéras under nagra
sommarveckor, dock ej i oktober. Ett annat alternativ som passade bra och som
blev det jag valde var att flyga till Pisa torsdag eftermiddag for att &terresa tisdag
kvill, veckan efter. D4 rallyt paborjades fredag eftermiddag for att avslutas 16rdag
kvill skulle jag ha tid att ta mig till San Marino fredag férmiddag, dessutom skulle
jag ha ett antal dagar efter rallyt som borde utnyttjas. Jag beslutade mig for att
forlagga ett besok pa ett foretag som heter Il Cavallino och som 4r den enskilt
storsta handlaren av Delta Integrale i Italien och ddrmed i hela vérlden. Detta
foretag dr beldget i Toscana mellan Pisa och Florens. Forutom ett antal speciella
integrale-versioner har féretaget d&ven utvecklat vildigt intressanta 037-replikor
som intresserade mig. Sagt och gjort, biljetterna bokades i mitten av mars, mer dn
ett halvar fore evenemanget.




Pa Svenska Lanciaklubbens nordiska traff i Herrfallet pratade jag med Robert och
Renate Lauermann fran Osterrike. Ni som deltog dir minns siikerhet Robert, den
glade osterrikaren som rattade sin blda Montecarlo mycket entusiastiskt och
skickligt runt var konbana. Vi borjade av en hiandelse prata om Rally Legend. De
hade varit dér foregaende ar och berédttade hur bra evenemanget varit och att de
definitivt skulle dit i ar igen. Jag berittade att jag ocksa ténkt aka, s& vi beslot oss
for att halla kontakten.

Robert Lauermann med sin Beta Montecarlo pa Maimby Flygfilt.

Boendet bokade jag ndgon ménad innan avfird. Da jag ville hélla kostnaderna nere
fick det bli vandrarhem i Florens, men dédremot blev det lyxigare i San Marino dér
jag bokade ett rum pé ett hotell i den gamla stadskérnan.

Jag holl mig uppdaterad avseende senaste nytt om rallyt fran deras hemsida
(www.rallylegend.com). Négra dagar fore avresa skrev jag ut all information om
evenemanget sisom program, deltagarlistor och kartor.




Sa var det dntligen dags for avresa. Ldmnade ett graimulet Nykoping, dar regnet
hiangde i luften och termometern visade 10 grader. Anldnde ndgra timmar senare till
Pisa. Dir var det klart vider samt nagra grader varmare. Inhandlade busstransfer till
Florens och gick sedan till busshallplatsen. Det var mycket folk som samlats runt
den parkerade bussen, men det syntes inte till ndgon busschauffor. Forutseende,
som chaufféren varit, hade han i alla fall 6ppnat bakd6rren och négra av lastluc-
korna. Passagerarna borjade lasta in sitt bagage och embarkerade bussen. Gjorde
detsamma och fem minuter fére avgang var sa gott som hela bussen full av passa-
gerare. D4 blev jag pAmind om att en del ménniskor saknar flexibilitet for
of6rutsedda situationer, for in kliver en forbannad biljettkontrollant.
Kontrollanten undrar vad tusan vi gor pa bussen och beordrar samtliga att
stiga av for att sedan sldppa pa en och en mot uppvisande av giltig biljett. Gissa om
det blev kaos!

Nagot forsenad ldmnade vi Pisa International Airport for en dryg timmes resa till
Florens. Resan gick bra och jag var framme vid tiotiden. Vandrarhemmet jag for-
bokat var nyrenoverat och lag vildigt centralt. Jag fick en sdng och ett lasbart skap.
Da jag inte hunnit ta sedan lunch bestdmde jag mig for att genast bege mig till
nagon restaurang. P4 vig ut triffade jag ndgra andra vandrarhemsgister. De und-
rade om jag ville hidnga pa och ta en 6l, vilket jag gjorde. Vi hamnade pa en
irlandsk pub med enbart utlindska studenter och turister. Pa vig till puben kopte
jag med mig en italiensk smorgés for att ddmpa den virsta hungern . Kvillen
avslutades saledes med 6l tillsammans med mina nyfunna vinner. Det visade sig att
alla rest ensamma och att vi alla representerade varsitt land. Séllskapet bestod for-
utom mig, av en engelsman, en australiensare, en nya zeelédndare och en israeliska.

Fredag morgon begav jag mig till centralstationen i Florens. Att dka tag i Italien ar
nagot som jag har haft goda erfarenheter av. Detta var inget undantag utan de tider
och avgangar jag kontrollerat pa Internet stimde och en stund senare satt jag pa ett
tag mot Bologna dir ett tagbyte vintade.

Morgonvimlet pa centralstationen i Florens.



Dagarna innan avresan, hade oron bérjat uppenbara sig. Jag hade inte 16st
problemet hur jag skulle ta mig mellan specialstrickorna. En idé som poppat upp
var att eventuellt hyra en scooter. Med en sadan skulle jag enkelt kunna ta mig
mellan de olika etapperna. D4 jag inte hittat ndgon information om
scooteruthyrning i San Marino stod min forhoppning att hyra en i Rimini. Dar
borde det finnas uthyrning, &ven om informationen pa Internet var knapphéndig.

Nir jag anlént till stationen i Rimini gick jag saledes raka vigen till
turistinformationen som dr beldgen bredvid jarnvégsstationen. Damen upplyste mig
att det sedan ett antal veckor tillbaka var lagsédsong och att de flesta affarer och
andra servicestillen var stingda. Dock visste hon att det fanns ett stélle dér
uthyrning fortfarande skedde. Jag styrde kosan mot uthyraren samtidigt som jag
gjorde upp ett maxpris vad jag tyckte det var virt att betala. Jag inség att det borde
finnas viss prutméan pé priset p.g.a. liten efterfragan. Vil framme hos uthyraren
insdg jag att priset var hogre jamfort mot min egen kalkyl. Jag kénde hur
besvikelsen bérjade komma Gver mig och jag sdg mig sjélv sldpandes pa mitt
bagage tillbaka till stationen. Jag forklarade att priset var fér hogt och erbjod
honom istillet mitt maxpris. Efter en stunds velande godtog han mitt bud och
affdren var i hamn.

Scootern hjdlpte
Jfortjcnstfullt till att

transportera mellan
specialstrickorna i

San Marino.

Med scootern till
mitt forfogande
fortsatte jag resan
vidare mot San
Marino. Mina
begransade
fardigheter i att
kora tvahjuliga
motorfordon och
de otaliga cykelolyckor jag upplevt i mina ungdomsar fick hjérnan att standigt
skicka ut signaler att ta det forsiktigt. Jag rdknade dven med att de hyresavtal jag
skrivit pa antagligen skulle ruinera mig i hidndelse av en olycka. Om man bortser
fran de risker som man utsitter sig for var annars scootern det perfekta
fortskaffningsmedlet f6r mitt &ndamal. Den frihet och rorelsemdjlighet man fick
skulle visa sig ovirderlig.




I Riminis fororter passerade ndgra mycket bekanta skyltar. De visade sig tillhora
Fiat Centro Rimini. Givetvis stannade jag for att kika in deras bilpark. Dar fanns
forutom den nya Deltan dven de nya Abarth-versionerna av Grande Punto och
500:an. Maste sédga att dessa modeller verkligen gjort Fiat attraktivt igen. Utanfor
realiserade man ett antal bilar. Bland annat kunde en ny Ypsilon képas for 10 000
euro, vilket maste anses som billigt.

‘

Fiat Centro i Rimini

Fiat 500 Abarth dr en mycket
trevlig bekantskap.




Efter ca 40 minuters puttrande kom jag séledes till resans huvudort, San Marino.
Den gamla stadskédrnan dr beldgen uppe péa en bergstopp medan sjilva republiken
utstricker sig med en radie pa ndgon mil. Jag skulle precis styra kosan upp mot den
gamla stadskédrnan och hotellet nér jag sdg en rallyskylt pekandes ned mot ett
industriomrade. Sa fort jag svingt av borjade den ena intressanta bilen efter den
andra dyka upp, dessutom boérjade trafiken tdtna och mer personer befinna sig i
rorelse. Efter ndgra hundra meter var jag framme vid Parq Ferme, det omréde dér
rallyteamen registrerar sig och parkerar sina bilar mellan tavlingsstrickorna. Den
syn, men framst de kdnslor man fick vid dsynen av en stor parkering fylld med
dessa rallybilar som man endast ldst om och sett bilder pa var fantastisk. I det
sinnestillstind jag hamnade i formédde jag mig inte att &ka till hotellet utan
vandrade istéllet runt med bade bagage och kamera i 6ver en timme.

Parq Ferme med alla rallyikoner.

Efter att slutligen lyckats aterfa omdomet fortsatte jag till hotellet for att snabbt
checka in, dta och sedan aterviinda. Vil tillbaka kunde jag konstatera att arets
upplaga av rallyt skulle bjuda pa ett flertal godbitar. Jag hade tidigare fatt
information om att den store rallyikonen Stig Blomqvist skulle medverka. Han
skulle delta i tdvlingen i samma Audi Quattro Sport S1 som han korde 1985.



Négra andra rallystjdrnor pé startlinjen var Simo Lampinen i en Beta Coupé,
Sandro Munari i en Stratos, Miki Biasion i en Delta integrale, Juha Kankkunen i en
Delta integrale och Alex Fiorio i en Delta 4WD. Allt som allt deltog sju Stratos, tva
Fulvia Coupé, en Beta Montecarlo, en Beta Coupé, sex 037:or, sex Delta S4 och 22
Delta integrale eller 4WD. Utover Lancia kan ndmnas att det deltog ikoner som
MG metro 6R4, Ford RS200, Renault 5 GT Turbo, Porsche 911, Fiat 124 Abarth

m.fl. Kameran gick varm nér jag vandrade runt bland bilarna.
. ‘ /
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St;'g Blomqvist var inbjuden till arets upplaga av Rally Legend.
Foto: [http://www.tiva-tiva.com/rally/rally legend 08 xic/index.htm]

Niér jag hamnade vid en Beta Montecarlo stod jag plotsligt mittemot Renate och
Robert Lauermann. Robert hade precis hunnit fingranska bilen in p& bara muttern.
Robert dger sjdlv tva Beta Montecarlo och &r en hdngiven supporter av dessa bilar.
Nir det séledes fanns en sadan bil med i tdvlingen var det inte svart att forsta vilken
bil Robert holl ett extra dga pa. I sillskap med Robert och Renate var Timo
Mokech och Maria Maringer. De hade ocksa varit i Herrfallet med sin graa
integrale. Osterrikarna erbjod mig att géra dem sillskap for att se specialstricka tva
samma kvill. Den strickan var utstakad i det nédrliggande industriomradet och hade
anvints foregdende ar. Robert kédnde till ett stille som gav bra oversikt nér bilarna
passerade. Jag accepterade givetvis inviten och slog f6lje med dem. Robert visste
att det var en populdr utsiktsplats sa det gillde att gé i tid. Vi begav oss ivdg redan
klockan sex pa kvillen, trots att de forsta bilarna, deltagande i tivlingen, inte skulle
passera forrdn halv nio. P4 vig till var utsiktsplats uppenbarade sig den forsta



bristen i min planering. Mina dsterrikiska vénner, med rutin och erfarenhet, hade
inte bara med sig mat och dryck utan dven stolar da de visste att viantan skulle bli
lang. Sjdlv hade jag inget av detta med mig.

Med i startfiltet fanns en Beta Montecarlo.

Innan vi kom fram méttes vi av en positiv dverraskning. Trimfirman Errani hade
stéllt ut fem ombyggda Delta integrale-bilar for beskadning. Mina kunskaper om
denna firma 4r knappa men jag har forstatt att man byggt om ett tjugotal bilar bade
karosseriméssigt, men dven mekaniskt. Bilarna dr dyra och man kan dven diskutera
om de utseendemadssigt blivit till det finare. Jag tycker nog att de blivit lite vél
vulgidra och foredrar integralen i sitt ursprungliga utseende. Dock var det intressant
att beskada bilarna i verkligheten da jag sett bilder och diskussioner om dem pa
Internet.



3 av 5 Errani-trimmade Delta integrale som fanns uppstdllde i ndrheten av specialstréicka
tva.

Robert hade for avsikt att placera oss pa en balkong vid en industrilokal med utsikt
over en stor asfaltsplan. Planen var avdelad sa den bildade en S-kurva. Denna
avdelning skulle minska farten hos ekipagen samtidigt som méanga av forarna skulle
kunna bjuda publiken pa en eller annan sladd. Trots var tidiga avfird var vi bland
de sista som fick plats p& balkongen. Vil dir borjade en lang véntan pa de forsta
bilarna. Under tiden hann solen gé ned och morkret falla. Detta innebar att
temperaturen foll drastiskt fran behagliga 20-25 ned till 10 grader och det borjade
kénnas kallt. Nér bilarna vél bérjade komma var all trotthet och kyla som bortblast.
Den ljudkuliss som fortplantades nér bilarna kom gasandes utefter huskropparna i
industriomradet var méktig. De f6rsta bilarna som tillhérde forakarna genererade
stora hurrarrop, mest fick Miki Biasion som passade pa att spexa genom att géra en
kontrollerad piruett. Efter Biasion foljde de forsta tdvlande ekipagen ledd av Stig
Blomgvist. Man kunde konstatera att Stig tog det ganska lugnt, kanske inte sa
konstigt d han inte kort bilen pé 23 ar, Dock 6kade han tempot vartefter tavlingen
fortskred. Efter honom foljde ett koppel av 150 ekipage med manga minnesvérda
passager. Sista bilen passerade da klockan hunnit bli ndrmare halv ett pa natten och
en lang dag borjade ga mot sitt slut. Jag stimde traff med osterrikarna infoér
specialstriacka fyra ndstkommande férmiddag.



En Delta S4 under en av kvillens efapp
[Bild fran http://'www.lawrencecliftphotography.co.uk/]

Lordagen bjod éterigen pa vackert vider. Jag hann med en sving till Parq Ferme
innan det var dags att ta sig ut till specialstrickan. Efter att ha kommit fram till
startplatsen insag jag aterigen att jag missat ta med mig dryck och négonting att &ta.
Da tiden var knapp innan de skulle borja fanns det inga mojligheter att reparera
misstaget. Turligt nog fanns det f6rsdljning av italienska smorgésar och dryck, inte
langt fran var utsiktsplats.
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n 037 under spcialstrdcka fra.

Rallyt bjod aterigen pa god underhéllning. Pé eftermiddagen begav vi oss till
specialstriacka nio, vilket var tavlingens sista. For att hinna se flera specialstréackor
var man tvungen att hélla hogt tempo. Det gavs exempelvis ingen tid for
restaurangbesok utan man fick foértdra medhavd mat pa plats. Jag hade som sagt
inte ens med mig vatten sa det blev inte mycket mat for egen del, men generdsa
oOsterrikare sag till att dela med sig av sitt eget forrdd. Den sista strédckan var
beldgen en bra bit séder om San Marino sa det innebar en relativt lang
transportstricka. Den plats vi stannade pa var ett serpentinparti i skogen och gav
bra uppsikt 6ver en 180-graders bgj.



Simo Lampinen i sin Beta Coupé.

Vid halv sju pé l6rdagskvillen var den sista specialstrackan avklarad och det var
dags att atervinda. Osterrikarna skulle tillbaka till sin inkvartering som 1ag i en
liten by ca 30 min fran San Marino. De skulle senare pa kvéllen 4ta pé en
restaurang i ndrheten av deras inkvartering. Jag blev erbjuden att folja med men
tackade nej, jag tyckte det skulle bli for langt att &ka med scootern. Dessutom hade
morkret hunnit falla med kallare temperatur som foljd. Jag stannade istillet pé en
lokal pizzeria pé végen tillbaka till San Marino. Darefter skyndade jag tillbaka till
Parq Ferme for att atnjuta ndgon form av prisceremoni eller dylikt. D6m av min
forvaning nir jag anldnde och insag att man holl pa att packa ihop och bege sig
dérifran. Jag skyndade runt och tittade pa négra av de fordon som fortfarande fanns
kvar. Kunde dven analysera resultatet av tdvlingen. Vinnaren var en f6r mig okiand
italienare i sin Lancia Delta Integrale, tvaa blev Juha Kankkunen foljt av en tysk
vid namn Owe Nittel i sin Mercedes 190. Stig Blomqvist hamnade runt tionde plats
efter en stark avslutning.



En Delta 54 efter
avslutat rally.

Bredvid Parq Ferme fanns en fotbollsarena dér en match spelades. Kikade genom
stiangslet och bedomde att det var en ligamatch i ndgon ldgre italienska division.
Matchen verkade hélla 1ag kvalité och kidndes avslagen, dessutom hade jag rest hit
for ett historiskt rally, inte for en medioker fotbollsmatch. Gick dérfor ytterliggare
ett varv bland bilarna innan jag atervinde till hotellet.

Parq Ferme efter avslutat rally.




Vil tillbaka gick jag en svéing i den gamla stadskérnan for att se om det fanns
nagon pub dit rally-folket begivit sig. Efter ett tag insag jag att de med storsta
sannolikhet inte fanns i San Marino. Gamla stadskidrnan i San Marino &r pittoresk
och vilbesokt dagtid. Dock dr det 6de kvillstid. Det enda som var 6ppet var ett
gatukok med karaoke dér ett séllskap 6verforfriskade ryssar sjong Roxette-latar.
Det blev saledes en tidig kvill pa hotellet. PA TV visade man VM-kval, San Marino
spelade hemma mot Slovakien. Plotsligt kéinde jag igen stadion, det var dér jag
g(_at in tidigare under kvéllen.

Bild pa hotellet i San Marino.

Pa sondag morgon moétte jag upp Robert Lauermann med séllskap. Vi gick runt och
tittade 1 de olika turistbutikerna som San Marino har att erbjuda. Det flesta butiker
sdljer skinnjackor, viskor eller alkoholhaltiga drycker. En butik som dock
pakallade var uppmérksamhet var en trevlig butik med modellbilar. De hade manga
Lanciamodeller vilket var trevligt att titta pa. Robert berittade att han samlar pa
modellbilar pa Beta MonteCarlo. Om jag inte missuppfattade honom skall han ha
mellan 500 och 1000 modellbilar av den, till och med som trampbil.

Vid halvtolvtiden skildes vi at. De skulle bege sig tillbaka till Osterrike medan jag
atervinde till Rimini for vidare fird mot Florens. Tagresan gick fort och planenligt,
vél framme i Florens atervinde jag till samma vandrarhem som jag §vernattat pa
vid ankomsten nagra dagar tidigare.



Robert och Renate Lauermann tillsammans med Maria Maringer och Timo Mokech.

Dagen efter bar det av till Montecatini Terme och till Il Cavallino Givetvis anlédnde
jag lagom till lunchtid sé jag fick istillet atervéinda nagra timmar senare. Vil dér
kunde jag beskada ett tiotal integralebilar, en ny Delta, tva 037-replikor. Replikorna
var riktigt fina, den ena var Martini méalad medan den andra var vit. De var byggda
pa Beta Monte Carlo didr man modifierat deras chassi sa att de hade 6ppningsbara
bak- och frontparti sdésom de roramsbyggda orginalen. Séljaren var till en borjan
serviceinriktad och trevlig. Visade mig bilarna och undrade vilken jag var
intresserad av. Nér det s& smaningom blev klart f6r honom att jag inte hade for
avsikt att kopa nagot férsvann den vénliga attityden och jag kidinde mig néstan
oonskad. Efter tjugo minuter hade jag sett tillrackligt och atervinde tillbaka till
Florens.



Ett antal godbitar fanns att beskada
hos Il Cavallino.

Sista dagen hade ingen férutbestimd agenda utan spenderades med ett planlost
flanerande runt nagra av de fina byggnaderna i Florens.

Kdind turistattraktion i Florens (Ponte Vecchio).



Nér man nu i efterhand summerar denna resa kan man konstatera att det gér att
uppleva nagot som for mig dr intressemaissigt likvardigt med ett Formel 1
evenemang utan att behova betala ndgra dyra biljetter. Rally Legend é&r en sa ldnge
ett gratisevenemang om man bortser fran den specialstricka da man kor i
industriomrédet, vilket kostar 5 €. Ovriga erfarenheter var att det finns ett behov av
fortskaffningsmedel i samband med rallyt, da det ofta &r for langt for att kunna ga.
Man bor dven ta med sig proviant, dryck, varma kldder och nédgonting att sitta pa da
det blir langa dagar langs végarna. Jag vill slutligen rekommendera alla som har
intresse och mojlighet att besoka detta evenemang ndstkommande ar, det planerar i
alla fall jag att gora.

Den Audi Quattro Sport S1 som Stig Blomqvist kérde 1985.



Lancia Aurelia B20 GT serie 6, 1957 — ett renoveringsprojekt
Del 1 —inledning. av Lennart Frojd

Nu ér den firdig! Lancian med sin snygga hiick och omisskénnliga grill.

Nu har jag svaret pa de stindigt &terkommande fragorna fran garage-bestkarna.
Niér har du planerat att ha den fardig? Nér tror du att du har den klar?
Nu med facit i hand — oktober 2008.

Det handlar om alla GranTurismo-bilars foérebild. En ikon och milstolpe i bil-
vérlden — Lancia Aurelia typ B20.

Inkopt 1978 1 stadiet f6r en ”6versyn”. Nér min hustru invigdes i projektet l4r jag
ha sagt: ”det 4r inte mycket att géra pa den, den dr snart igang”. Men det har tagit
sin lilla tid. Snart, &r ju som alla renoverare vet, ett timligen tdnjbart begrepp. I
garaget glommer man l4tt tiden. Tidplaner kan man ha nog av pa jobbet. Detta dr
avkoppling. Om det inte dj-as for mycket, forstés.

Enl. dokumenation fran fabriken &dr den tillverkad 24 sept 1957, chassinumret &r
B20S-1648 . Mirkligt nog registrerad i Sverige néstan 2 ar senare. Var var den i
mellanperioden? Var den svarsald pga hogt pris, da ca 30.000 kr. En exklusiv vagn
amnad for en begrénsad kopkrets, har jag forstitt. Jag maste erkénna att jag inte
kande till modellens existens forrdn jag blev invigd i Lanciakretsar av Carl-Johan
Jarl och Owe Persson. Fram till dess var det engelskt som gillde. Aurelian till trots
ligger fortfarande éldre engelska sportbilar mig varmt om hjértat. Ursékta!

En inte helt okomplicerad genuin Lancia med sjidlvbarande kaross var for mig en
stor utmaning. Viss tvekan hade jag. Rambyggda engelsmén &r enligt mitt
formenande enklare att tas med.

Jag ar fjarde dgaren. De tva forsta hor hemma inom samma familj. Den har varit
registrerad som N 18778 och A 90618. Den tredje dgaren brukade den en kort tid
tills bilprovningen satte stopp. Efter ca 20 &r och ett ( ? ) varv plus 1000mil pa
métaren var det slutkort. Den stilldes undan och rdddades dessbéttre frén total
dekadens. Eftersom jag dokumenterat samtliga Aurelia GT i Sverige, 25 st genom
aren, och deras dgarhistoria har jag konstaterat att manga har haft atskilliga dgare
och luddigt forflutet. Idag finns endast en dryg handfull i trafik, nadgra har gatt pa
export eller skrotats och resten star och trycker i ndgot dunkelt garage. Vid en
kontroll mot fabrikens produktionsdokument har jag kunna konstatera att kaross,
motor, vixelldda mm dr de ursprungliga, dvs har matching numbers. Dock var
exteriorkuldren ljusgra fran borjan. Sa en spannande fortséttning foljer !



LANCIAMINNEN. av Lars-Erik Eriksson

Efter att ha bérj at titta i mina gamla fotoalbum och aterupplevt gamla Lancia-

dela med mig dessa bilder av min (pappas) forsta Lancia.
s 2 e o AP

En Fulvia GT -68 som inhandlades hos Lanciaimportdren Gianusso, som vid den
tiden fanns vid Agestavigen i Huddinge. Som 18 aring med ett alldeles nytt korkort
var jag ofta och tittade pa mina favoritbilar. Jag kommer ihag att han var frikostig
med provkorningar efter det att jag sagt att min pappa sékert skulle kopa en ny
Lancia .

Bllen mkoptes till det modesta prlset av 16.400 kronor.

Bilderna 4r tagna en marsdag 1969, jag har sjélv tvittat bilen alldeles innan
bilderna togs, allt for féreviga Fulvian i all sin glans. Det hir var pa den tiden nér
det fanns gott om sno dven i Stockholmstrakten vilket framgar med all tydlighet.
Mina foréldrar kérde ndjda med sin bil (ndr dom fick 1ana den) énda tills min pappa
kopte en Beta och jag dntligen kunde 6verta Fulvian som jag i anviande nagra ar.
Den blev sedan, svart rostskadad, séld till Sam Gillberg f6r 1.500 konor.



Sen foljde nagra &r i Italien och inf6r den resan sdldes mina Lancior till Bosse
Nylén. 2 st Fulvia Berlinor och en Flavia Berlina- 69 med 2-liters-motorn.

' Vid hemkomsten till Sverige och Malm-
koping, gjordes hosten 2004 en del turer i
grannskapet. Och minsann ! Hos en italiensk
bilhandlare i Stjarnhov stod en vacker Lancia
Kappa Coupé till salu. Det blev affir, efter att
det defekta vattenpumpen bytts med hjilp av

i} hans direktkontakt med brodern i Italien, och

| den bilen har glatt familjen sedan dess.

Inredningen i skinn gjorde bilen mycket
komfortabel och den turboférsedda motorn
gav ordenligt med kraft.

Lancia Kappa Coupé - inte sa vanligt att hitta en sddan i1 Sverige.



Insyn i Flaminia-garaget hos Karl-Erik Christersson

Téank s& manga trevliga Lancior det finns i vart land. I garagen ! Och varfor bara
dér ? Ja svaren kan vara manga. Ibland &r det ett hektiskt arbetsliv som sétter
kdppar i1 hjulen. Man maste ju forsorja sig ocksd, inte bara njuta av Lanciorna i
garaget. Och familjen kanske har en avvikande syn pa livskvalitét.

Men ibland visar det sig att andra intressen viger 6ver, sd Lancian blir stdende dir
bara som ett vackert mekaniskt njutningsmedel. Och blir det nadgon tid 6ver langre
fram, sé skall den nog minsann ut pa végen i all sin glans.

Precis sé& kan Karl Erik Christersson sammanfatta saken nér jag hélsar pé i hans
garage. Dir star den fina Flaminia PF Coupén 3B fran 1964 med endast 6500 mil
pa miétaren och bara ldngtar ut 1 solen.

Men varfor dr den inte redan dir dé. Jo solskenet anvénds till bat- och motorcykel-
akning. Och efter att ha sett dessa far-tyg, forstér jag honom delvis.

Béten &r ju en ren skonhet, en dkta Ljungstromare (med rullmast for storseglet).

Och, for det oinvigde, vad 4r det for speciellt med en Ljungstromsbat. Férutom att
den har ett vackert och stromlinjeformat skrov i dkta tra.

Jo Fredrik Ljungstrom (1875-1964) var tillsammans med sin far och sina bréder, en
sdrdeles uppfinningsrik och innovativ familj med 6ver 250 patent registrerade, dér
batkonstruerandet kom in mot slutet av hans livsgérning.

Han riknas till raden av framstadende svenska uppfinnare som Christoffer Polhem,
John Ericsson, Gustaf Dalén, Alfred Nobel och Gustaf de Laval.



Fredrik Ljungstrom kontruerade tillsam-
mans med sin bror Birger den dubbel-
roterande radialturbin, som i nédra 70 ar
under namnet STAL-turbinen tillverkades
1 tusental for kraftstationer, industrier och
fartyg. Hans framsta uppfinning var dock
den luftforvirmare som fortfarande an-
véands i alla storre angkraftanldggningar i
vérlden. Bland 6vriga uppfinningar kan
ndmnas Svea-cykeln, hogeffektangpan-
nan, pressgjutning, turbinlokomotivet,
Spontanvixeln, ett torpedmaskineri, den
skakfria forbranningsmotorn, Ljung-
strdmsbaten och utvinning av skifferolja
in situ. Om denne man och hans livsverk
for svensk industriutveckling, kan skrivas méanga bocker. Men bara en kort inblick
Oppnar en faschinerande virld for den teknikintresserade, vilket finns att ldsa i den
biografi som hans son Olle Ljungstrém utgivit genom Svenska Mekanisters
Riksforening.

seghan vch Yachtheasrmaktteen Fredrik Lnmgunfio,

Hir tycker Karl-Erik att den rétta
platsen &r — i kajutan pé sin
Ljungstromsbat.

En annan anledning till hans bristande tid
med Lancian i garaget 4r denna motor-
cykel, med vilken han tar sig turer, nér
védret sa tillater.




Men - trots allt — hér &r i alla fall Lancian i garaget.

it :
SR | .
Och en from forhoppmng om att dter fa hora det omisskénnliga ljudet fran den
hérliga V6-motorn spirar.

Bara lite trlvsamt smapyssel och justeringar, sa &r det snart klart.




KLUBBREGALIA

Klubben innehar ett antal trevliga och anvindbara saker med Lanciamérken pa.
Kontakta Tor Fredriksson vid bestdllning, tel. 070-6983039. Frakt tillkommer.

T-shirt i bra kvalitet, marinblad med vitt tryck. Storlekar S, M, L, XL och XXL.
Kr 60:-/st.

Keps, stéllbar storlek, marinbla med vitt tryck. Kr 50:-/st.

Paraply, Blatt och vitt med blatt tryck. Kr 100:-/st.

Portfolj, For A4-format i kraftigt tyg med blixtlas o ménga fack, marinbla med
vitt tryck. Kr 100:-/st.

Muggar, av hogklassigt porslin, mérkbla med vitt tryck, tvépack i presentkartong.
Kr 120:-/kartong. Tillfdlligt slut, men nya dr pa ingdang..

Nyckelband, med snabblésningar fér mobil, kamera, nycklar eller MP3. Blatt med
guldtext: "LANCIA” alternativt “LANCIA integrale”. Kr 20:-/st.
Kulspetspennor, bld/vita, med text "SVENSKA LANCIAKLUBBEN”. Kr 5:-/st.
Klubbmirke, emaljerat rockmirke med nal o lasning (s.k. pins), vitt/blatt/guld,
diam. 16 mm. Kr 20:-/st.

Klubbmirke, som ovan men utan nal, att limma pa underlag, diam. 16 mm.

Kr 20:-/st.

Klubbmirke, broderat tygmirke, att sy fast pa t.ex. kladesplagg, vitt/blatt/gult,
diam. 73 mm. Kr 10:-/st.

Klubbmiirke, klisterdekal av plast, att fésta pé bilen e.d., vitt/blatt/guld,

diam. 75 mm. Kr 5:-/st.

Klubbmirke, emaljerat vagnmérke, med skruvfiste, vitt/blatt/guld, diam.75 mm,
Nu med forbéttrat faste! Kr 250:-/st.

Fran Goteborgsfirman Moto Ricambi AB, har vi fatt erbjudande om bra priser pa
italienska racingoljor, tdndstift, oljefilter och brénslefilter passande till Lancia Delta
Integrale och flera andra Lanciamodeller.

Kontakta Peter Tibell, for information, priser o bestdllning tel. 076-172 09 50
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Oppet: vardagar 07,00-17,00 Tel: 08-550 167 89
Srdagar 10,00—-14,00 Fax: 08-550 167 99



Rolf Nylen pa ]akt efter pappa Olles forsta Lancia — en Apr111a som han
“forbéttrade” bakatsikten pa efter egen smak. Men otroligt nog var den idén inte
alldeles egen, har det visat sig. For detta var fel bil. Men den rétta dr nu funnen, sa
skam den som ger sig. Det spannande Aprilia-dventyret har bara borjat !



B Foreningsbrev Avsandare:

Svenska Lanciaklubben
c/o Bo Nylén
Hérningsnéasvagen 12
S-141 45 Huddinge

En mycket vacker vy av Lennart Fréjds Aurelia GT serie 6 1957.



