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Nordlska Lanmatraffen i Odense Danmark 2010.
Tva Beta Monte Carlo méttes bland manga andra rara Lanciabilar.

| detta nummer bl.a

MOTORHISTORISKA DAGEN 6 juni, Kultur pa Vag.

NORDISKA TRAFFEN | ODENSE, DANMARK, 17 — 18 juni 2010.
KOMMANDE TRAFFAR OCH SALUTORG

ALFA 2600 SPRINT, en renovering fran rostrod till graddvit.

HORT OCH HANT | LANCIA-SPAREN.






Motorhistoriska Dagen 6 juni, firades pa manga platser runt om i landet.
I Stockholm samlades fina bilar i langa rader vid Vinterviken i stralande vader och
till underhallande musik av en blasorkester.




SVENSKA LANCIAKLUBBEN

Syfte

Klubbens syfte ar att samla intresserade Lanciadgare och personer med genuint intresse

av dessa bilar for att under trivsamma former:

o Oka medlemmarnas insikt i allt som berdr Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skotsel

och historia samt bista vid problem.

¢ Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt

relaterade produkter och teknologi.
o PA basta satt bevaka reservdelsfragan.
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NAGRA ORD FRAN ER ORDFORANDE
av Kalle Hansell

Hej Lanciavéanner!

Antligen & sommaren har, med massor av njutbar
korning med vara fin-bilar. Flaminian har redan rullat
mer i r &n den har rullat totalt sen vi kom hem ifran 100-ars jubiléet i Italien 2006.
Det ar verkligen harligt att fa kora lite Flaminia igen! Och Gppen bil i denna
sommarhetta — béattre kan det val inte bli.

Nar man kor borjar kéra mycket med en gammal bil som har statt lange, upptacker
man en hel del saker som maste fixas. Nagra kylslangar hade borjat lacka, sa jag
har tillfalligt kopplat bort varmepaketen. Som tur &r finns det en man i England som
gjuter nya kylslangar i silikon till Flaminian, sa till vintern kommer jag nog att byta
alla kylslangar i bilen. Dacken &r ocksa gamla, torra och har tappat greppet. Visst
kan det vara underhallande att sladda runt i rondeller och dylikt, men Flaminians
chassi och sobra elegans fortjanar definitivt ett battre grepp med stilfull krning.

Sommaren brukar ocksa innebara massor av roliga bilmoten. Det arliga stora
Nordiska Lanciamdtet holls i Danmark tidigare i somras (reportage i denna
tidning), och ett antal intressanta moten finns kvar, jag har tankt dka pa italienska
temakvallen pa Nykopings hamntraffar den 11/8 och Eskilstunamarknaden den
29/8. Glom inte bort att aka pa alla de otaliga veckotréaffar som arrangeras runt om i
landet. De ar riktigt bra tillfallen att lara kdnna andra trevliga billentusiaster. Sjalv
har jag varit pa en trevlig traff utanfor Sparreholms lanthandel, men odverraskande
nog sa kor handlaren sjalv omkring i en fin Lancia Beta Coupe!







SALUTORG Kontakta Tor Fredriksson for mer information och vidare affér,
ev. transport m.m. och kop av klubbregalier.  tel. 070- 698 30 39.
Samt reservdelar till Appia.Flaminia.Flavia.Fulvia.Beta.Delta.Dedra.Kappa m.fl.

Fulvia Rallye Coupé 1,3 -67 , (Lennart Wannemarks) ombyggd till rallybil. R6d.
Nu nybe5|kt|gad ! Saljes till hogstbjudande Kontakta Tor eller Peter leeII

Lancia Beta Zagato Spider —81, svart. Claes Nilsson, Staffanstorp.
Tel.046-246868. mob: 070-818 88 78. epost: claes_nilsson@avid.com

Flavia Zagato Sport —64. Efter 25 ar och
manga klubbtraffar inom och utom landet samt
Lanciafabrikens 90 och 100-arsjubiléum i
Turin, séljer jag till hdgstbjudande. Karossen
ar av handknackad aluminium och av de 526 st
tillverkade finns endast ca 200 kvar i varlden,
varav denna ar den enda i Sverige. Seridsa in-
tressenter kontakta Bo Nylén teI 08-7110028. mob 070-5320028epost:bonylen@telia.com

Lanci a Ypsilon Momo 1,3 multijet diesel, -06, 2500 mil. Unikt utrustad med dubbelt
glastak varav framre gér att 6ppna. Bransleforbrukning under 0,4 I/mil — snitt 0,46 1/mil.
Skatt 2.200:-kr/ar. Besiktigad till mars 2012. Pris 90.000:- kr eller bud.Anders Hofverberg,
Glumslov, tel.070-823 32 23. e-post. a.hofverberg@telia.com



Lancia Flaminia PF Coupé - 60, vit. (f.d. kinde m&belfabr. Sven Svenssons bil ! ).
Jonas Gate, Brat, 360 30 Lammhult. Tel. 070-66 00 116. e-post: jonas@brot.se

Lancia Flavia Berlina 1500 ser. 1 -63, svart (f.d. fam. Kotschacks bil ! Radio Nord ni
minns och tillika Lancia-agent d&). Hogstbjudande / bud. Avstalld i varmgarage
Stockholm, Bagarmossen sen 1989. Lena Berglund tel. 070- 540 67 43.

Lancia Kappa SW kombi 2,0 turbo -98, morkbla, 13500 mil, Poltrona Frau laderkladsel
Lars Hedborg, Norrkdping, Tel.011-139553, 070-3259032. e-post: hrg37@uvtcmail.se

Lancia Flavia-litteratur. Kalio Perkman, Lindome. Tel 031-795 53 09.

Instruktionsbok, eng. Lancia 2000 coupé .Ny Instruktionsbok, fr. 1,8 I.

Repair Shop, eng. 1,8 |. Forsaljningsbroschyr 4 sprak, 2000 coupé. Ny

Forsaljningsblad, ty.1,8 coupé. Lancia Fulvia & Flavia. A collectors guide, eng.144 sid. Ny
The Complete Book of Lancia, Bruno Alfieri. Allt ovanstaende saljes i klump, 1000:- kr.

KLUBBREGALIA

Klubben innehar ett antal trevliga och anvandbara saker med Lanciamarken pa.
T-shirts,Kepsar,Paraplyer,Kaffemuggar,Nyckelband,Klubb- 0 Vagnmarken.
Kontakta Tor Fredriksson vid bestallning, tel. 070-6983039. Frakt tillkommer.

Fulvia in Austria -

ol iilustrrion sf"f'.:% Bland vara klubbregalier finns denna bok hos Per Edvardsson
(tel.08-352464) . Boken handlar om Lancia Fulvia, men ocksa

atskilligt om Harry "Sputnik” Kallstroms fantastiska framgangar

i rallytavlingarna. Den kostar kr 320:- + porto.
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Tillbehdr till allt som rullar, reservdelar till alit som star still.

in Austria
an illustrated story

Du kan dven soka delar sjalvpa
www.autoexperten.se

(galler ej redan nedsatta varor) Valkommen till oss pa

Akerivigen 27

g _;_3;6’ - Sodertilje.

Onskar Lasse med personal

Oppet: v_fardagar 07,00-17,00 Tel: 08-550 167 89
|6rdagar 10,00—14,00 Fax: 08-550 167 99



EFTERLANGTAD!
Ny Bok! Lancia FLAVIA, 1960 — 1974,

Lange har vi vantat pa denna bok, men nu har den kommit, standardverket om
Lanciamodellen FLAVIA. Forfattarinnan, var trogna Lancia-van fran Holland
Angela Verschoor, har under aren agt flera olika Flaviamodeller samt samlat
reservdelar och information. Hon har dessutom renoverat en Flavia Convertibile till
utsokt skick, som hon flitigt anvéander till traffarna.

Boken tar upp samtliga modeller av Flavia, fran tidigare “foregangare” fram till
marknadfdring, specialkarosser, vidareutvecklingar, andra och tredje serien fram till
modell 2000. Boken beskriver ocksa de nyttofordon, Superjolly, som &r byggda
med Flavia som bas. Ett kapitel beskriver de efterfoljande Lanciamodellerna, sasom
Fulvia, Beta och Gamma.

Detta standardverk pa 206 sidor, med produktionsdata, specifikationer, motordata,
fargschema har verkligen det mesta man kan begéra om alla Flaviabilars modeller.
Boken har korta redaktionella texter blandade med tekniskt-saval som
forsaljningsmaterial i form av broschyrer och fotografiskt material. Dessutom;-en
DVD medféljer boken, Har finns instruktionbdcker, reparationshandbdcker och
reservdelskataloger for de olika Flaviamodellerna. Verkligen enastaende!

Per Edvardsson laste boken och kollade DVD:n

PS: Texten ar skriven pa engelska, tyska, franska och italienska. Det finns ett sprak
for de flesta! DS.

Svenska Lanciaklubben kommer att kdpa in ett antal av denna bok/DVD och sélja
till ett specialpris om Kr 350:- + porto. Boken séljes genom Per Edvardsson som
garna besvarar fragor//bestallningar pa tel: 08-35 24 64 eller

E-post: per.edvard@telia




Fran Goteborgsfirman Moto Ricambi AB, har vi fatt erbjudande om bra priser pa
italienska racingoljor, tdndstift, oljefilter och brénslefilter passande till Lancia Delta
Integrale och flera andra Lanciamodeller.

Kontakta Peter Tibell, for information, priser o bestéllning tel. 076-172 09 50

KOMMANDE TRAFFAR

Marknadsdagar och familjeméten arrangeras pa en mangd olika platser runt om i
landet under sommaren. Se i evenemangskalendern www.mhrf.se

exempelvis Sportvagnstraffen vid Hofsnas Herrgard (ca 3 mil séder om Boras)
den 28 augusti, och Veterandagen pa Ekeby Flygfélt, Eskilstuna 29 augusti.

Hela sommaren anordnas s.k. Hamntraffar eller Cafétraffar, olika kvéllar i veckan
dar likasinnade traffas for samvaro och motorsnack. Tag reda pa vilken kvall som
galler pa de olika orterna - sa ses vi i sommargronskan ! Aven med Lancia !

Hosttraffen i HOIO, 16rd. 28 aug. OBS andrat datum ! Traditionsenlig traff i
Lancia-garaget hos Tor & Harriet i HoI6 pa Edeby gard, inkl. bakluckeloppis.
Medtag egen pic-nic-korg sa samlas vi framat 12-tiden kring langborden.

50-ars Jubiléum FLAVIA i Trieste, 23-27 sept. www.flavia50.com
Nordisk Lanciatraff i Sverige nasta ar — i Skane, 20 — 22 maj 2011 !
Backagarden i Hoor, i vacker bokskog vid Ringsjon, blir samlingspunkten for nasta

ars Nordiska traff. Med massor av sevardheter pa nara hall, pagar planeringen nu
for en minnesvard Lanciatraff. Mer info kommer ! www.backagarden.se

NYHET FRAN STYRELSEN

Nu kommer styrelsen med en ny forman for klubbens medlemmar !

Tillgang till en digital version pa natet, av var klubbtidning La Lancia. De finns i
pdf-format pa klubbens ftp-server, och en instruktion hur man gor finns pa féljande
lank.
http://www.svenskalanciaklubben.com/misc/Svenska_Lanciaklubbens_ftp_instr.pdf

Vi jobbar nu med att s3 manga tidningar som moéjligt skall kunna finnas pa natet,
och att vi tillsammans med vara nordiska Lanciavanner skall kunna fa in &ven
Dansk Lancia Registers tidning Granturismo, samt norska klubbens tidning
Lancisti Norvegesi samt finska klubbens Bellissima.



MOTORHISTORISKA DAGEN 6 juni - Kultur pa vag. av Bo Nylén

Runt om i landet firades Nationaldagen som den Motorhistoriska dagen med Kultur pa Vg
den 6 juni. | Stockholm arrangerades t.ex. under ledning av Automobilhistoriska klubben,
Motorhistoriska Séllskapet och Motorcykelhistoriska klubben ett rally fran tre platser till

Vinterviken i Midsommarkransen vid Malaren.
e




Broder Rolfs Lancia Appia Cabriolet och flera stora amerikanare.



i langa rader.




sommarbruk till lands och thi'lzi"sjoss, med p—r‘d?pellrar‘ och allt.

Négra bilar fran Nordbergs Karosserifabrik i Stockholm visades upp. Har ett finsnickeri i tra
till suflettstommen pa en vacker bil bredvid en vackert byggd Volvokaross.



]

Lars Cyrus hade med sig sin nylackerade Lan

Per Edvardsson ikladd tidsenlig folkdrikt i samsprak med Rolf Nylén som sedn kopplar
av vid det uppdukade pic-nic-bordet, dér fru Anita i chic hatt, jag och Tommy Strémberg
njuter av fikat till den hembakade sockerkakan.



En Morgan och en Jaguar
far representera England.

Och en nagot nyare bil av trevligt
marke far papassligt nog sta for lite
italienska toner.

Ett harligt arrangemang i stralande
véder och en stor manifestation for
att visa upp denna kultur- och
teknikhistoriska gérning som alla
landets bilentusiaster utfor till gagn
for kommande generationer.




Reseberattelse fran den Nordiska Lanciatraffen i Odense
av Stefan Petrovic

Arets Lanciatraff arrangerades av den danska klubben och gick av stapeln den 18-
20 juni i Odense pa den vackra én Fyn. Undertecknad startade resan pa torsdag
eftermiddag i Delta Integralen tillsammans med Magnus Walinder i hans Beta
Montecarlo. Resan skedde i tva etapper, forst till nordvastra Skane. Sent pa kvéllen
anlande vi till STS vandrarhem i Magnarp, ett stenkast fran Skalderviken. Vi akte
den effektiva men trakiga E4:an medan Per Edvardsson och Anna-Lena Nilsson i
Fulvia Coupé i sdllskap med Rolf och Anitha Nylén i Appia Vignale Cabriolet
akte en mer intressant vag over Varberg-Grena. Fran Trelleborg kom &ven Sven-
Gunnar Berglind med fru Kerstin i Flaminia Touring Cabriolet och i den svenska
kontingenten ingick dven Peter Tibell med fru Margaretha i gul Delta Integrale.

| en likadan bil kom dven nyblivna klubbmedlemmen Per Manstrup Kristensen
(dansk) med sin finska fru Annie, bosatta i Limhamn utanfér Malmo.

Magnus vid STS café och vandrarhem i Magnarp som bjod pa en perfekt aterhamt-
ning och magnifik utsikt éver Skalderviken innan resan fortsatte mot Odense.

Vandrarhemmet i Magnarp var ett mycket attraktivt alternativ jamfort med
betydligt dyrare hotell. En bonus att stanna till har & man inte behéver oroa sig for
averkan pd bilarna d& omradet ar stillsamt.

Bilarna stod parkerade vél skyddade innanfor vandrarhemmets tomtomrade.




Pa fredagen startade vi dagen med en stabil frukost och styrde darefter kosan mot
Helsingborg dar farjedverfart véntade.

Hamnen i Helsingborg
i vantan pa farjan.
Magnus passade pa att
bjuda pa ett V-tecken,
eller var det méjligen
ett djavulshorn?
Djavulshornet &r ett
hardrockstecken som
ursprungligen kommer
fran det vidskepliga
Italien dar det kallas
malocchio.

Vil pa den danska sidan fortsatte vi genom att aka mindre vagar via Roskilde dar vi
stannade for lunch.

I Roskilde passér Magnu pa att frascha upp dacksidorna med nagot mirakelmedel.
Humoret ar pa topp.

Val dar sammanstralade vi med Peter och Margaretha Tibell och lunchen
bestod som sig bor av smorrebrdd. Darefter fortsatte vi vidare sydvast innan
vi nadde fram till motorvagen mot 6n Fyn. Over vattnet Stora Balt finns
sedan ett antal ar tillbaka en lang bro som gor 6verfarten betydligt enklare an
den Karl X hade nar han korsade sundet nagra arhundraden tidigare.
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Stora Balt bron léper mellan Sjalland och Fyn ( bilden tagen fran Fyn-sidan)

Basen vid arets traff var Nasbylund Kro, med praktiskt motell-arrangemang.

I valkomstpaketet till varje ekipage ingick bl.a. tva unika
flaskor rott vin fran Italien etiketterade med den Danska
Lanciaklubbens emblem.

Fredagskvéllen avslutades med en treratters middag i hotellets
restaurang.



Lordagen inleddes med en sydlig tur i det vackra landskapet utefter otaliga alléer
och herrgardar.

En av manga alléer som passerades under I6rdagens utflykt.

Vi fick vagnoter att folja och utan kartl&sare géllde total fokusering for att inte kora
fel. Att ta rygg pa nagot annat ekipage och "félja John”, var nagot underlattande
som tillampades av undertecknad med framgang.

Peter Tibell medan den hégra tillhdér Per och Annie Manstrup Kristensen. Trots
samma vagbeskrivning var det svart att hitta ratt. Ibland kunde man darfor se att
ekipage valde olika alternativ i véagkorsningar.

Vil i Nyborg parkerade vi for en vélbehdvlig paus. Dér gavs moéjlighet att vandra
runt bland affarer och butiker i den gamla fina staden. Lunchen intogs sedan i det
anrika slottet med betydelsefull historia, vilket pa 1170-talet forst byggdes som
fastning for kontroll av Stora Bélt, men eldhérjades ar 1797 sa att endast en del
aterstar och ar nu muséum.



I Nyborg parkerade vi intill slottsparken infor den stundande lunchen.

Efter lunch fortsatte trippen nordover. Efter diverse smavagar fick vi méjlighet att
stracka pa benen under kaffepaus langst ut pa en halvo pa nordéstra Fyn.

Kaffepaus langst ut alv pa Fnsnor ostkust.

Vidare fortsatte vi sedan tillbaka till Odense déar vi gavs mdjlighet for lite snack och
diskuterande innan den stundande festmiddagen.



Lite bilsnack och forbrédring éver en dank 6l. Peter Tibell samtalade med Robert
Lauermann fran Osterrike.

Sondagen bjod pa en tur till Egeskov slott for att dar besoka ett bilmuséum och inta
lunch. Men redan efter frukost hade undertecknad, Peter, Margaretha och Magnus
paborjat hemresan da mandag var arbetsdag. Motorn stoppades i Norrtilje halv tio
pa sondagskvallen nastan tolv timmar efter att den paborjats i Odense.

bR o X L R et
Innan avfard pa séndagen stéllde Robert Lauermann och Magnus Walinder upp sina
respektive Lancia Beta Montecarlo for fotografering.



"Det ar resan och malet som ar malet med resan!”
Danmarkstraffen; Juni 2010, av Per Edvardsson.

I slutet av mars bestdmde sig Rolf och Anitha Nylén, undertecknad och Anna-Lena
att aka i folje till Danska Lancia Registrets traff i Odense. Vi tankte ta 3 dagar pa
oss till Odense och 3 dagar for aterresan. Vandrarhem bestélldes i Hjo, Varberg
och Ebeltoft. Farjebiljetter bestélldes pa Stena Line mellan Varberg och Grena.

Onsdagen den 16 Juni blev det avfard fran Nyléns i Huddinge. Vi korde aldrig
motorvégar utan holl oss pa mindre vagar, i makligt tempo, 70-80 km/timme, sa
att dven forarna kunde njuta av naturen!

Vart forsta stopp blev Askersund och Wardshuset Sundsgarden. Med utsikt vid
hamnen &t vi dagens buffélunch for 75:-. Kan rekommenderas. Vi fortsatte utefter
Véttern ned till Forsviks Bruk. ( Lennart Fréjd hade tipsat om detta industriminne,
tack Lennart.) www.forsvik.com 1 bérjan av 1400-talet anlades en kvarn och
efter hand jarnbruk, sdg och mekaniska verkstader. | Forsvik startade byggandet av

Gota Kanal.
T

Fdreningen Forsviks Varv
bygger en replika av hjulagaren
"Eric Nordevall”, som forliste
1856 pa Vattern.
www.nordewall.com Bruket
och varvet ar vél vért ett besok.

Rolf med skeppare p& angslupen
Baltzar i Forsviks hamn.

Vandrarhemmet i Hjo ligger vid stadsparken, pa promenadavstand till centrum och
hamn.

Frukost den 17:e &t vi i morgonsolen pa torget .”Vete &RAag”, ett surdegsbageri,
hade gedigen frukost for 39:-/person. Vi fortsatte mot Toarps Séteri, lite s6der om
Gallstad, dar inhandlade Anna-Lena och jag ullfiltar, tillverkade fran gardens

500 far. www.toarp.se Vi besokte sedan "Torpa Stenhus” vid sjoén Asunden.
www.torpastenhus.se Vi fortsatte ned mot Varberg, men gjorde ett 5-
minutersstopp pa GeKa’s i Ullared. STF i Vare/Varberg lag i lantlig miljo, sa vi
satsade pa en fiskmaltid i Traslovslage. Allt stangt;- sa det fick bli inkop pa "ICA
Ankaret” och mat pa vandrarhemmet. Intet fattades oss!

Overfarten Varberg — Grend tar 4%-timme, ev. inkép och lunch hinner man med.
Vi korde faktiskt motorvag till Odense, det blev enklast sa, och efter att ha akt vilse


http://www.forsvik.com/�
http://www.nordewall.com/�
http://www.toarp.se/�
http://www.torpastenhus.se/�

i Odense ett tag, hittade vi till N&sbylund Kro. Vi bodde i dubbelrum som hade
direkt utgang till de parkerade bilarna, motell-arrangemang alltsa.

Vi traffade pd manga kanda
vanner frdn vara Nordiska
traffar. Osterrikiska vanner, Inge
och Kurt Furrer frdn Schweiz
och Angela och Sabine fran
Holland, bara for att ndmna
nagra, langvaga Lancisti.

Gunnar Hégenhaug kom med
A-Ford pa tur vidare till Frankrike.

Lordag den 19 juni korde vi efter fardbeskrivning till Nyborg Slott. Beskriv-
ningarna innehdll ocksa intressant historisk 6ver kyrkor, slott och gardar. | riddar-
salen at vi fantastiskt goda smaorrebrod i skenet fran en enorm brasa i Gppna spisen.

Riddarsalen i Nyborg Slott med
dejlige smérrebrod.

Eftermiddagsturen kordes till Fyns Hoved, (Nordspets.) Har stélldes de c:a 40
bilarna upp och besattningarna fick kaffe och kaka fran forberett partytalt.

& vid Fyns Hoved. Robert Lauermann o Mag

Aterfarden gick pa "smucke vejer” till hotellet. Kvallens Galamiddagen avrundades
med att deltagarna fran respektive nordiskt land, sjong nationalsdngerna, med
instrumental stottning fran danska klubbmedlemmar. Det var saa vackert!



: ’ . S i 1
Gavor éverlamnades till arrangérerna och danska klubbens ordférande Niels Jonassen.
Fam. Lauermann later Niel smaka Osterikisk dryck. Fran Schweiz nagot spannande i pasen
och Angela Verschoor fran Holland gav Niels forsta tryckningen av hennes nya bok om
Flavia. Norska klubbens ordférande Harald Bergsaker holl ett langt tal till deras gava.

gy = LANCTA :
Stefan Petrovic” hade fortroendet att dverlamna det av Margareta Tibell utvalda
dekorerade glasfatet ifran Kosta Boda ifran den svenska Lanciaklubben.



Stndag den 20 juni kte vi efter notor till Egeskov Slot” www.egeskov.com

Bil- och motorcykelmuseum, slottsvisning och mycket annat. Har avslutades
tréaffen;- men, Sven-Gunnar Berglind och hans fru Kerstin, kunde dock genom
extraordindra kontakter ordna en privat visning av, enligt mitt formenande,
Danmarks finaste bilmuseum.

"Strojer Samlingen” i Turup, O&ster om Assens. Dér finns utsokta
bilar.www.vedstaarup.dk/bil/. Har finns Ferrari, Maserati, Bugatti, Rolls Royce,
Bentley, Dusenberg och mycket mer!!!! Vi fick en initierad guidning av Henning
Thomsen, vi tackade honom och Berglinds for detta enastaende tillfalle. Farden
gick déarefter till Ebeltoft och vandrarhemmet. En promenad bland de gamla
korsvirkeshusen var rogivande, innan vi nere i hamnen, bestédllde pizza och
lokalbryggt ol.

De stangde vid 21:00, nar vi kom,
men de hade Oppet till vi atit
fardigt. (22:30) Bra service!



http://www.egeskov.com/�
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Mandag 21 juni besokte vi Fregatten "Jylland” som ligger i Ebeltoft hamn.
www.fregatten-jylland.dk Vi fick en presentation om kanonerna och &ven
avlossades ett svartkrutsskott. Ingen kula dock;-
men mycket rok och kraftig small!!

| Grend at vi rokt fisk och rakor i hamnen innan vi
akte till farjelaget. Anitha med rejer !

(Med farjan fran Varberg kom ett 10-tal A-.Fordar,
det var danska bilar som varit i Bastad pa A-
Fordtraff. Dar hade varit 170 bilar och 400 personer
till 1ordagens middag.) Vi checkade in pa Vare
Vandrarhem igen. Vi kopte middagsmat och frukost
hos ICA.

Tisdagen 22 juni akte vi pa mindre vagar upp till Owe Persson i Stenkullen. Rolf
hade stort intresse av Owes Aprilia, eftersom Rolf just nu renoverar fader Olles
Aprilia. Owe har sjélv lackerat om sin bil med cellulosalack i en originalgra nyans,
Rolf krop inne och under bilen, allt for kunskapsinhdmtning och att stimulera den
fortsatta renoveringen. Owe bjod pa pasta med gronsaker, brod, ost och kaffe.
Mycket vdlsmakande. Tack Owe!

- -



http://www.fregatten-jylland.dk/�

Vandrarhemmet i Mariestad ligger nere vid hamnen, dar dvernattade vi i ett
flerbaddsrum under taknocken.

Det fanns tva restauranger nere vid hamnen, vi tog den som hade béttre rykte. Den
goda middagen i kvéllssolen glommer vi inte i forsta taget.

Efter frukost den 23 juni tog vi vagen dver Laxa och fram till Julita. Vi &t en god
och narande lunch, precis som vi gjorde pa Lanciatraffen dar den 28 maj 1988.

i ]
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nitha, Rolf och Anna-Lena efter en go lunch é Julita Wardshus.

Da var forsta gangen som jag tog ut min nyinkopta bla Aurelia B20 till Lancia
klubbens 35-ars jubileum. Nér jag laser reportaget i Katrineholms Kuriren fran den
30 maj &ar det uppenbart att tiden icke statt still!! Hur som helst; den avslutande
resan mot vara respektive hem forlopte lika sakert och behagligt som det var
meningen med denna utflykt, dar resan varit en del av malet.

Nedtecknat av Per och fotograferat av Per, Anna-Lena och Anitha.



RENOVERING AV EN ITALIENSK SKONHET av Lars Filipsson

Har man besckt Lanciavannen och klubbmedlemmen Per Edvardsson i Sollentuna, forstar

man snart att han far svart att hinna forverkliga alla bilrenoveringsdrommar. Kanner man

Per ytterligare inser alla utom han sjalv att det ar en omojlighet, eftersom fa personer har s

manga vitt skilda jarn i elden som han. Nar jag darfor pa sommaren 2009, erbjod honom lite

moraliskt stod och hjalp pa véagen, sken Per upp som sola i Karlstad — dar f.0. ett av Pers

lantstallen ligger. Forsta mélet var att med lite assistans fa den bla Aurelia GT:n kérduglig.
I .

Men i vdgen pa grasmattan stod sedan 20-
talet ar en rostig Alfa Romeo 2600 Sprint
av argadng 1963, som jag erbjod Per ett
rimligt pris for. Bra tyckte Per och sd togs
den darifran. Efter drygt svetsjobb och
med flitens lampa lysande i garaget under
vintern, kunde den nylackerade skénheten
besiktigas i april manad 2010.

Till detta trevlig resultat éérett flertal arbesimar, som dock underlattas av Ing erfa-
renhet av andra renoveringsobjekt. Har foljer en genomgang av det viktigaste att tanka pa.

Jag har under min fritid renoverat bilar i hela mitt vuxna liv och alltid ként tillfredstallelse
och avkoppling nér jag jobbar i garaget. Efter att ha slutfért en genomgripande renovering
av det senaste objektet i form av en svart upprostad Lancia Appia ser.ll frdn 1958 och akt
med den nagra ar samtidigt som en rullande renovering pagick av ett enklare objekt i form
av en Chevrolet Corvair Monza Coupe 900 s& smdg sig suget pa 4n en gang. Vad skall vi nu
inrikta den mentala sokaren pa, Corvairen ar ju klar sedan nagot ar och har inget storre

behov av omedelbara atgarder och att kora runt med Appian ar trevligt pa alla satt men det
roliga &r ju att renovera, att skruva, aterstélla till ursprungligt och att vacka till nytt liv.



Tanken slog rot och blev som vanligt den styrande kompassnalen som évergick i handling
och darmed var Appians 6de beseglat. Min fina ljusbla Lancia annonserades och saldes
innan trycksvartan torkat och omgaende till en gutt i vart véstliga grannland. En herrens
tjanare i Osloomradet ringer och meddelar att han képer bilen, punkt. Bilen hamtades tvé
veckor senare och pryder, som en av tre i hela landet enligt uppgift, de norska végarna och
gor det med &ra och stil, synbart vid Nordiska traffen i Kongsberg sommaren 2009.

Lancia Appia ar en verkligt valoyggd vagn med forvanansvirt manga tekniska kvaliteter

i en forhallandevis liten bil. Ett flertal patent finns inbyggda i bilen och de tekniska
I6sningarna ar pa manga satt framatblickande dar ingen moda pa tekniskt raffinemang
lamnats dérhan. Om den insatta médan sedan hade resulterat i ett blomstrande foretag hade
det naturligtvis varit an roligare men s blev det nu inte som alla vet. Slapper man I6s
engagerade ingenjorer i den tekniska sandladan sa blir det bra produkter med lang livslangd
och god funktionalitet som ofta aven tilltalar 6gat, det vet vi nog alla att sa ar fallet i alla fall
for det mesta. Lancia saknade uppenbarligen och bevisligen inte begavade och alerta
ingenjorer men olyckligtvis fanns det inget ledigt skrivbord till en ekonom, inte heller till en
tidsstudieman i alla fall ingen med uppgift att matcha de kreativa ingenjorernas skaparvilja
mot ekonomiskt rimliga insatser. Féretaget hankade sig dock ekonomiskt fram under manga
ar men med relativt stora forluster och hamnade slutligen pa svért obestdnd och koptes av
FIAT-gruppen. Foga forvanande for alla nar man pétalar det men latt att glomma, det duger
inte att bygga en mycket bra bil om alltfor fa koper den.

Under min tid som dgare av Appian traffade jag naturligtvis da och da nagra av Lancia-
klubbens medlemmar. En av dessa trevliga och rara ménniskor bor i ndrheten av min
hemort och da och da tog jag ett varv med Corvairen forbi Sollentuna for att traffa den svart
drabbade Lanciadlskaren Per Edvardsson med fru Anna-Lena. Litet snack om allt mojligt
och ingenting 6ver en kopp kaffe, alltid lika trevligt. Litet skryt om sin egen bil och berém
dver den goda vannens bilar och motorcyklar. Men som sagt, kikaren var installd pa sok,
helst ndgot litet annorlunda och kanske &nnu en italienare? Men ingen dussinbil, det lockar
inte speciellt, det &r det forfinade och mer tekniskt utvecklade som Kittlar.

Per, vad har du samlat pa dig for skrdap under silvergaraget? Fragan kom litet oférhappandes
och inte alls genomténkt fran min sida, Per tittar pd mig 6ver kaffekoppen och meddelar
lugnt och sakligt, det dar, det ar en tappad sug, ett avsomnat objekt s& sovande att det ar i
det narmaste att betrakta som dott. Jaha, det later litet deppigt tyckte jag men vad &r det for
bil?

Det visade sig vara en Alfa Romeo 2600 Sprint av 1963 ars modell som vilat i 18 ar under
silvergaraget. Komplett men inte korbar. Forskrackligt slarvigt omlackerad med sprucken
och flagnad lack och rostig i golv, paneler och dorrar. P4 garden fanns &ven sparade delar
fran en tidigare skrotad olycksbroder, en reservmotor forpackad i lada, vaxellada, bakaxel
och en hel del nya inredningsdetaljer och motordelar.

Jag tittade pa bilen och sdg den svart bedagade skonheten under den forskrackliga morkroda
lackeringen. Anda med fina linjer, sparsmakad men traffsaker kromutsmyckning och enkel
strikt instrumentbrada, enkel och stram inredning &ven om det &r skinn av béasta kvalitet.
Hjulen satt fast och likasé pedalerna, rosten hade tagit dérrarnas nederkanter, fronten skadad
och rostig efter en mindre pakoérning och fuktens hérjningar pa inredningen lyste som
stopptecken i sommarsolen.



Nja, det kandes vél inte helt lockande egentligen. Alfa Romeo, ar det nagot speciellt med en
san, vad kan den locka med? Det blev inte mer av saken vid detta tillfalle men nar min fru
och jag tackat for oss , vevat igang boxersexan fran Amerika och med trivsamt
motormummel rullar hemat, d& var det dags att fordjupa sig i amnet och lara sig litet om
bilmarket Alfa Romeo i allmanhet med speciell inriktning pa markets limousiner fran 60-
talet i synnerhet.

P& webben finns allt.

2600 Sprint, jaha, skraddad av Bertone, snabb som rackarn, skinninredning, 5-vaxlad lada
och endast tillverkad i 6999 ex mellan 1962 till 1966 stod det att lasa pa natet. En trivsam
och snygg rak sexa under lappen pa 2,6 liter och 145Hkr DIN vid 5900 r/min. Naturligtvis
med tva kedjedrivna kamaxlar direkt verkande pa ventilskaften, oljekylare och 3st dubbla
Solexférgasare med vacuumstyrd andra port.

Laser vidare pa webben att modellen i begransad omfattning provades av den italienska
trafikpolisen men da utrustad med trippel Weber men med mattlig framgéng. Modellen
ansags trots allt alltfor tung i forhallande till motoreffekten for att kunna jaga biltjuvar med.
Mer inriktad pd att sluka mil i en avspand och bekvam resa och darmed i stillet snabb pa
autostrada del sole. Vénsterfil forbi Helmuths Merca och Fritz Porche. Kittlar!

Nu bérjade det kdnnas lockande och surfandet pa webben fortsatte under kvallen.

Nasta dag hade jag litet svart att koncentrera mig pa grasklippning och &vrigt
tradgérdsarbete sd jag meddelar min battre halft att jag kanske har ett objekt att stalla in i
garaget, jag skall bara kolla ndgra saker innan beslut. Ja, ja det blir bra, gor det blev svaret
frén den begavade kvinnan vid min sida och darmed var allt frid.

Tillbaks till Per nésta dag informerade jag mig mer exakt om situationen och forsokte se
helheten i arendet. Bilen &r utsékt snygg och harmonisk i linjerna, den tilltalar mig med ett
uttryck av harmoni och linjespel samtidigt som den inte framhaver sig sjalv med yttre pral.
Vid narmare kontroll visar det sig dven att just det har exemplaret nagon gang under sin
tidigare levnad utrustats med Weberforgasare med tillhérande insugningsrér samt nagot
vassare kamaxlar.

Reservmotorn visar sig vara helt komplett och korbar, dessutom vardad under forvaringen
likasa vixellddan och bakaxeln. Forvarat torrt och svalt, bra. Ovriga mekaniska delar &r i
gott begagnat skick samt att ny mattsats och ny gummimatta i bagagerummet medféljer. Ja
men da s, aterstar bara att enas om pris for bil och delar i klump.

Tre dagar senare star objektet pa géarden till grannarnas formodat ohéljda gladje. Nu ar det
“bara” resten kvar och det visar sig efterhand inte vara "bara”.

Identifiering och demontering

Jaha, da star den pa bryggan, klar for examination. Vi borjar med att kontrollera delarnas
identifikation. Huv, baklucka, dorrar och tanklock, samma nummer som chassiet, bra.
Motor och topplock allt val. Véxelldda och bakaxel stimmer och ser bara bra ut. Da kan vi
borja riva.



Vi borjar vl med inredning och séten, den ar mycket torr och brénd av solen och har stort
behov av rengdring. Ljummet vatten och svagt tvattmedel gor susen och efter hand foljer vi
upp det med att gnida in rikliga méngder laderfett av god kvalitet. Det bli bra efterhand.

Nu &r det dags att riva ur isoleringsmaterial pd golv och under baksatet. Borjar bli
spannande det har, ser ganska bra ut med undantag av forargolvets framre utrymme vid
pedalerna som ser litet mystiskt ut. Vad &r det for konstruktion man anvant sig av?

Det ar helt sanslést hur man byggt pedalstéllet! Kopplingspedal och bromspedal ligger
nedsankta i en 10 cm grop under golvet. Denna grop &r ljudisolerad med anpassade
isolerskivor av plastskum och allt &r tackt med en alumimiumplat i golvhojd. Pedalerna &r i
sin tur fastade i den langsgaende forstarkningsramen som sitter under golvet. Dar ar &ven
bromscylinder och kopplingscylindern monterad med tryckaxlar och hydraulrér. En helt
otrolig teknisk halvmessyr som nagon borde skdammas for. Den paminner i viss man om
Lancia Aurelias l6sning d&ven om Lancians trots allt ar nagot mindre obegavad.

Pedalstéllet 4r utformat s att rérelsecentrum sker runt ett rér som i sin tur ar fast i ramen i
sin position i gropen. Eftersom pedalerna fastnat pd roret sd aterstar endast att kapa
pedalerna och demontera allt nedat i ett paket. Nu gar inte det att utféra med bromsréren pé
plats och da aterstar att kapa av bromssystemets matarrdr och tryckror. Ingen katastrof i sig
eftersom roren pé grund av alder dnda skall bytas men verkligen irriterande att finna en s
fattig teknisk 16sning pa ett s& vitalt system. An mer trkigt eftersom det ar uppenbart for
var och en som ser utformningen att den enkla och béttre I6sningen &r att utforma
pedalstéllet som hingande som pa samtida Lancia Flavia. Torrt, snyggt och alla
komponenter skyddade i motorrummet och inne i bilen.

Grinig start pa beréttelsen men sa ar det att jobba med gamla bilar, eller hur?

Nu &r det dags att riva resten av bromssystemet och kopplingens huvudcylinder. Upp med
bilen pé pallbockar, bort med hjulen och grav vidare for demontering av bromscylindrar och
handbromslédnkage. Handbromsens funktion sker genom att en kilformad arm dras mellan
tva rullar i en slid. Dessa rullar paverkar rent mekaniskt bromshackarnas expansion i
trummorna. (Denna arsmodell har endast skivbromsar pa framhjulen) En i och for sig galant
men ganska funktionskanslig utformning av den mekaniska rorelsedverforingen pa
handbromsen eftersom den saknar returfjader.

Bilen star pa pallbockar, hjulen ar borta tillsammans med sina respektive trummor och vad
ar naturligt att nu ta tag i, sjalvklart rosten. Efter ett skitigt och trékigt renskrapande av
innergolvet pa hela bilen s& kommer sanningens minut. Det visar sig resultera i ett smutsigt
men brett leende och en mycket positiv 6verraskning. Enda stallet med rost i bilens
underrede eller barande detaljer ar den olycksaligt utformade pedalgropen. Hade den inte
varit rostskadad sa vore det & andra sidan ett mirakel. Allt annat ar helt intakt. Naja efter
litet rensning av platrester, spretande tackplatar, mattagning och A&terstallning av
pedalgropen till originalutférande &r det klart.

Allt ar helt och oskadat pa bilens béarande delar, forstarkningsprofiler, tvarprofiler,
domkraftfasten, allt ar helt oskadat och klart for oljesprutans véardande insats. Otroligt vilket
enastaende gott skick det ar pa bilens bottenplatta och hjulstall och det efter 45 ar varav de
senaste 18 aren uppstalld i en villatradgard! Alfa Romeo, det &r nog bra kvalitet trots en del
detaljmissar. Aven solen har flackar. Det kinns bra.



Renoveringen av bromssystemet ar inte sa mycket att orda om. Sedvanlig rengdring och
demontering av alla cylindrar med efterféljande inspektion visar att samtliga delar klarar sig
med att hona cylindrarna och atermontera med nya hydraultitningar. Allt finns Gver disk pa
Tomtebogatan. Heder till &garna Lasse och Janne for deras aldrig svikande entusiasm.

Nu har vi ett helrenoverat bromssystem med nya skivor fram och polerade trummor bak, till
det nyrenoverade cylindrar och gummitatningar monterade i bilen. Servot ger en mjuk och
sugande hjalp vid inbromsning. Mysigt.

Da gar vi vidare till arbete pa drivaggregat och transmission.

Nar vi nu har bromsar pa bilen sa ar det dags for en liten utvarderande provtur for att finna
drivlinans status. Snabbt in med forarsétet och en tur i de ndrmaste rjongerna. Motorhuven
dorrarna och all utsmyckning inklusive belysning ar redan demonterade i ett tidigare
stadium sa det blir en luftig liten resa men vem bryr sig, motorérat skall fa lyssna till musik,
nu skall vi f& sexan att spinna.

Tandkablarna ar uppmatta, stromférdelaren renoverad och de dubbla brytarspetsarna
installda med bladmétt och smorda. Téndspolen uppmatt och startmotorn drar villigt nar
nyckeln vrids om. Inte ett ljud, inte ett host, bara startmotorns monotona malande. Det &r
tyst, alltfor tyst. Felsokning startar och visar pa branslebrist. Den elektriska bensinpumpens
filter &r igensatt med avlagringar och rost. Latt fixat, bort med tankens bottenplugg, vi
tommer tanken, spolar ur den med en dunk ren bensin och sadar, nu har vi bransletryck.
Motorn tander pa nagra cylindrar men vill inte gd. Genom att demontera forgasarnas
samlingslada kan jag spraya in startgas i varje separat forgasare och ser da att endast tre
cylindrar tdnder. Efter en hel del felsbkning visar det sig att en av brytarspetsarnas
kabelslinga har argat av inne i sin isolering, svart att finna och oméjligt att se. Men bra
anda, nu har vi hittat orsaken till den daliga motorgangen.

Nu startar och gar motorn tillrackligt bra for en liten provtur i det fordolda. Bromsarna
kanns lika bra som forvantat men styrningen éverraskande tungmandvrerad, kopplingen
slirar som vantat vid gaspadrag men véxlarna gar i fint, men annars sa tycks allt vara som
det ska, inget malande eller ylande fran slitna transmissioner. Det mesta tycks vara i sin
ordning bortsett fran motorn som hackar, spottar och inte vill gé rent.

Ater till garaget for urlyft av motor och véxelldda for kopplingsbyte.

Efter diverse forberedelser lyfter vi ur enheten motor och vxllada ur bilen. Inget problem
alls, relativt gott om plats och arbetet sker enligt rutin:1 mall:A. Vi monterar ny lamell och
ny tryckplatta aterigen med delar fran Bil och Industribromsar pa Tomtebogatan. Samtidigt
demonterar jag de tre dubbla Weberférgasarna och monterar dit originalbestyckningen de
tre dubbla Solexférgasarna Typ 44 PHH med undertryckstyrd sekundérport. Rengjorda,
kontrollerade och funktionsprovade, de &r i bra skick, to.m de véarmeisolerande
anslutningshalsarna av gummi &r helt utan sprickor.

Jag jagar inte effekt i den har bilen utan soker en fin gang pa motorn och ett forfinat
samspel mellan komponenterna i drivlinan. D& bér man nog, enligt min enkla asikt byta ut
brélande Webrar.



Efter rengoring och lackering av saval motor, aggregat som motorrum ar det dags att sanka
ner guldklimpen i sitt lage for att ateruppta sin funktion som standigt roterande tingest.

Provstart

Allt ar monterat och klart for funktionskontroll. Motorn startar ganska snallt och utan strre
athavor men den gar inte bra. Vad &r detta? Den gar inte pa alla cylindrar och vandrar i
varvtal. Byte av stift och tandkablar, kontroll av tidndspole, brytarspetsar och aterigen
kontroll av branslepumpens tryck. Motorn gar, men den gar inte bra. Grav vidare.

Vid kontroll av kamaxlarnas instéllning visar det sig att instaliningen kan accepteras men
kan forfinas genom justering av halbyte i kedjehjul. Jag noterar att kamaxlarna ar bytta till
nagot vassare slipning men later det bero.

Nytt startforsok med lika klent resultat. Nu borjar den sa kallade mekanikerilskan krypa i
ryggraden. OK. av med ventilkapan igen och denna gang for att byta kamaxlarna till de fran
reservmotorn som dr i standardutférande. En hel del pyssel med ny installning av kamtider
som utfors med stor noggrannhet men det goda resultatet uteblir, motorn gar fortfarande inte
rent, inte i nérheten av rimlig forvéntan.

Jag borjar nu bli verkligen fundersam &ver situationen och kanner mig manad att ga till
botten med problemet. Jag river oljepumpen for att kontrollera fordelarens drivaxel och dess
markning eftersom det ar samma axel till bada komponenterna och kontrollerar samtidigt
om nagot felmontage har skett genom att demontera framre remskiva och dess méarkning
men aven brostkapan. Allt ser bra ut, kedjan &r ny, hela vattenpumpen ar ny och alla
installningar ar korrekta. Fornyad start ger samma nedslaende resultat, Ingen skillnad.

Vid inkdpstillfallet blev jag upplyst om att topplocket var helt renoverat alldeles innan bilen
stilldes av och jag hade noterat det fina skicket pa ventilmekanismen sa det &r sakert helt
korrekt, toppen &r nyrenoverad. Men nu bdrjade tvivien komma trots det. Jag tar ytterligare
ett kompressionsprov som visar samma varde som tidigare, tva cylindrar har 8,5 bar medan
de 6vriga ligger pa 9.5 bar. Fullt acceptabelt och normalt fér en motor som statt s lange.
Kan det vara s illa att nagra kolvringar fastnat och resulterar i s& ojamn gang? Ett verkligt
s.k. "langskott i natten” men ideerna borjar tryta.

Da s&, tanke dvergar aterigen till handling och den hér gangen féar jag hjalp av min grabb
Marcus och vi lyfter av toppen och kontrollerar den pé alla sétt. De tvéa cylindrarnas ventiler
har mojligen en liten belaggning av sot efter alla &r i vila och poleras darfor med finaste
pastan och alla 6vriga ventilers tathet kontrolleras med dieselolja och tryckluft. Inte
tillstymmelse till vandkanter gar att finna och full rorelsefrihet pa samtliga kolvar. Allt &r
verkligen i perfekt skick.

Det kanns aldrig bra att inte hitta ett fel men héar &r allt helt korrekt. Ny topplockspackning
inhandlas express fran England och hopmontering tar vid.

Aterigen provstart med samma nedsldende resultat. Nu hanger hakan i héjd med
adamsépplet och de gra cellerna narmar sig kokpunkten.

Det maste vara nagot fel pa branslematningen!

Nej det har duger inte langre, det maste vara ett storre fel i nagon funktion, sa har illa skall
inte en renoverad motor ga. Ny startprocedur tar vid men denna gédng med systematisk



funktionskontroll som ger foljande anteckningar: pd tomgang gar motorn efter nagra
sekunder rimligt stabilt men orent, vid gaspadrag gar motorn relativt rent ett kort 6gonblick
och vid kraftigare padrag inledningsvis bra men efterhand betydligt samre.

Utifran den informationen finner vi det logiska svaret, felfunktion pa nagon/nagra forgasare
pa tomgang, bra funktion pa accelerationspumparna men brister i branslematning till ndgra
av cylindrarna vid nagot hogre men jamna varvtal. Funktionen ar alltsa béttre vid belastning
av motorn.

Da s&, demontering av alla tre férgasare inklusive insugningsror och branslepump/filter.

Ni som har haft gladjen att demontera forgasarna ur en 2600 med motorn monterad pé plats
vet nu vad som vantar. | princip inte genomférbart att lossa de nedre muttrarna pa
insugningsroret till cylinder 4 och 5 men med lock och pock och krumbukter ligger efter ett
storre antal timmar hela paketet pa arbetsbanken. Dags for dissekering.

Div. kontroller och instillningar av reglage, branslenivaer, pumpslaglangder och
synkroniseringar visar pa en mycket god funktion. Tryckluft genom alla munstycken och
dysor samt fornyad rengoring av filter bade i branslepump och i filterhus. Byte av
packningar for att eliminera ev. tjyvluft och kontroll av undertrycksrér. Membranet pé
undertrycksregler-ventilen &r visserligen helt men torrt och sprott och kan medfora samre
styrning av forgasarnas andra portar. DA pluggar vi tillfalligt den funktionen och far pa s&
vis fullt vakuum utan ddmpning till andra portarna. Nu minsann, nu ar allt ordnat.

Kénns inte helt bra trots allt, kan verkligen de har sma bristerna orsaka en sa trakig och
oskon motorgdng? Jag &r tveksam men véljer att montera tillbaks allt igen. Nagra timmar
senare och med blodiga knogar &r det dags for fornyad provstart.

P& med tandningen, branslepumpen tickar sa stabilt och hemtrevligt, luftbubblorna
forsvinner i filterhus och bréansleslang. Nu ja....lar, nu kér vi. Den snygga sexan startar
omedelbart men gangen ar lika osnygg och haltande som tidigare. Rida!

Pa kvallen surfar jag runt pa diverse tekniska hemsidor och hittar av en hindelse en artikel
av en amerikanare som havdar att det gar att bygga om ett Solexanpassat insugningsror till
ett Weberanpassat insugningsror. Jag ler litet at den bristfalliga beskrivningen som
presenteras, det vet ju alla med litet insikt att det inte gar att genomfora med bibehallen
fullgod matning av bransleluftblandning. Trist att felaktigt material kommer ut pa webben.
Surfar vidare....

Det klickar till i skallen, Weberinsug, Solexinsug, det suger till i maggropen och med ett
sprang ar jag nere i garaget. Himlens dnglar spelar en trudelutt. Jag har ett insugningsror
monterat som &r anpassat for de tidigare Webrarna som jag bytt till original Solex! Snabb
kontroll av reservmotorns insugningsrdr, jovisst det &r ett original anpassat for Solex-
forgasare. Saken ar klar, sanningen star i eldskrift, skimmas bor du korttankta manniska.
De olika insugningsréren ar exteriort i det ndrmaste identiska men Webermodellen har ett
separat ror for varje forgasarsteg medan Solexmodellen har blandkammare for bada stegen.

Dagen efter paborjas med en kopp extra starkt kaffe, plaster pa knogarna och en bojd rygg i
motorrummet. Samma visa en gang till, allt skall bort an en gang plus insugningsroret fran
reservmotorn. Rengoring, lite putsning, kontrollmatningar, nya packningar tillverkas,
tatningslim, noga, noga och efter en lang dag ar prylarna pa plats.



Kan inte vénta Iangre vi har snalla grannar Tandning pa, tick, tick fran branslepumpen och
sa... Omgaende start, jag
ger nagra gaspadrag for att
ventilera cylindrarna, nagra
sma hostningar, det sjunger
till och motorn lagger sig
till vila pa lugna 800 varv.
Ljuva toner bubblar fram ur
avgaspipan, det snorvlar fint
frén insugen, sa har skall en
sexa ga. Turbinlik rytmisk
motorgdng,  diskret  latt
tickande fran 12 st korrekt
arbetande ventiler med 0,45
mm spel, bra oljetryck och i
stort sett utan vibrationer.
Kénns riktigt bra!
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Platarbeten — tidens tand har gnagt pa den till en rostig brédburk.

Nu ar det hog tid att reparera skiarmar paneler och dorrar. Personligen arbetar jag pa sa vis
att jag tillverkar erséttningsplaten i nagot dvermatt men i stort sett fardigformad for att
sedan gassvetsa sa stora enheter jag kan pa plats. Dérefter formar jag slutgiltigt platen pé
plats samtidigt som jag stracker/krymper till ratt fason. Om det inte gar att komma at pa
baksidan formar jag ersattningshiten fullt ut och accepterar komplettering med spackel. P&
vissa delar av bilen som t.ex. golv, forstarkningsprofiler, hjulhus eller i motorrum spacklar
jag aldrig. Endast slipning av svets och riktning, sedan skall det vara klart. Platen skall inte
vara grévre &n 0,8mm om det inte ar barande delar eller fasten for hjulstall. Overlappning pa
3-5mm sa undviker man problem med rostfickor och slipper alla funderingar pa ev. dolda
utrymmen med risk for framtida rostproblem.

Undantaget ar dorrar, dar lagger jag nya platen pd utsidan av den befintliga dorrspegeln,
punktar med migsvetsen och limmar darefter skarven med superepoxy. Méaste vara tatt. Har
ar det litet kinkigt eftersom det finns en hel del tennade ytor i dérrarna. Kondensen pa
dorrens insida hamnar med det har arbetssittet aldrig mellan platar. Har enbart goda
erfarenheter av arbetssattet och slipper elandiga och hopplésa bekymmer med att krympa
plét och rikta dorrspegeln.

Fran rostat brod till graddbakelse — en riktig smakupplevelse !

S4, tva veckor senare ar de framre hornen och dorrarna svetsade och grovriktade. Jag &r
ndjd med mitt arbete och bérjar darfor med att slipa ner karossen. | samma veva har jag
efter tips fran en god van kontaktat en billackerare. Vi gér upp om tid och han kommer hem
for att se pa objektet. En utdragen suck undslipper honom nér han ser att jag atermonterat
ddrrarna och panelerna. Dom far du ta bort igen sager han kategoriskt. Jag lackar ingen bil
med panelerna monterade, det gor ingen serids billackerare. Sjélvklart séger jag inget om
detta, det &r bara att gbra om.

Jag vill aterstélla bilen till originalkuléren meddelar jag och undrar om det méter nagot
hinder. Nej inte alls hela bilen méste grundas innan lack s& du kan vilja vilken farg du vill.



OK, da blir den vit igen med en dragning &t gradde, litet offwhite som det numera heter pa
swengelska. Jag vill gérna ha den senast i mars nista &r meddelar jag lackeraren for att vara
snéll. Du kan hamta den fore jul meddelar han mig omgaende, nér den &r klar star den
annars bara i vagen for mig. Raka och klara besked som jag uppskattar och efter sedvanlig
forhandling om det pekuniara sa sker handslaget.

Tva veckor senare transporterar Per och jag bilen till lackverkstaden i Bromma. Herregud
vilket flyt, vad bra det gatt hela resan, nastan litet svart att ta till mig situationen.

Forsta veckan i december &r det aterigen dags for Per att hanga pé slapet. Denna géang for att
hédmta hem den stiliga "forsta charméren”. Vit och fin i sin nya kostym ser han mindre och
mer slimmad ut an tidigare vilket jag endast ser som ett plus. Svar att motsta naturligtvis.

Nu skall allt 16st skruvas dit, lister monteras, elsystem kopplas och allt annat som ni vet hor
till. Det ar ett riktigt roligt jobb som gar l6pande latt. Malsattningen &r att bilens skick skall
motsvara en vélskétt och proper bil som kors i daglig sommartrafik. Inte till alla delar
perfekt, det skall synas att bilen brukas men den skall vara ren, putsad och i tekniskt
toppskick. Det ar den nu.

Forsta veckan i feb -10 har jag monterat klart med undantag fran montering av en omgang
néstan nya déck i den numera litet udda originaldimensionen 165*400. Dacken har jag
inhandlat pad verkligt formanliga villkor av Lancia-klubbens tidigare ordférande Tor
Fredriksson pd Hol6. Dartill skall aven ett par snygga stankskydd monteras nar det blir
varmare vader. Ljusinstallning, allt roligt pyssel, tvétt, ja ni vet sjélva.

Besiktning &r avtalad med
Bjorn  Sandberg som ar
behdrig och pé biltypen
kunnig MHRF —besiktigare
; inom Svenska AlfaRomeo-
2 Klubben, Kklassikerforsakring
E ' skall tecknas och resa till SBP
tvéars Over gatan &r inlagd i
agendan, sd dven en tur till
Skokloster och Italienska
dagen den 1:a maj. Det ser
jag fram emot.
S& visst kan man kanna sig
néjd nar allt ar fardigt och
solen skiner och speglar sig i
den vackra glansen.

Lars Filipsson.




HORT OCH HANT | LANCIASPAREN. uppsnappat av redaktéren.

Bland sommarens alla aterkommande traffar har vi gjort nedslag pa nagra kanda
platser. Magnus Nilsson var med familjen pa Thulintraffen i Landskrona.
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Christel Nilsson i familjens Lancia Lambda vi

d Thulintraffen i Landskrona. B

En harligt gul Lancia Delta Integrale bland manga fina Alfor.



Varje torsdagskvall hela sommaren ar det Hamntraff i Trosa, en turiststad med
mycket fina bilar, men dven veteranbatar vid arets regatta.

Jag och broder Rolf var dar
tillsammans med manga andra
gammelbilsalskare. Volvo ambulans !

Vackra trabatar fran 1930 och framat,
Malar 22:or ,30:0r och regelbatar R10 !

r



Vid Nykopings Hamntraff, nu den 11 augusti med Italiensk temakvaéll, var det
som vanligt stor uppslutning och stor intresserad publik

Ordféranden sjalv, Kalle Hansell kom med Lancia Flaminia Touring Cabrioleten och fick
presenteras infor &hdrarna och beratta om familjebilen och dess manga langvaga resor.

Var Iubbmelem i Norrkoping, Lars Hedborg, kom med sin fina Alfa Guilila Spider -64
medan Margaretha o Peter Tibell samt Stefan Petrovic” tog sina Delta Integrale med sig.



B&de Lena Nilsson och Per Edvardsson
kom i Lancia Fulvia Coupé.

Lars o Ulla-Mai ja Ohman ifran Sollentuna kom med deras med stor flit fardigrenoverade,
vackert roda Fiat 508S Balilla Sport -34. ( Se artikel i Fiatelisten™ nr 4-2009).

Andra trevliga bilar, fran sma Fiat 600 tillmuskelbilar som Ferrari och Lamborghini.



B Foreningsbrev Avsandare:

Svenska Lanciaklubben
c/o Bo Nylén
Horningsnasvagen 12

S -141 45 Huddinge

Anna-Lena mellan Lancia Fulvia Coupé och vackra danska 1500-talsslottet Sandholt.



