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Lancia Flavia 50-ars jubiléum
i Italien, sept. 2010, med
deltagare fran tio lander.

Foto: Heini t

Sune & Birgit Lundin, Vasteras med vacker Flavia Pinin Farina Coupé -64.
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SVENSKA LANCIAKLUBBEN

Syfte

Klubbens syfte ar att samla intresserade Lanciadgare och personer med genuint intresse

av dessa bilar for att under trivsamma former:

o Oka medlemmarnas insikt i allt som berdr Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skotsel

och historia samt bista vid problem.

¢ Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt

relaterade produkter och teknologi.
o PA basta satt bevaka reservdelsfragan.
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E-mail karl_hansell@yahoo.se
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Fredrik Ljungkvist.Suppleant
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NAGRA ORD FRAN ER ORDFORANDE

av Kalle Hansell

e

Hdsten dr har med full fart. 1 Stockholm har vi redan hunnit med ett snéfall.
Finbilarna har fatt krypa in i garaget for vinterdvala, med férhoppningsvis gott om
tid att pyssla om dem innan nista sésong borjar. A andra sidan hérde jag talas om
en veteranbatsagare som tyckte att sdsongen da baten Iag i vattnet bara var till for
att prova vad som skulle fixas infor den riktiga batsasongen, da baten Iag pa land...

Hej Lanciavéanner!

Sjalv har jag haft en riktigt hektiskt host. Forst akte jag till Goodwood i England
med min far for att titta pa Goodwood Revival (se separat artikel om den turen). En
fantastisk resa, valdigt vélarrangerad. Vi akte med en erfaren bilentusiast som hade
ordnat hela resan pa ett mycket smidigt sétt, med flyg, buss och hotell. Det ar inte
ett sarskilt dventyrligt sétt att resa, men det ar himla smidigt, sarskilt att aka buss till
och fran racerbanan och slippa kora sjélv i den massiva trafiken som blir nar drygt
100 000 méanniskor skall aka till samma plats samtidigt. Pa flyget dit hamnade jag
bredvid var klubbmedlem Lars Cyrus, vilket var en trevlig éverraskning.

Jag har ocksa fyllt ett ganska jamnt antal ar, och min fru 6verraskade mig med en
resa till Rom. Vadret var fantastiskt, 20-23 grader varmt och stalande solsken. Ett
perfekt vader nar man skall ga runt i en storstad och Rom ar verkligen en stad som
passar for att ga runt mycket i. Vart man an gar finns det nagot sevart att titta pa. Vi
bodde nara Quirinalen och hade san tur att vi lyckades pricka in vaktavldsningen sa
att precis nar vi kom upp for backen borjade de spela italienska nationalsangen -
tva dagar i rad!

Massor av Lancia-bilar sag vi ocksa, mest Ypsilon och Musa, men aven ett stort
antal nya Deltor. Thesis fanns ocksa manga, flera chaufférskorda, ett antal civil-
polis-varianter och till och med tva skottsakra Thesis! Vi sag en Thesis som taxi,
tyvarr akte den forbi upptagen, vilken upplevelse att ha fatt aka med en sadan.
Annars var det mest Dedra och en Kappa som kérdes som taxi. Tyvarr inga aldre
Lancior, den &ldsta vi sag var en Thema. De enda éldre bilarna vi sag i Roms trafik
var ett antal gamla Fiat 500:or.

Jag passade naturligtvis ocksa pa att kopa alla italienska veteranbilstidningar jag
kunde hitta. Tyvarr finns det ju inga italienska biltidningar , vare sig om nya eller
gamla bilar, att kdpa i Sverige idag.



SALUTORG Kontakta Tor Fredriksson for mer information och vidare affér,
ev. transport m.m. och koép av klubbregalier.  tel. 070- 698 30 39.
Samt reservdelar till AppiaFlaminia.Flavia.Fulvia.Beta.Delta.Dedra.K appa m.fl.

Fulvia Rallye Coupé 1,3 67, (Lennart Wannemarks) ombyggd till rallybil. R&d.
Nu nybes kt|gad IS4 jeStI|| hogstbj udande Kontakta Tor eller Peter T|be|I

Lancia Beta Zagato Spider —81, svart. Claes Nilsson, Staffanstorp.
Tel.046-246868. mob: 070-818 88 78. epost: claes nilsson@avid.com

[ Flavia Zagato Sport —64. Efter 25 & och
manga klubbtraffar inom och utom landet samt
Lanciafabrikens 90 och 100-argjubiléum i
Turin, sdljer jag till hogstbjudande. Karossen
&r av handknackad aluminium och av de 526 st
tillverkade finns endast ca 200 kvar i vérlden,
varav denna & den endai Sverige. Seridsain-
tressenter kontakta Bo Nylén teI 08-7110028. mob 070-5320028epost:bonylen@telia.com

Lancia Flavia Berlina 1500 ser. 1 -63, svart (f.d. fam. Kotschacks bil ! Radio Nord ni
minns och tillika Lancia-agent d&). Hogstbjudande / bud. Avstalld i varmgarage
Stockholm, Bagarmossen sen 1989. LenaBerglund tel. 070- 540 67 43.

Lancia Kappa SW kombi 2,0 turbo -98, morkbld, 13500 mil, Poltrona Frau | &derkl &dsel
Lars Hedborg, Norrképing, Tel.011-139553, 070-3259032. e-post: hrg37@uvtcmail.se

KLUBBREGALIA

K lubben innehar ett antal trevliga och anvandbara saker med L anciamarken pa.
T-shirts,K epsar,Paraplyer, K affemuggar,Nyckel band,K [ubb- 0 VVagnmérken.
Kontakta Tor Fredriksson vid bestéallning, tel. 070-6983039. Frakt tillkommer.



Fulvia in Austria -
an illustrated story

in Austria ’ 1960 - 1974 SCHNELLE FLAVIA

an illustrated story Angela Verschoor Wegbereiterin fir die Fulvia

Bland klubbregaliernafinns nu 3 aktuella bocker .

Fulvia, med &tskilligt om Harry ” Sputnik” Kallstroms fantastiska framgangar i rallytavlin-
garna ( 320:- kr). Angela Verschoors nya Flaviabok inkl. en DVD (350:- kr ) samt Ernst
Marquarts bok om Flavians formidabla rallyverksamhet (250:- kr) Porto tillkommer och
bockerna finns att bestélla av Per Edvardsson, tel.08-352464, e-post: per.edvard@telia.com

NYHET FRAN STYRELSEN

En ny forman for klubbens medlemmar ! Tillgang till en digital version pa nétet, av
var klubbtidning La Lancia. De finnsi pdf-format pa klubbens ftp-server, och en
instruktion hur man gor finns pa foljande lank.

http://www.svenskal anciaklubben.com/misc/Svenska L anciaklubbens_ftp_instr.pdf

Vi jobbar nu med att sd manga tidningar som mgjligt skall kunna finnas pa nétet,
och att vi tillsammans med vara nordiska Lanciavanner kan fain aven Dansk
Lancia Registerstidning Granturismo, samt norska klubbens tidning L ancisti
Norvegesi samt finska klubbens Bellissma.

KOMMANDE TRAFFAR

Lancia Lucia-tr&ff pa Overjarva Gard i Solna, Sondagen den 12 dec. kl. 13.00
Vakomnatill en ny plats for den tradionella Luciatraffen, med fika, lussebullar och
Lancia-glogg. Intill E4-an norr om Jarva krog, 10 min. promenad fran Ulriksdals
pendeltagstation.

Italienska Dagen pa Skokloster, Séndagen den 1 maj .
Allaitalienska mérken tréffas traditionsenligt till denna stora folkfest.
Och naturligtvis finns Lanciaklubben representerad i vanlig ordning.



Nordisk Lanciatraff i Sverige nastaar —i Skane, 20-22 maj 2011 !

Backagarden i Ho6r, i vacker bokskog vid
Ringg dn, blir samlingspunkten for nésta
ars Nordiska traff. Planeringen pagar nu
for fullt for en minnesvérd helg.
Mer info, anméalan o totalkostnad kommer
i februarinumret av LaLancia!
Men bokning av enkelrum, dubbelrum
eller stuga kan ske redan nu genom Jennifer pa Backagéarden, tel. 0413-746 00.
www.backagarden.se  Preliminért program:
Fredag samling fr. kl. 14.00 Pakvéllen kl. 19.00, Grillbuffé med underhallning.
L 6rdag efter frukost, avfard i Lanciornatill den unika privata Soder stréms
Bilsamlingar i Mama. Vidaretill Alnarps Slott ,
Genbankspark samt Lantbruks-muséum.
Lunch i restaurangen.
Domkyrkan i Lund innan
vi aerkommer till
Backagarden for kvallens
Gala Skane-Gillemiddag.
Pa sondagen efter frukost avfard genom
Nackarpsdalen och Nationalparken vid
Skéralid och upp till den berdmda
Kopparhatten, med 6verraskning.
Avsdlutning och farvél vid stor Lunch-
Bufféi Rostanga Gastgivaregard.

Bremen Classic M otor show, 4-6 februari 2011. www.classicmotorshow.de

Motor méssan i Essen, 31 mars-4 april 2011. Nordeuropas storsta massa med
aven italienskt. Eks buss ordnar resa for tot. Kr 2995:-.  www.eksbuss.se

Sliding Pillar rally, 17-20 juni 2011, i Vaas, Nederlanderna. (Allaar dar !)

Lancia Club Suisse, Vartaff, 17-19 juni, i Appenzellerland, S:it Gallen.
VéraLanciavanner Heini & Karin Rutz organiserar.

L ancia L ambda 90-ar s Jubiléum, 1-4 sept. Fobello, Italien.


http://www.backagarden.se/�
http://www.eksbuss.se/�
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Flavia 50-arsjubiléum i Trieste. En reseberittelse av Bo Nylén

Né&r Lancia 1960 presenterade den nya framhjulsdrivha modellen Flavia med 4-cylindrig,
1500 cc , vattenkyld boxermotor helt i Iattmetall, inledde det en ny era i fabrikens historia.
Med sitt ursprung i flygplanet Caproni och professor Fessias utveckling av en civil
produktion av bilen Cemsa-Caproni F11, vilken presenterades pa Parissalongen 1947, fick
han 1955 under Carlo Pesentis ledning hos Lancia hela ansvaret att ta fram Flavian.

Varfor firar man da Flavians 50-arsjubiléum i Trieste ? Jo Lanciafabriken har en tradition
att dopa sina bilmodeller efter gamla romerska berdmdheter. Och romarna uppkallade garna
sina végar efter dessa. Som t.ex. via Appia, via Flaminia. Via Flavia férband pé sin tid Rom
med Balkanhalvon utmed Adriatiska havet. Idag aterstat bara en 12 km lang stricka soderut
mellan Trieste och den slovenska gransen.

Men det rackte for att var hollandska Lanciaklubbvan och Flavia Vignale Cab.-dgare
Angela Verschoor skulle ta initiativ till en traff dar. Med sina italienska vanner Andrea
Nistri samt Maurizio de Marco och Tiziano, ordnades ett formidabelt 4-dagarsprogram med
borjan pa 6n Grado och en fortséttning i Trieste med omgivningar.

Redan i borjan pa aret borjade reseplaneringen och en titt pa kartan visade att nirmaste
végen borde vara firja frdn Nynashamn till Gdansk och sen ca 120 mils bilkdrning rakt
soderut. Men eftersom fam. Sune och Birgit Lundin ifrén Véasterads samt Tor och Harriet
Fredriksson ifrdn Trosa skulle bli Anitas och mitt resséllskap, blev kompromissen en
enklare 16sning. Farja Goteborg-Kiel och biltdg frAn Hamburg. Nu gér de bekvama biltagen
inte s tatt som Onskat, s& vi maste ta sondagstaget. D& fick vi tre dagar tillgodo innan
métet borjade pa torsdagen, sa vi beslét att kliva av i Villach i Osterrike, och turista oss ner
dver de Dolomitiska bergen. Hemresan blev dock biltdget dnda fran Trieste samt farja fran
Traveminde till Trelleborg. En i sanning minnesvérd 12-dagars Lanciautflykt vilken enligt
engelske klubbens president Paul Bishop gick i “gourmeternas tecken” med tanke pa de
otroliga luncherna och middagarna som de omkr. 50 deltagarna fran Holland, England,
Irland, Tyskland, Schweiz, Osterrike, Italien, Danmark och Sverige i ca 25 bilar férarades.



farjan Stena Ger-
manica serverades
ofantliga rdkmac-
kor medan vi stu-
derade kartan in till
biltagstationen
Hamburg/Altona.
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Danska vannerna Inger Ovnbol & Per Bjt‘)rnholdt’i Garﬁma-Coupé, medan vgradbilar sakrades pé
bilvagnen och pa séndageftermiddagen med nattbagage intog vara sovcupéer i personvagnen framfor.

Efter middag i restaurang-
vagnen och en skaplig sémn i
de nedféllbara séngarna,
vacktes vi pA morgonen med
frukostbuffén med féarskt brod
och dryck i en liten kartong.

Med tre dagar tillgodo innan sjélva traffen startade,
klev vi av i staden Villach i sédra Osterrike och
kdrde av bilarna via en behéndig flyttbar ramp, for
saval under- som évervéaning samtidigt.

Det nagot gramulna vadret p& morgonen gjorde dock
att vi genast styrde sydvast ut, for att hinna dver
Plockenpass 1357 moh i bergskedjan Dolomiterna
innan kvallen.

Med snokladda toppar pa 2241 méh omkring oss, fanns ett trevligt café dar enorma glassar serverades.



I ett som vanligt bedarande vackert Gasthaus kunde
en lunch med rustik familjekaraktér intagas, varefter
farden fortsatte ner pa den italienska sidan.

Hotellet ”Alla Fonte”
med bedarande utsikt
och facilt eftersasongs-
pris blev nésta anhalt i
orten Arta Terme, med
varma kallor i
omgivningen.

En latt picnic pd rummet med ravaror ifran ortens
narlivsbutik, fick racka den dagen.

Med ytterligare 2 dagar tillgodo, gjorde vi nésta dag en
utflykt i bergen. En tur som sent skall gldmmas. Med en
stigning pa 18 % och koérning pa ettans vaxel pa smal
serpentinvag, naddes byn Ligosullo, dar cykeltavlingen Giro
de ltalia gar. Efter nedfard var mina framhjul brannheta, en
illavarslande upptéckt. Servon sléppte inte !

Flera turistiska
utflykter genom de sma
byarna och ytterligare
en rustik italiensk lunch
pé uteserveringen i
gassande sol och,
forsent upptéckt,
danande lastbilstrafik
bakom ryggen.

T —— 6 . -
3:e dagen beslét vi att &ka till traffmalet, en dag i
forvdg, den vackra 6n Grado langst upp i
Adriatiska viken. Farden gick genom gamla
romerska stader som Tolmezzo, Gemona, Udine
och Palmanova (hér stadsporten).

Pé slattlandet fanns
passande nog en
restaurang under
tradens gronska.



En flera km lang véagbank loper ut till 6n Grado i
Adriatiska havet, dar lyxhotellen radar upp sig
utmed den Ianga badstranden med barer och caféer.

Det anrika hotellet Grand Astoria tog emot 0ss och sedan vi parkerat Lanciorna i'garaget, och gatt upp
till foajén via den roda mattan, kunde vi koppla av med en promenad i det varma (+23 gr) vadret.
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Ett avkopplande dopp i den med salt havsvatten uppvarmda poolen pa hotellets tak, och dérefter en
svalkande drink pa ett narliggande café, var vad vi beh6vde efter resan.

: L -~ e .
Forsta métesdagen anliande sd Angela Verschoor och Andrea Nistri ( lakare/forskare med anknytning
till Karolinska Institutet i Stockholm) samt Heini & Karin Rutz fran Schweiz, har i samsprak med
David Bieda i rott (ordf. i Engelska Flavia-konsortiet).
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Promenad utmed bathamnen till en fiskerestaurang for kvallens vakomstmiddag, som inleddes pa
trottoaren med nyrostade rikor, blackfisk och smé fiskar — ats med skal och allt frén en het skopa
som Sunne It ga runt, och skoljdes ned med passande mousserande vin. Tva hundar deltog i traffen
och féljde givetvis med hela tiden pa alla restauranger och begivenheter.

Menyn formad till en fiskebat och lokalt vin som Andrea och Maurizio hojde valkomstskalen till.
Paul Bishop (president i engelska Lanciaklubben) i samtal med Joanna Hands.

Nésta dag avfard i lang karavan till den romerska staden Aquileia, som in i Unescos Varldsarv.
Med guidad visning av katedralen och dess unika, nyligen utgravda, mosaiker fran 400-talet e.kr.



| kryptan bevarar man sina karas ben i ett smyckeforsett skép. En béhbvlig kffepaus innan visningen
av utgravningar av den militarstrategiskt belagna romerska staden pa vagen fran Venedig och Gsterut.

1

I gassande sol bjods pa 5-ratters maltid med drycker gjorda av skorden fran de 25 ha utanfor husen.
Harligt svalt var det i vinkéllaren som godségaren forevisade oss efter maten.



Sedan gick farden
vidare till Palmanova,
en stad av stor militar
betydelse, byggd som
en 9-hérning med
endast 3 stadsportar
och ett runt torg i
mitten. D&r parkerade
vi med polisens hjalp,

och avnjét ortens vin
uppdukat pa bord,
innan vi foljde var
guide i sparen.

En batfard till den lummigt inbaddade restaurangen pa en
0 i arkipelagen, dar lunch avnjots i pergolan, inledde
nésta dags program.




Det berémda slottet Duino, och enl.slékttavlan Prins Carlo Allessandro della Torre e Tasso med
anfader frn 1400-talet, blev nésta utflyktsmal. En guidad visning av de fantastiska salarna med
violinutstallning ( med instrument tillverkade av Nicolaus Leidolff 1650-1710 och sonen Johan i
Wien), uppdukning for brollop (dar bokningstiden &r 4 ar) samt det berémda rummet dér fredsavtalet
efter andra varldskriget skrevs under sa sent som 1954 mellan de allierade (England, USA och
Frankrike) och Italien samt Jugoslavien. Den vackra parken utanfor, hdgt beldgen ovanfor havet.
Sedan 1982 dven internationellt College of the Adriatic, med studenter fran 80 lander.



Mot kvéllen ankom vi till NH Hotell i Trieste och efter en rejal dos koloxid i garaget, kunde vi avnjuta
bubbeldrycken och snittarna uppdukad i hotellobbyn. En promenad férbi den magnifikt upplysta
Piazza de’ll Unita Italia vid strandboulevarden till middagen pa hotell Savoy, dar desserten var rena
konstverket - Piramide di cioccolato.
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Slottet Miramare, ett fantastiskt turistmal med rik historia straxt norr om Trieste, var nésta dags forsta
programpunkt. En mycket vacker park mot havet och avslutning med en Mird-utstallning intill.



Innan vi kunde avnja den helstekta gﬁseh, blev kdrningen till Iunchrestaurngen Tre Noci ”pa hoger
sida en bit bort” i den heta italienska trafiken, lite dramatisk nar 5 bilar férsvann en mil for langt bort.
Men Titziano kérde en rask Delta och fangade in gruppen §a Iignch‘en kunde intagas.
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Medan stora folkskaror beundrade de ovanliga Lanciabilarna pé piazzan, gick vi pa guidad tur upp i
Gamla Staden i Trieste. Otroligt branta stenlagda gator ledde upp till katedralen St. Giusto samt

krigsmonumentet med vidunderlig utsikt 6ver hela staden mot havet.

Den avslutande galamiddagen hélls i stadens fyrtorn med
inrymd restaurang med gavor och hyliningstal. Paul Bishop
sade att denna Lanciatraff var den storsta gourmétresa han
nagonsin upplevt. Heini Rutz instamde fran Schweiz och
jag Overréckte svensk glaskristall med stort tack till
arrangdrerna och instdmde jag med.

Hemresan med biltag direkt fran
Trieste i detta smabilarnas och
skotrarnas land, gick i
forndjsamhetens tecken, och sent
skall vi glomma alla dessa "havets
lackerheter” fran varje menu.




VI PREMIO LANCIA

25 SETTEMBRE 2010

Lancia Flavia, 50-ars Jubileum av Per Edvardsson
med "Valsesia Lancia Story” i Varallo, Rimella och Fobello 25-26 September 2010.

Svenska Lancia Klubbens aktiva Flaviadgare, familjerna Nylén, Lundin och Fredriksson
akte till den internationella Flaviatraffen i Trieste, en pilgrimsresa vardig ett 50-ars minne
av Flaviamodellens "fodelse™!

Sjalv erinrade jag mig att véara vanner i Valsesia Lancia Story, (VLS), hade annonserat om
en egen Flaviatraff just den 25-26 september i Varallo i samband med utmarkelsen av
”Premio Vincenzo Lancia”. Priset var instiftat av de manga kommunerna i Sesiadalen,
“Comunita Montagna Valsesia”. En &rlig festlighet till Vincenzo Lancias minne. Arets
pristagare var den Varallofodde operasangaren, Max René Cosotti.

Jag e-postade Stefano Rigamonti, (han med den
morkbla Flaminia GT:n i Herrfallet), om jag fixade
resa och uppehélle, sa var jag hjartligt valkommen.
Lufthansa till Milano / Malpensa fick det bli, hotell
bestalldes per e-post, 2 nétter i Borgosesia och 4
natter i Varallo. Gianni Angelino, han som salde sin
Fulvia till Anna-Lena, hdmtade med sin Fulvia 2C.
Den har han byggt om till gasdrift och den gick fint i
130 km/tim., pa Autostradan!



Torsdag morgon den 23:e kom Gianni och hdmtade mig
med sin Fulvia 1,3 HF, en bil som han kor pa ett
|taI|enskt forcerat, men sakert satt, men det géller att halla
i sig! Han har kort rally med
bilen, och det sitter i!

Gianni och Fernanda bdrjade nastan omedelbart att forbereda
lunchen.De har ett behandigt "gardskok” Stekt forell med
tilloehor, fran Fobello,

P& kvallen kom Massimo Condolo, journalisten som skrivit 3 artiklar om svenska Lancia-
garage i bilmagasinet "RuoteClassiche”.

P& lordag eftermiddag var det
utstallning av Flaviamodeller och
folk fran Fobello i folkdrakter
framfor “Teatro Civico”,innan
operafdrestallningen med
Qrisutdelning bb(jg_q&

Manfredi Lancia med familj,
beundrar den Flavia Zagato
”prototyp” som byggdes 1964 for
Targa Florio, 1000 km Nurburgring
och Tour de Corse. Med 1848 cc,
kompression 10,6:1, tva 40-Weber
dubbelportsférgasare gav den 148
hk vid 7000 r/min. Med en vikt pa
720 kg bIev det en mycket rask bil.




Kvéllens galamiddag avnjots pa Hotell " Sacro Monte”. Har
Mauro Vecchio, ordfgrande i VLS och Stefano Rigamonte, i

styrelsen.

Soéndagen den 26 arrangerades ett rally med &ven andra bilar;- &n
Lancior! Forst till Rimella, dar Antipasti med olika drycker intogs,
bakom kyrkan.!

Farden gick pa serpentinvagar till Fobello, dar bilarna och undertecknad tillsammans med
Marco och Giorgio stalldes upp framfér kommunalhuset.
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Fobello bjod pa en 4-rétters lunch, med olika drycker!
Prisutdelning av Ing. Gianni Tonti, han var chefmekaniker at Sandro
Munari.

Rallyt avslutades i Museo ”Vincenzo Lancia”.
Har kommer foton pa Familjen Lancia och Fader Giuseppes magnifika
fastighet i Turin.

Maste fa tacka mina vardar i Varallo, Enrica och Giorgio,
som var otroligt géstfria och hade stor fordragsamhet med
mina daliga kunskaper i det italienska spraket.
Lokalproducerat smor och farost kunde Anna-Lena och jag
ata vid hemkomsten.

Giorgio presenterar sin fru Enrica séndagsrosen

Per Edvardsson
eller som mina VLS-vanner séger;- Mr.Per.
Saluti eCiaol




Goodwood Revival, England 2010 av Karl Hansell

Jag och min far Nils &ktetill Goodwood Revival i & igen. Arets upplaga bjéd som
vanligt pA massor med racing med helt fantastiska racerbilar samt en besoksparke-
ring som skulle hafordrats dagar att avverka helt. Vadret var ocksariktig bra fastén
regn hade utlovats.
For variationens skull byter man lite
tavlingsklasser for varje &r. Vissa
klasser & mer eller mindre permanenta,
bland annat Goodwood Trophy fér GP
och Voiturette-bilar fore 1950 . |
startféltet fannsinte mindre én 5 Alfa-
Romeo Tipo B, en 308C och en 158/9
Alfetta, 6 & Maserati fordelat pa4CM,
6CM, 8CM och 4CLT, inte mindre &n

8 st ERA:er, en Bugatti Type 54 och en
73C. Allakordes naturligtvis for fullt, det
var riktig racing. En klass som bjod pa
riktig underhdlning var produktionshilar
1950-1959. Har bjods det pai racingsam-
manhang udda bilar som allt mellan
Austin A35, Standard 10 och Ford
Prefect till Jaguar Mark V11, Mercedes
220S och Ford Zephyr. Galnast var dock — S

tva norrman som stéllde upp med en Tatra T603| | den har klassen hade man ocksa
satsat pariktigt kandaforare, vad ségs om Martin Brundle, Jochen Mass, Tom
Kristensen, Jackie Oliver, Rauno Aaltonen, Derek Bell, Christian Horner, Arturo
Merzario, Tiff Needell for att bara namna négra. Att se en Austin A35 ligga och
fightas med en Jaguar Mark V11 & helt klart en upplevelse. Efter en hard fight vann
till Slut A35:an! En annan favoritklass var GT bilar 1960-64, med ett antal Ferrari




GTO, 250 GT, Jaguar E-type lightwieght, AC Cobra etc. Vardena pa sidan bilar &
valdigt svara att uppskatta, men nog kunde gridden pa 36 bilar varderas uppat 1
miljard kronor! Det verkade inte bekymraforarna, formatet var en timmes race med
ett obllgatorlskt forarbyte. Korningen var tuff och det var manga som brét, mest
Wtsumaig W speiecnis: - spektakulért var nér Bobby Rahal satte
K B 4 BRey ©  Adrian Newey's E-type lightweigh ganska
; hart i ett racke. FOr Lancia-entusiasten sa
var mest spannande racet Frontmotor GP-
bilar 1948-1960. | & deltog tva"Lancia
D50"or. Bilarna & egentligen kopior av
Lancia D50, men de har enligt uppgift
byggts med mycket originaldelar. Totalt
byggdes 4 bilar. Tre som Lancia D50
(1954) och en byggdes som Ferrari
tévlade med 1956 under namnet Lancia-

Ferrari D50. Ferrari hade enklare B Pr Gt
bakhjulsupphéngning, tyngre chassi och ..%f—' =

samre viktfordelning &n Lancia. Darfor
hade det varit kul att se dem tévla mot
varandra. Tyvarr gick LanciaD50:ninte %
sarskilt bra, den missténde en del sidet [y
blev mest uppvisning av den. Lancia-
Ferrarin gick béttre, den hade enligt min
asikt det helt klart basta ljudet. 4 avgas-
pipor rétt ut genom sidopontonerna pa
varje sida (Ferrari hade inte langre brénsl etankarna dér) gav ett maktigt och
spektakulart ljud.

Vi stod mest vid forsta kurvan
(Madgwick), delsligger den bra
till, ndra ut/ingdng och aven

mat och 6l, men framforallt &r
det en intressant kurva, da den
inte har ndgon apex, kurvan
borjar med det som ibland
kallas bojd rakstracka for att
sedan tagjtatill mer och mer for
att snabbt 6ppna upp igen. D&
kurvan helt saknar
inbromsningsmajlighet, & enda
séttet att korafort att ta ner
farten med ordentlig dadd. Tatran var mycket intressant att titta pa da den med sin
bakmonterade V 8:a och pendelbakaxel av naturen &r rétt Gverstyrd...




Forutom racing, brukar det vara ett antal paradkdérningar, i ar var det tva teman,
John Surtees och BRM. Jag hade sarskilt sett fram emot BRM, da det enligt
programmet var med tva BRM V 16-bilar vars motor i borjan pa 50-talet tillhorde
de mest avancerade, tyvarr var de motsvarande opdlitliga. Men n&r BRM:erna
borjade rulla ut pa banan saknades bada \V 16 bilarna, ett halvt varv efter de andra
kommer en av dem ut pa banan, med en viss misstandning. Trakigt att missa deras
hérligaljud, men man kan val séga att det var en autentisk upplevelse!
Finbilsparkeringen &r alltid en utstéllning for sig. Det fanns det mestai
veteranbilsvag. Langarader med Rolls-Royce med speciakarosser, Bentley i dla
tankbara former, Alvis Speed 20 och Speed 25. Alvis TD21 och TE/TF 21 var sa
vanliga att vi nastan slutade titta pa dem. Jag sag en Squirei verkligheten for forsta
gangen i mitt liv. Squire tillverkade otroligt snabba, avancerade och vackra
sportbilar fore andra varldskriget, tyvarr var de ocksa otroligt dyra sa endast en
handfull tillverkades. Den bilen vi sag " Skimpy" var den endatillverkade med den
karosstypen. En Alfa 6C 1750 GS med Zagato-kaross stod ocksa dar. Av Lancior
fanns det ett antal, dar fanns Aprilia, Appia, manga Aurelia, bade B20 och B24,
Flaminia och ett stort antal Fulvia. Ett av de roligare inslagen var att Bristol-
fabriken (flygplansdelen) hade haft hundradrsjubileum med en stor traff med
Bristolbilar, en hel del av dessa avslutade métet med en tur till Goodwood. Bland
alafinabilar ifran 400 till 411 fanns ocksa en vacker Arnolt-Bristol med kaross
fran Bertone, bilen var dessutom hemmahdrande i Sverige!

Resan avslutas med en mycket trevlig tripp till Brooklands. Muséet var riktigt
sevért med massor av intressanta bilar, motorcyklar och flygplan , och man kan
dessutom fortfarande titta pa en del av banan som finns kvar.




HORT OCH HANT | LANCIASPAREN. uppsnappat av redaktéren.

Magus Nilsson bjod in till en liten garagevisning hemmai Eslév i somras. Sa
manga Ferraribilar och andra rariteter har inte setts dar palange.

Vissfortvivian kan emellanat intrada nar ndgot gar sonder eller inte fungerar som
man Onskar pa varakara Lanciabilar. Efter decennier av njutbar korning med
Flaminia Coupé 3B -63, brast nyligen en utgaende drivaxel pavaxelladan for Per-
Erik Walinder i Sundsvall. Men med rask hjalp av klubben och Tor Fredrikssons
resurser, & nu bilen rep‘arerad och 8ter korklar.




Att Per Edvardsson har askilligajarni elden ar ju allom bekant. Med god hjdp och
moraliskt stod av vannen Lasse Filipsson, gér emellertid renoveringen av hans bla
AureliaB20 ser.6 fran 1958, framét i snabb takt. Snart dags for besiktning minsann.

Ett renoveringsprojekt av det mer omfattande slaget & nér broder Rolf Nylén tar sig
an vér fars gamla Aprilia fran 1939, som efter manga &gare koptes av vannen
Tommy Stromberg i Saltg0baden. Redan nér fader Olle tillsammans med klubbens
portalgestalter Philip Jansson och Bo Sture Stenqgvist i borjan pa 50-talet korde
rally- och OT-tavlingar med den, fick den utsta manga hardatornar. Med god hjap
av rosten och andra pakdrande bilar, kan den med fog kallas béttre begagnad.
Endast taket kan sagas varaintakt. Ng inte ens det faktiskt. For den
uppfinningsrike Electrolux-ingenjoren andrade garna pa det mesta. Sa ocksa hér,
nar han helt sonika sagade upp bakrutan for att forbattra den daliga bakéatsikten.
Hela karossen hanger i en roterbar gigg.Men nu &r renoveringeni full gang. Och
med hjalp av storamangder ny plét, tillverkning av stansverktyg och flitigt
migsvetsande, atertar nu karossen sin ursprungliga form. Att aterstélla Vincenzo
Lancias sista egna konstruktion &r ett talmodigt arbete, som har maste bli en
foljetong, till stdd for
andramed liknande
tankar.
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Har ndgra glimtar
fran garaget.

Att en mycket
optimistisk grundsyn
maste intas redan fran
borjan, syntes redan
vid hemkomsten.




Forst tillverkades en
roterbar gigg, sd att hela
karossen kan véndas
varvet runt.

Da s&g man den
omfattande rosten i hela
golvet, och insdg att
mycket svetsning var
priméra atgarden sedan
tillverkning av
pressverktyg och inkdp av
pl&tbearbetningsmaskiner
gjorts.

Bagagerumsgol vet talde
inte mycket last, sd allt
maste skéras bort och
erséttas.

En 20-tonspress och mallar
foOr pressning av
kryssmonster fordrades.

Den uppsagade och utbytta bakrutan aterstallestill originalutférandet.



Med hela

underredet
fardig-
svetsat och
grundat
med rost-
skyddsfarg
samt
tackmal at
med
tvakompo-
netfarg,
kan Rolf
kdnnasig
nojd med
arbetet sa
har langt.

Med ett litet stansverktyg och en
trycklufthammare gjordes en ny botten i
bagagerummet fOr reservhjulet, med
autentiska forstarkningar och hal.

Dorrtrosklar och svetsning av hjulhus
samt inre forstérkningar for motorfésten
och hjulupphangningar fordrade mycket
ny plét.
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En spdnnande fortséttning foljer.



Med tillstand av forfattaren vill jag garna bibringa klubbens medlemmar denna betraktelse.
Den kunde lasas i DN under NAMN och NYTT, fredagen den 15 Oktober 2010. // Per.

Bilens &rhundrade

Parkerade i ett stort garage och noterade att det numera 4r manga flera som parkerar med
fronten inat. Allt farre parkerar med fronten utat.

Vi blir allt aldre och allt farre, vi som backar in bilen for att komma at att starta den med
startkablar nar den inte startar. Sadant hande ganska ofta forr. Sadant hander sallan nu. Men
vanan sitter i.

Fran borjan vande man fronten utat for att komma at med startveven. Fér hundra ar sedan
startades alla bilar med vev. Den siste jag kdnde som hade vev orsakade i bérjan av 1970-
talet en folksamling pd Kungsholmstorg varje gang han startade sin bil. Ungar kom fram
och fragade vad han gjorde nar han forde in startveven under kylaren och forsokte fa snurr
pa sin svarta Citroen B11. Att dessutom fa rusa in i bilen mellan varven och stalla in
tandningen med en spak bakom rattstdngen gjorde inte saken mindre exotisk.

I dag hander det att yngre formégor undrar vad det ar for vev som sitter bredvid handtaget
pa insidan av dérren pé éldre bilar. Fordelen med med mekaniska hissar var att man med
milt vald kunde pressa upp fénstret nar man glomt nyckeln kvar i bilen som man rékat Iasa.
Det kunde man gora forr. Nar blev nagon sist utlast fran sin bil?

For ungefér ett halvsekel sedan slutade man sdga “konan” om kopplingen. Vid den tiden
rostade alla dubbeltrampade bilar bort. Dubbeltrampningen var en finess i klass med
Namnanrop i telefon
(borjar sa smatt att aterkomma tillbaka fast i automatiserad form). Man trampade ur
kopplingen, lade ur véaxeln, trampade ur kopplingen igen, lade i vaxeln, anpassade gasen
och korde vidare. | dag ar det en ndrmast sensuell upplevelse att kéra en dubbeltrampad bil
med mekaniska bromsar och diagonaldack.

Min mammas morbror hade &keri. For nastan hundra ar sedan skulle en kusk utrustas med
korkort. Han fick veva igang bilen och kora ett varv pé& gardsplanen. Nar han fétt godkant
av inspektoren skrev denne ut dven ut ett kdrkort &t morbrodern, &karen, det var ju hans bil
som kusken skulle kora.

Nar min far tog korkort ar 1925 sade inspektoren:- Backa du sa tittar jag!.

Och nér jag atervande till parkeringsgaraget var det lika manga bilar som stod med fronten
indt som utat.

OVE SAVERMAN

1922 skulle min far kora upp for motorcykelkorkort i Karlstad. Priset pa bilar var
odverstigligt for en fattig snickare, som byggde busskarosser pa Karlstad Vagnfabrik.
Motorcykel var det enda alternativet. Efter uppkorningen sade inspektdren:- Jag skriver ut
ett korkort pa bil, for du kommer sikert att kopa bil senare. Det var da det!! (Pappa kopte
forst en Husqvarna 500 cc Moto-Reve for att sedan byta upp sig till T-Ford!) Nedtecknat av
Per Edvardsson.



Resefydelar—
a& Fiath& Lancia

Aven filjande:
Tatningslister, gummimattor,
kladsel, inredning och
suffletter till
europeiska modeller
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Nordéns Karosseritillbehor
nordens.karosseritillbehor@swipnet.se
www.nordenskarosseritillbehor.se
Tel/Fax 0340-62 18 64
9 Mobil 070-274 18 98
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AUTOEXPERTEN

M A R K ES VAROR T 1 L L BILE

Tillbehdr till allt som rullar, reservdelar till alit som star still.

Medtag Ert medlemskort i Lan-

ciaklubben och Ni erhaller Du kan aven soka delar sjalv pa
minst 10 % rabatt, pa allt i but-  Www.autoexperten.se
ken. . .
(galler ] redan nedsatta varor) ‘!alkonjme“ till oss pa
Akerivagen 27
S Sodertilje.

Onskar Lasse med personal

Oppet: vardagar 07,00-17,00 Tel: 08-550 167 89
I6rdagar 10,00—14,00
. Fax: 08-550 167 99



B Foreningsbrev Avsandare:
Svenska Lanciaklubben
c/o Bo Nylén
Horningsnasvagen 12
S -141 45 Huddinge
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Lancia Flavia 50-ars Jubiléum, Piazza d “unita Italia i Trieste, Italien, sept 2010

Av den gamla romerska vagen
Via Flavia, uppkallad efter den
grekiska Drottningen Flavia, ur
den romerska slakten Flavius
( med kejsarna Vespasianus,
Titus och Domitianus), aterstar
idag endast en 12 km lang
stracka fran Trieste och till den
slovenska gransen.

Vagen forband ursprungligen
Rom med Balkanhalvon.
Flaviska amfiteatern ar ett
annat namn pa Colloseum i
Rom.
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