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Syfte
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o Oka medlemmarnas insikt i allt som berdr Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skotsel
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relaterade produkter och teknologi.
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NAGRA ORD FRAN ER ORDFORANDE
av Kalle Hansell

Hej Lanciavanner!
Sitter just nu och skriver dessa rader pa London City Airport.

Markligt att det idag kénns helt naturligt med teknik som fér
10-20 &r sedan nastan var omgjlig att forestalla sig.

Lanciadret & innei sin mest intensiva fas. Arsmétet & avklarat. Kul att vi fick en styrelse
som inte bara & Stockholmsbaserad, vi skall varaen Lanciaklubb for hela Sverige. Kul
ocksa att Herbert Nilsson valdestill hederspresident, medlem sedan starten! Sen har vi haft
italiensk dag pa& Skokloster och snart & det dags for det Nordiska métet i Skane. Det ser ut
somomjag skall kunna komma éven pa det motet.

Skokloster 1:a maj bjod som brukligt patrevligabilar, trevliga manniskor och ett trist vader.
Trots veckovis sommarvarmeinnan , var det kallt och blasigt. Typiskt aprilvader kallas det.
En hel del bilar som inte har varit med forut &r alltid kul att se. Ferrari var det betydigt fler
an foregdende &. Nagra”nya’ Lanciabilar dok ocksa upp, och flera gamla valbekanta.
Stamningen var patopp i Lancialagret dar Per Edvardsson hade gjort en mycket snygg
inramning av omrédet och Johan Mellstrom hade med sig flera bord och kycklingsallad.

FIAT/Alfaimporttren var pa plats och visade nya FIAT- och Alfa Romeomodeller. De
hade inget definitivt besked om nar Lancia skulle dterlanserasi Sverige, men troligtvistill
bérjan av hdsten. De ommérkta Chrysler modellerna 300C, Sebring och Grand V oyager |&r
dyka upp som Lancia Thema, Lancia Flavia och Lancia Grand Voyager. Férhoppningsvis s3
kommer man ocksd att tain Lancias mindre modeller. Sjalv & jag lite sugen p& nya Deltan.

AEA RTH

LARCIA RALLY 037

fSHK 634

Mest uppmérksamhet drog nog Magnus ” 037" med fér dagen nymonterad bakvinge.






Protokoll frin Svenska Lanciaklubbens Arsmite

Taxinge Slott 2010-04-16
A,
1. Arsmotet Sppnades av klubbordfsranden Karl Hansell,

2. Konstaterades att kallelse gatt ut i rétt tid. ( Med februarinumret av La Lancia)
. Till métesordférande valdes Karl Hansell, till métessekreterare Bo Nylén
och till justeringsmén Stefan Petrovic’och Sune Lundin.
. Foreslagen dagordning godkiindes.
. Styrelsens verksamhetsberittelse for 2010 foredrogs och godkiindes.

Den ekonomiska forvaltningen redovisades av kasséren Bo Nylén.
. Revisionsberittelsen upplistes av revisorn Sune Lundin.
. Den ekonomiska balansrdkningen faststilldes.
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. Styrelsen beviljades sa ansvarsfrihet for verksamhetsaret 2010.

10. Beslutades att arsavgiften for 2012 hdjs med 50:- kr till 350:- kr.

11. Som proposition fOreslog styrelsen att utse Herbert Nilsson till Hederspresident i
klubben. Ett forslag som fick hela mitets bifall.

12. Som klubbordftrande omvaldes pa ett ar Karl Hansell.

13. Som styrelseledaméter omvaldes pa 2 &r Bo Nylén och nyvaldes Magnus Nilsson och
Owe Persson samt gjordes fyllnadsval pa 1 ar av Johan Mellstrom o Lennart Sandberg.

Som styrelsesuppleanter pa 1 ar omvaldes Rolf Nylén och Fredrik Ljungkvist.
14. Som revisor resp. revisorsuppleant omvaldes pa ett &r Sune Lundin o Bertil Hellberg.
15. Som valberedning utsags dnyo Lars Hansson (sammank.) och Mats Thillman pa 1 ér.
16. Inga inkomna motioner fanns att behandla.
17. Inga Ovriga frigor framfSrdes.
18. Motet avslutades med stort tack fr visat intresse av de 20 deltagarna.

Bo Nylén Kar] Hansell,
motessekreterare mitesordfGrande
Justeras:

it S (O i W,/__,
Stefan Petrovic Sune Lundin
justeringsman justeringsman

B. En s#rskild blomsteruppvaktning gjordes av Sune Lundin som fyllde 85 r.

C. Arets Extravaganza tilldelades Ingemar Nilsson for hans med omsorg och noggrannhet
skotta Lancia Fulvia 1,38 1971. Bilen har ocksd anvﬁnts ﬂmgt vid ménga Lanc:atrﬁffar
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vskt')tta Fulvia Coupé och tog hem érets
Extra Vaganza, klubbens vandringspris for basta Lancia i forhallande till anvandningen.

FN i

Ingemar Nilsson kom fran Norrkt)pingj med sin




SALUTORG Kontakta Tor Fredriksson for mer information och vidare affér,
ev. transport m.m. och koép av klubbregalier.  tel. 070- 698 30 39.
Samt reservdelar till AppiaFlaminia.Flavia.Fulvia.Beta.Delta.Dedra.K appa m.fl.

Sten Blomgren i Léderup, tel.0411-521198 , 070-559 11 98, har 2 st Thema, 1st Delta 600
och en massa Fulviadelar m.m. - alt jattebilligt (= skrotbilligt).

Lancia Beta Zagato Spider —81, svart. Claes Nilsson, Staffanstorp.
Tel.046-246868. mob: 070-818 88 78. epost: claes nilsson@avid.com

[— " Flavia Zagato Sport —64. Efter 25 & och
manga klubbtraffar inom och utom landet samt
Lanciafabrikens 90 och 100-argjubiléum i
Turin, sdljer jag till hogstbjudande. Karossen
&r av handknackad aluminium och av de 526 st
tillverkade finns endast ca 200 kvar i vérlden,

= varav denna & den endai Sverige. Seridsain-
tressenter kontakta Bo Nylén teI 08-7110028. mob 070-5320028epost:bonylen@telia.com

Broschyrer o pressmaterial séljes.
Lancia Thema Station Wagon broschyrer frén -87 och -89 ( it.)
Lancia Thema 8.32 broschyrer frén -88 ( fr.) och -89 ('ty.) samt pressmapp fran -86 (en.)
Lancia( New ) Thema+ Y10 pressmapp fran -92( en.)
Lancia Delta HF Integrale pressmapp fran -89 (en.)
Lancia Y 10 exklusiv alcantara infattad pressmapp fran -85 (en.)
Autobianci / Lancia'Y 10 4WD pressmapp fran -86 ( en.)
Lancia Phedra, Thesis. Y psilon, Musa - pressmappar ( en.)
Lennart Frojd tel 0520- 422086. E-post. lennart.frojd@telia.com

KLUBBREGALIA

Klubben innehar ett antal trevliga och anvandbara saker med Lanciamarken pa.
T-shirts,K epsar,Paraplyer, K affemuggar,Nyckel band,K ubb- 0 VVagnmérken.
Kontakta Tor Fredriksson vid bestéllning, tel. 070-6983039. Frakt tillkommer.

Fulvia in Austria
an illustrated story

§ I ! : ;

M : : SCHNELLE FLAVIA
Al Argela Verschear ‘Wagbanesern fir dis Fulvia

In ALStrs

an ilustrated sicry



Bland klubbregalierna finns nu ocksa 3 aktuella bocker enl. ovan.

Fulvia, med atskilligt om Harry " Sputnik” Kallstroms fantastiska framgangar i rallytavlin-
garna ( 320:- kr). Angela Verschoors nya Flaviabok inkl. en DVD (350:- kr ) samt Ernst
Marquarts bok om Flavians formidabla rallyverksamhet (250:- kr) Porto tillkommer och
bockerna finns att bestélla av Per Edvardsson, tel.08-352464, e-post: per.edvard@telia.com

KLUBBTIDNINGARNA DIGITALT

Som en ny férman for klubbens medlemmar finns nu vara nordiska klubbtidningar i
digital version pavar hemsida. Sa hér gor du. Skriv in pa 6versta raden:
ftp://delta.svenskal anciaklubben.com

| dialogrutan som visas skriver duin: delta-klubblad

Skriv in l6senordet:  tidning

K licka sedan en géng pa Klubblad och sen vidare pa nskat nummer bland de
Nordiska Lanciatidningarna. Mycket noje!

KOMMANDE 6vriga TRAFFAR

Nordiska Tréffen i Hoor, Skdne20-22 maj. A4 J/ agay den
Mille Scania, Tomelilla 2 juni. Anméalan till markone@telia.com

Motor historiska Dagen, M andagen den 6 juni.
Over helalandet firas National dagen genom rallyn med vart rullande bil muséum.

Finska Lanciaklubbenstraff i Abo, 18-19juni . Dagsatt tréffasi Finland !
Sliding Pillar rally, 17-20 juni 2011, i Vaals, Nederlanderna. (Alla & dér !)
FIVA World Rally, med start i Stenungsund 23 juni gér detta storainternationella
rally via Jonkoping — Stockhol m — Goteborg. FleraLancior & anmélda!

Sevidare www.fivaworld-rally.se

Lancia Club Suisse, Vartaff, 17-19 juni, i Appenzellerland, S:it Gallen.
VéraLanciavanner Heini & Karin Rutz organiserar.

"Hamntraffar” o.d. ! Helasommaren pafleraplatseri landet. www.mhrf.se
Eskilstuna Veterandag, Ekeby flygféalt. 28 aug. www.eskilstunaveterandag.se

L ancia L ambda 90-ars Jubiléum, 1-4 sept. Fobello, Italien.



PASK GALOPP, 24 april med Magnus Nilsson & Anders Hofverberg

[ 1]
ITALIENSKA HASTKRAFTER Cowrsirie.
vader, si ett 30-tal bilar, Ferrari,
) Maserati, Lancia (4 t) , Fiat och
VI VALKOMMAR FORJANDE KLUBBAR SoM iR iR Alfa Romeo, hade 8ter samlats p&
B20 ser. 3 (Niels och Hanne
Jonasen), en Fulvia Coupé
(Magnus Nilsson med svagerska)
en Thesis och en Kappa (Lennart
Carlsson + kompis med fru)
representerade mérket. Ytterligare
klubbmedlemmar, Anders
Hofverberg och Sannei ny ink&pt
Abarth 500 och Aurel Bogdan + van kom i f|nt renoverad Fiat 124. Gunnar Nornemark

kom ocksa och avnjct det hela ITALIENSK MENY | RESTAURANGEN

Val uppstédlida palaktaren blev vi bjudna pden magNsE et
mycket god lunch av arrangdren. Kot med ok och Siv sereras e an Bkt

Mellan varje tavlingslopp gjordesintervjuer med e ‘ -

representanter fran resp. bil- och motorcykel
marke, som sandesi intern-TV-systemet . Niels, ordf. i Dansk Lancia Register och jag fick
siga nagra ord om Lancia. Dagen gick val fort och Niels och Hanne foljde med mig hem for
inspektion av garage samt lite kvallsmat. Pa det hela taget en lyckad och trevlig dag som
garnafar dterkomma.




)

talienska dagen pa Skokloster

Blasigt och kallt p& 1 maj 4r inget ovanligt, men italienska bilvanner har tillrackligtvarma
hjartan for att andd mota upp i tusental till den arliga traffen pa Skokloster.

L/

Per Edvardsson i mossa hade dukat upp i arla morgonstunden, s alla Lanciavanner kunde
avnjuta sin pic.nic i glada vanners lag. Margareta Tibell och Kalle Hansell syns till héger.

Herbert Nilsson med sin Fulvia Zagato Coupé -71 och Anders Thillman med sin Aprilia -39
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Trimmargurun Christos i Uppsala ser pa Pers bilder medan Magnus Walinder fikar framfor
sin oerhort potenta Lancia Rally 037 replica med Abarth spoiler.

Snabba bilar i mngd Lancia Delta Itegrle och Lancia Kappa Coupé.



med de upp
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4-cylindrig vattenkyld motor fram som i en Fiat 500 C eller en luftkyld 2-cylindrig bak som
i denna Osterikisk-byggda Fiat-Puch.




Historien rullar fram med anga pa tre hjul  av owe Persson

” Cugnot (kynja’), Nicolas Joseph, fransk artilleriofficer (1725 — 1804), var den forste, som
forsokte anvanda anga som drivkraft for fordon. De tva landsvags-lokomotiv han byggde,
det forsta 1769, och som narmast avsagos for att draga artilleripjaser, motsvarade icke
forvantningarna; angpannan var alltfor liten och regleringsanordningarna for bristfalliga.
C:s forsok ha dock haft betydelse dels som foregangare for automobilen, dels pa grund av
det hoga angtryck, som for forsta gdngen anvandes.”

saxat ur Svensk Uppslagsbok; 1948 och far val anses vara en ganska korrekt beskrivning
kring detta vélkanda fordon, som sedan urminnes tider funnits att beskada pa Conservatoire
National des Arts et Métiers (CNAM) i Paris, etablerat pa sent 1700-tal. Att det ena
exemplaret under en provtur korde in i en murad vagg, vilket pekade pa att Cugnot inte
hade insett behovet av bromsar och dérmed blev skyldig till den forsta bilolyckan — for 241
& sedan - & en kand historia. Incidenten kan &ven ha berott pa att det méste vevas 15 varv
pa styrveven mellan fulla utslag. Under tumultet i samband med den franska revolutionen
tycks resterna gomts undan i delvis demonterat skick. Det |1&r dven pa den tiden ha varit
metalltjuvar i farten. Exemplaret som idag finns pA CNAM kan vara resultatet av att
resterna av de bada dtermonterades till ett exemplar, vilket sigs ha skett genom Napoléons
forsorg.

Né&stan ett kvartsmillennium senare, ndarmare bestamt 2009, pdborjades emellertid
byggandet av - inte en - utan tva kopior. Bada med fransk utgangspunkt av vilken den ena
nog var huvudattraktionen pa 2011 &s upplaga av "Rétromobile” i Paris, dar den
forevisades varje utstaliningsdag i fungerande skick. Bakom denna kopia stér Alain Cerf,
en till Florida inflyttad fransman med ett uppenbarligen stort mekanikhistoriskt intresse.
Tréchassiet & tillverkat av fransk ek i Frankrike medan de resterande mekaniska delarna,
inklusive kopparangpannan, har framstéllts i Florida. Man har studerat forlagan pA CNAM
samt aven tagit del av den dokumentation, som fanns tillganglig dér. Vid en snabb okulé&r
jamforelse forefaller kopian vara trogen originalet. Den enda synliga skillnaden &r till&gget
av en vattentank, utformad som en liggande trétunna, bakom forarplatsen. Den &r férsedd
med texten "Bourbon” vilket & namnet pa den da regerande kungafamiljen. Alltsd inte
amerikansk whiskey.




Denna fardier, som den kallas i Frankrike, behéver eldas med bjérkved ca 45 — 60 min for
att uppnd erforderligt angtryck: 1,5 bar. Angmaskineriet bestdr av tva enkelverkande
vertikala cylindrar . Slagléngd och diameter kan grovt uppskattas till ca 35 cm. For att
6verfora den upp och nedgaende rorelsen tillampas en sorts hakmekanism kopplat till ett
hakhjul pa vardera sidan av drivhjulet, som sitter fram. Cylindrarna paverkar varandra
genom en vipparm som astadkommer den atergaende rorelsen. Fordonet kan koras framét
och bakat genom att hakrorelsen kan stéllas om uppét eller neddt. Det & uppenbart att
konstruktionen visar pa en spetskompetens for sin tid, sarskilt om man beténker behovet av
en flexibel angtét forbindelse mellan angpanna och ett rorligt angmaskineri, som &
svangbart tillsammans med drivhjulet.

Vid lunchtid varje dag rullades altsd denna fardier-kopia ut ur utstallningshallen till en
andutande parkeringsplats, dar den péeldades och gjordes korklar. Vardera hakhjulet har
fyra ingrepp per varv, vilket innebér att vardera cylinder maste arbeta fyra ganger och
darmed blir det &tta rokpuffar per hjulvarv pé det drivande framhjulet, som har en diameter
p& 120 cm. Toppfarten uppges till 4 km/t, sa det blev en hel del angpuffljud. Det var
fantastiskt att f& se denna gamla konstruktion fungera, vilket ju ocksa skulle bevisas. Pa en
fraga till en av M. Cerfs assistenter svarades att man hade f6ljt Cugnot’s konstruktion sa
troget det h‘a'd;%létit sig goras.

M. Cerf sade sig ha funnit ett gammalt tryck, som visade hur fordonet skulle anvandas,
dérfor var en ca fyra ton tung bronskanon upphéngd under bakpartiet. Det fanns aven ett
anbringat besiktningsmérke frén en nutida federal myndighet i USA som gjorde fordonet
godkéant for kérning pa allmén plats. Dock uppgavs den bakre registerskylten fran Florida
varafalsk.

Totalvikt med last & ca 7 ton, langd: 732 cm, bredd: 220 cm, axelavstdnd 342 cm och
vandradien & ca 14 m. Var 15e minut maste ny ved tillféras och vattenpéfylinad &r
nddvéandig efter 1 timme och 15 minuter.



James Watt hade tidigare patenterat en vevrorelse i kombination med sin &ngmaskin.

Det & obekant varfér Cugnot inte anvande den principen.

Den i inledningen omnamnda andra franska kopian byggsi Nicolas Cugnots hemort,
Void-Vacon. Man énskar dven detta projekt lycka och framgang med sin fardier-kopia.
Ytterligare en kopia existerar pd jarnvagsmuseet i NUrnberg, tillverkad i borjan 1930-talet
utford helt i tra och inte fungerande men anvand vid en filminspel ni n%].
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LANCIA i PARIS avOwe Persson

Pa"Rétromobile” ar 2011 var dven Lancia synlig har och var ibland montrarna

Tva stycken Aprilia-varianter tilldrog sig min uppméarksamhet. Det & Aprilia-jubileum i &r
—minsann -75 &r efter introduktionen pa Parissalongen 1936.

Det forekommer ett otal olika karosserier pd den sirskilda bottenplatta, som Lancia
tillhandahdll vid sidan av standardberlinan. Ett av dessa byggen fanns till salu. En mycket
personligt utformad bil med uppenbarligen stora inre utrymmen, si de 48 hastarna under
huven fick kdmpa pad bra under korning. Tyvéar lyckades jag inte uppsnappa
karossbyggarens namn. Med storsta sékerhet var den dock framstélld i Italien. Lackering
och 6vrig finish var av hogsta klass. Men som sagt en séregen vagn, som kanske faller
nagon i smaken. Ett exempel paitaliensk Woody-konst, vagar man kanske siga.




De vackra, men ack sa dyra, specialhjulen fér Aurelia frén Borrani kunde beskadas pa néra
héll. Ekerhjulen med sina 6verdimensionerade rudge-muttrar vackte mitt intresse. Mutterns
storlek & en nodvandighet med tanke pa att bakhjulens yttre drivknutar méaste doljas inuti
navet. Det ndgot enklare hjulet med plétnav och aluminiumfalg ser verkligen elegant ut. Att
utrusta sin Aurelia med dessa l&ckerheter kostar tusentals euro.

Den andra Aprilia, som visades var en ren tévlingsvagn, nog sd inressant att studera. | stort
sett var det val bara motorn - Aprilia serie I1, 1500 cc -, som hade rent Lanciaursprung.
Chassiet var uppbyggt av en rorstomme med delar som férmodligen harror frén FIAT 1100.
Bakom denna avancerade skapelse |8g Luigi Pagani. Den uppges vara tillverkad 1947 med
typbeteckningen PS147. (PS = Pagani Special) Motorn & trimmad for att ge 90 hkr vid
6000 rpm och med en vagnvikt om 455 kg kunde den na 190 kmvt. Malet var att stalla upp
1947 ars Mille-Miglia men den blev inte fardig i tid. Denna racerbil deltog sedermerai en



del klubbtévlingar i Italien. Nu skall den efter en korrekt restaurering - sérskilt den
halvmatta cellulosalacken med rétt lyster - utbjudas pa auktion i slutet av mars.

Luigi Pagani verkar ha varit var verksam nagra & under 1930 och 1940 talet pa piazza
Castello 6 i Milano, dér han bearbetade Aprilia-motorer mot hdgre prestanda. Firman hade
utvecklat en cylindertopp med insug och avgas pa béda sidorna for att uppna lika langa
kanaler till de fyra cylindrarna. Det var alltsd en férgasare pa vardera sidan.  Topplocken,
som var utforda i aluminium, krontes med tjusigt flansade kdpor, som syns pa bilden.
Intressant att notera &r dock, att endast en forgasare anvands pa motorn i PS147 samt att
avgas mynnar endast pa en sida.

Ovan en bild av en Lancia Aprilia Pagani Barchetta Corsa fran 1946. Med 2 férgasare.

Pagani ar kand dven i Sverige, daminst en av hans motorer fanns har. Jag har sjav en
minnesbild av en sddan i ett skumt vindsutrymme paen gard i trakten av Trollhattan. Kring
denna motor spreds en del stjdrnglans eller rykten. Emellertid hamnade motorn sedermera
hos klubbmedlemmen Bengt Adolfsson, d& boende utanfér Orebro.

Sedan Olle Nylén och Philip Jansson tidigt fatt med unge herr Herbert Nilsson som Aprilia-
agare i klubben, tog han med sig sin vén Lennart Sj6éholm och sina respektive unga damer
pa en semerstertur till Turin 1957. En resa som flickorna aldrig glomt och numerafru Ulla
Nilsson har en malande beskrivning av. Grabbarna skulle namligen kopa reservdelar till
Aprilian, sarikligt att benutrymmet blev minimalt i baksitet. Dar kopte Herbert ett
Paganitopp-lock i ett garage, det med en forgasare.


http://www.conceptcarz.com/view/photo/123238,11720/1946-Lancia-Aprilia-Pagani-Barchetta-Corsa_photo.aspx�

Nér Bengt Adolfsson sedan flyttade till Norrkdping égde han alltihop och nér Lancia-
klubben den 24 feb. 1994 ordnade en vmtertraff i Huddinge, bjods Bengt in att forevisa
detta Aprilia-godis. TR

| séllskap med norrkdpings-
bon och f.d. Apriliadgaren
Ingemar Nilsson, dukades allt
upp till beskadning.

Hér syns Paganitopplocket
med en férgasare och
extraktoravgasroret.

Per Edvardsson t.h. glads &t
Bengts, hér till vanster,
Aprilia-foredrag.

Nedan ses den flansforsedda
svartlackerade ventilkdpan
pasatt pd motorn och t.h. det andra topplocket " cross flow” for tva férgasare. Framfor ses
|sttmetal lvevstakarna med blybronslager som passar till den hardférkromade vevaxeln.

Men historien slutar inte dar. For sedan Lancia-vannen Henry Nesselkvist s3g den vackra
men mycket rostiga Aprilia Cabrioleten (ursprungligen stadsarkitekten i Esklistuna,
Klemming's bil) i Sam Gillbergs skyltfonster och kdpte den for att renovera, har han dven
forvarvat Bengt Adolfssons Apriliadelar. Aven Bo Stures och Britt.Marie Stenqvists Aprilia
finns nu for renovering i hans garage.

Eftersom Rolf Nylén tagit itu med fader Olles Aprilia, har vi naturligtvis med intresse foljt
Henrys omfattande restaureringsarbete. Skicklig som han & kommer resultatet att bli
enastdende, vilket Bo Nylén bevittnat alldeles nyligen.
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Paganimotorn med cross-flow —topplocket minsann  Framaxel med |&tthd +mycket annat
Henry haller i de tva Weberforgasarna typ 38DC/D3 som
tillsammans med Nardi-insugsningsroret ger extra kraft

Apriliamotorn med " enkelsids’ - Paganitoppen.

o

» A
Paganimotor

n och den karaktaristiska flansforedda ventil képan.



CURT LAMBY 1920 — 2010 . en nekrolog av Bo Nylén

Nar beskedet om Curt Lambys bortgang nadde oss av hans tva barn Christina och
Bjorn, var det inte helt ovantat. En svar lunginflammation blev for mycket lagt till
den Parkinsons sjukdom som plagat honom de senaste 15 aren. Ett sirdeles
innehallsrikt 90-arigt liv med bilar och bétar kan sa tillbakablickas, och vi som kéant
honom sedan L anciaklubben bildades 1953, kénner djup tacksamhet som hans van.
| familjealbum och anteckningar har en oerhort spannande tidsepok skildrats.

Curre dskade Lancia— och bétar — tvaintressen
som han arvt efter sin far lwan.

L e ST ;F: L1
Iwan med barnen Boris, Curt och Ingrid pd Sodertalje-
vagen den 4 okt. 1931 med Lancia Dilambda.

K

Inte forvanande eftersom han och hans storebror Boris (f.1918) och lillasyster
Ingrid (f.1923) redan frén spad dder fick folja med foraldrarna pa alla de resor som
forddrarnaforetog i de otal bilar som familjen &gt under en |ang bilepok.

Den forsta Lancian som pappa lwan kopte var en Dilambda och i den bar det av till
Isteriska halvon pa sommaren 1930. Fotoal bumen vittnar om hur de ofta snokladda
grusvégarna 6ver alperna sag ut da, men bel 6ningen kom med palmerna vid medel-
havet. Men redan i april samma ar gjordes en Italienresa.

D& hade inte Lancian levererats annu, sa den resan foretogs i en Chrysler som
generalagenten Gunnar Philipsson bytte in mot en vit Stutz som faktiskt var nr tvai
ordningen efter bade en Mercedes Benz och en Cadillac.

Inkdpet av Dilambdan féregicks av en tur till en bilutstéllning i Kpenhamn 1928.
Dér kunde Iwan se en utstélld Lancia Lambda, men vid en ny kontakt senare i
Turin, tréffade han Vincenzo Lancia §&lv och av honom rekommenderades att
vanta pa nya Dilambda-modellen. En provtur med ett chassi sittande pa en trélada,
lyssnande till den magnifika vV 8-motorn, réckte for bedut. Dilambdan bestélldes
hem och agdesi 7 & och i den foretogs fleraitalienresor samt en lapplandstur 1933.
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Enligt texten i fotoalbumet p&gér har ” nummerritning” av damerna utf('jr Scheifling i
Osterrike den 2 juli 1930, under resan. Eftersom bilen fick sin svenska registrering forst
efter hemkomsten den 25/7, var det tydligen provisoriska interimsskyltar som ritades.
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Men som namndes foretogs varturen till
Italien 1930 redan i april med Chryslern
for att dar traffa Vincezo Lancia och géra
upp affaren om Dilambdan.

Med start i Eriksbergsparken i Sockholm

den 12 april passeras hér enigt texten St
Moritz den 15 april pa snokladda vagar.




Denna Cadillac agde
Iwan Lamby aren 1922-
1926, efter att redan
1919 ha kopt en
Mercedes Benz.

Den byttes sommaren 1926 in
mot en svart 6ppen bil av
méarket Sutz.

Har utanfér Styrmansgatan
17 i Stockholm den 2 juli vid
Starten av en resa.

Nedan: Iwan Lamby vid
Karlaplan 9A den 24 jan 1928

Redan &ret darpa byttes den dock till Stutz
nr 2i ljusfarg. Med denna deltog han i
vintertavlingarna pa Edsviken vintern
1928-29, trots farmors vilda protester som
Curre har beskrivit det. Nu vann lwan
tavlingen, sa forsyndelsen blev forlaten
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Sommaren 1933 foretogs en langre resa genom norra Sverige och Norge. Forbi Ryfjallet
och Laxfjallet vid Tarna turiststation den 24 juli med kaffepaus hos " karasuandolapparna”
fortsatte farden till Sorfjallet, Bangfjallet och till Fjallnas. Den 27 juli lastas Dilambdan
pé en béat i Umfors for fard pa sjon Overuman. Som synes en nagot aventyrlig fard, med den
I&nga bilen stickandes ut Gver relingen. Via Hemmenasberget, Laksforsen, Fellingsforsen
och Trondheimi Norge, skedde aterfarden hem. Har utanfor brukshotellet i Bofors 31 juli.



Sommaren 1937 hade Lancia Dilambdan sdlts och ersatts av en 2,3 liters,
6-cylindrig Alfa Romeo Pescara. D& hade Luigi Fallai med firman AB Auto-
Standard, fatt agenturen for Alfaoch Lanciai Sverige. Denna bil blev Curts forsta
ovningsbil vid turernatill Lundsberg, dar han da tog studenten.

1990.

Curt 3:efr h. vid atertraff Lundsberg

Aldain { Vizspanges 8.5 Jopha 70)71233 ;
I ZH nss, 4933

Curts nedarvda batintresse fran sin far
grundadestidigt. Har med pappa Iwan pa en
segeltur. Och fort kunde det géarna ga.

Har Currei full fart 1938.

Bekantskapen med den legendariske bétkonstruktoren och sedermera
marindirektoren Curt Borgenstam inleddes redan pa 30-talet nar denne ritade béatar
som ex.vis denna. Iwan beréttade garna for gastande Curt Bogenstam och ala
ivriga dhorare vid Lanciatréffarna om hur han med segel béten int.12:an Erna-Signe,

Passbiten »Tritons. Konstruktér:
Borgenstam, iigare: C. Hardeberg, De-
5 ton, lingd 9 m. Fart 38
knop med tvi 200 hk Chrysler-motorer.
For att trots higa farten uppnd adgor-
Tunda mijuk ghng i =johivning ar forskep-

ormat relativt skarpt med higt upp-
slaglinje.




Under kriget blev det
inga utlandsresor, men
anda gick pappa Iwan
och kopte en av de
senast inkomna
Apriliorna av Luigi
Fallai. Har utanfor
Artillerigatan 6, bar
det av till Rivieran
igen den 23 mars

Aret dérpé var dock den
bilen utbytt mot en
betydligt storre, en Jaguar
Mark V med vilken resan
soder ut foretogs.

cﬁ‘cf/“'- 9‘

Luigi Fallai forsokte nu séljaen
Aurelia B10, men affaren denna gang
slutade med en Alfa Romeo 1900, hér
vid lantséllet i Rodagen resp. vid
Comos; on 1952 _

Sedan var det ndra att det kom en svart Aurelia GT ser.3 -54 i familjen, men doktor
Gustavsson pa KAK ansag att den var for dyr, sa den sildesistallet till arkitekt
Sven Tréagardh, (reg.nr A69911) som &ven han var med i Lanciaklubben. Han | &t
lackeraom den i rod kul6r.



Pappa Iwan kopte
sen en annan
svart Aurelia GT
ser.5 -56

(reg.nr AA1103)
Denfick sin
arliga servicevid
Lanciafabriken.
Har vidfiliale
viaBdli 3i Turin
1957.

Ar 1957 var det full aktivitet i Lanciaklubben och vid ménadsmétena pa Solstugan i
Fredhdl tréffades alla. Iwan & Curt Lamby, Imre Nagy, Alfaklubbens ordférande
Frithiof Lundberg (med sin gra Alfa 2300 Touring super Sprint -39, A45740), Curt
Borgenstam (med Bugatti), Vigg Romell, Erik Rosén, Gosta Sall, Erik Sodergvist,
Harry Thillman, broderna Lagne, Ake Jern, Bosse Onnermark och mangafler.
Datyckte lwan att det var dags att ocksa sonen Curt borjade kdra egen Lancia, sa
dainkoptes en Aurelia B10 med renoveringshbehov. Fran f:a Carl Zeissi Stockholm
raddades en krockad Aurelia B21 varifran togs en potent 2 litersmotor och
vaxelladan med storre koppling.

Samma ar kopte Curt dven tillbaka familjens Apriliaser. 1 som dafannsi Gavle
samt dven den Lancia Ardea -42 som fotografen Francis Bruun da &gde.

Sommaren 1959 ville Olle Nylén kopa Aurelian, s den 15 juli tog Curre hans
Apriliai byte. Ardean sdldes sen till Sten Wigrell och de bada Apriliorna hamnade
Kjula hos familjen Stengvist ndr andra intressen tog Curt till Frankrike en tid.

Olle Nyléns Aprilia @ nu, efter nagra mellanhander, tillbakai familjen hos sonen
Rolf, dar ett minst sagt omfattande renoveringsarbete pagar.



\\\\W\\\\\\\x\\\w >

, L

Son orn Ly ' Aprlllan 6 .

Nu hade Lancia-agenturen dvertagits av AB Motorindustri med Evert Philipsson i
spetsen, men starka Mercedesintressen dar skapade en viss osakerhet, varpa ett
mote med Italienska Handel skammaren besl 6ts. Efter diskussioner med export-
chefen Gutfreund och ing. Bonelli pa Grand Hotell i Stockholm, kom aven Jack
Kotchack samt hans bilhandlarvén Bo Hellberg med i bilden. Starkt uppmuntrad av
Lancia-klubbens styrelse kunde Curre s da upp glasdorrarnatill utstallningshallen
paBirger Jarlsgatan 112. Ett antal Lancior sdldes, b. a. en Fulvia 1300 Berlinatill
fader Iwan. Men problem med reservdelsleveranserna fran Italien forsvarade
arbetet, varfor Curre klev av det samarbetet och snart nog hade Mario Gianusso, en
gammal Turinbo, tagit dver agenturen i lokaler i Huddinge. Aven han sdlde Lancior
men fick snart fler fiender &n ndjda kunder, sa agenturen byttes an en gang. Nu till
den gamle tavlingsforaren Sam Gillberg med garagel okaler p& Gavlegatan och ett
skyltfonster pa Roslagsgatan. | det fonstret sdgs négra Lancior till salu med nu
kénda &gare. En rdd beg. Aprilia Cab. — nu hos Henry Nesselquist. En rod Fulvia
Coupétill Philip Jansson. En rod Flavia 2000 Coupé bestélldes av pappa Iwan, men
en svar hjartinfarkt tog hans 85-ariga liv innan bilen hann levereras, s den finnsnu
hos Goran Welander.

Nar Svenska Fiat sa dvertog Lanciaagenturen och forsaljningen av den nya Beta-
modellen tog fart med dver 500 sdlda ex. kdpte vi i klubben upp Sam Gillbergs
kvarvarande lager. Lennart Wannemark, Bo Nylén och Stig Ericsson férdelade allt
och i Lanciaklubben tillkom sa manga medlemmar att vi bildade en sérskild Beta-
sektion med driftige Kjell Helgesson i Vastervik som ledare och arrangér av
minnesvarda L ancia-evenemang — t.0.m. &kning pa smalsparig jarnvag.

Med Olle Nylén som ordférande i Lanciaklubben de forsta 8 aren 6vertog Curre sa
klubban fran honom 1961 och &terupptog den igen 1969 efter Anders Ohberg.



Grabben Bjorni pappa Curts réda Aurelia BZLGT ser.6 -58: Aret ar 1963.

Lancia Import AB  Utstilining Lancia Servics
Dibeinagatan &4 Birger Jarlsgatan 112 oeh resarvaslsiager
Stoctholm Va Stockholm Surbrunnsgatan 49
Tel. 323344 Tel. 34 8710 Tal. 348525

AUTOCAR AE
S

Curt Lamby -
IFovséiljningschef

NI VET INTE HUR BRA EN BIL KAN VARA — FORRAN NI KORT EN LANCIA!

AUTC-CAR AB:s prislisia for Lancia pevsonbilary 1963

Med forsaljningsbroschyrer och pridistor tryckta och klara den 23 jan. 1963,
borjade Curre sin bana som férséljningschef hos Autocar AB pa Birger Jarl sgatan
112 i Stockholm med modellerna Appia, Flaminia och Flavia pa programmet.



Men lyckan i bilbranchen blev kortvarig och den marina sidan tog vid med
anstallning pa Sjohistoriska Muséet pa Djurgarden. Under 70-och 80-talet agde
Curreett flertal Lancior och deltog i flerainternationella Lanciatréffar.

Tack Curre for alla hérligaminnen du gett oss.

s £

Vid italienska Lanciaklubbens traff 1976, fick hér Curres son | 5

i3j 6rn ta emot den
stora pokal somvi sedan dess har som vandringsprisi Svenska Lanciakl ubben.
Mats Thillman t.h. beskadar den hogtidliga prisutdelningen.

:‘ ‘\‘ ‘q‘ = SEL gﬁl\ i S [} i
Det magnifika 100-arsjubiléet av Vincenzo Lancias fodelse 1981 i Turin dar Curre
var med. Har t.v undertecknad i Aurelia GT samt t.h. Lennart & Susanne Sandberg
i Flaminia Coupé.




HOTEL PARCO DEI FIORI CENTENARIO V. LANCIA

1981

Curt H. Lamby

CENTENARIO : ‘ 3 .
VINCENZO LANCIA- Sweclen

1981

2430 Agosto Menyn fran galamiddagen och Curres
deltagarekort.

Cena offerta dal «LANCIA CLUB»
Ronta - 28 Agosto 1981

Vid tyska Lanciakl ubbens fantastiska traff i
Baden Baden 1985, foljde Curre med oss som
passagerare.

Curre har for manga &r sedan antydigt att han skulle vara dttling till den ryske tsaren
Alexander den Il , 1818 — 1881. En uppgift som blev ett intressant amne i sléktkretsen och
bland vanner. Och visst &r det sant! Av hans dotter Christina har jag fatt ta del av en mycket
grundlig sl&ktforskning som tog sin borjan redan pa 1920-talet. Har har hans &ttlingar, frén
fleraarkiv i Stockholm och S:t Petersburg, fatt fram dokument som styrker detta.

| SitaClaras férsamling i Stockholm fédde Sophia Wilhelmina Lamby den 30 okt. 1834 en
dotter Fredrica Wilhelmina (kallad Mina). Efternamnet stavades av foraldrarna, hovkocken
Henric Emanuel Lamby och hans fru Christina (f. Frodstrém) ibland olika Lannby, Langby,
Landby i skrifterna. Sophia var snguthildad och med scenvana fick hon anstéllning vid
Djurgérdsteatern och Lemkes resande teaterséllskap som gjorde turnéer till Abo i Finland
samt hos fam. Mannerheim och von Willebrand. Hon gifter sig senare med teaterdirektoren
Stjernstrom men dé hade hon redan fott sitt barn med sannolik fader kammarherren Anders
Roland von Prinsencreutz. Genom kontakter med ambassaddren Wedel -Jarl sberg, gift m.
Armfelt och néra slakt med Pipers och greve Manderstrom, yrkesdiplomat, utrikesminister,
akademins sekreterare och teaterhabitué med goda kontakter i Petersburg, skickas Minatill
S:t Petersburg & 1837 och tas omhand av fru Sophie Jurgensohn vilken skriver in henne i

K atarina svenska forsamling & 1843. Ar 1849 blev hon konfirmerad och ingick d ett s.k.



morganatiskt aktenskap med Alexander som efter faderns dod, Kejsar Nikolai |, & 1855
blev tsar av Ryssland. | flera europeiska furstehus ingicks morganati ska aktenskap (se detta
ord). Minas oerhort romantiskaliv i magnifika omsténdigheter vid ryska hovet, som
resulterade i fem barn med storfursten, sedermeratsar Alexander |1, fascinerar naturligtvis.
Sonen Boris (f.1856) var genom afférskontakter ndra van med familjen Nobel.

X v T
IWAN LAMBY
I 1885-1970

BORIS LAMBY 1915-
I CURT LAMBY 1920-
INGRIDLAMBY 7923-

Mina och Alexander i unga ar

Wilhelmina” Mina” Lamby,
oljemalning ca 1860.



INNANFOR GARAGEDORRARNA en vartur av redaktoren.

Efter &nnu en hard vinter kom da varen med sprang, och garagedorrarna kunde slés
upp. Och vad har da hant dar innanfér. Jo Per Edvardsson tillsammans med duktige
Lars Filipsson, har minsann kommit bra langt parenoveringen av Pers Aurelia B24.
Efter smidigt jobb med véxellada, drivaxlar och bromsar med hjdp av " Tip Girl”,

sitter nu &ven motorn pa plats — sa det & bararesten kvar. T.ex alt el ektriskt.

Den vackra V6-motorn
helti 1attmetall dar
vattenpumpen pa grund
av begransad hojd har
en speciell konstruktion
som hér Lars och Per
funderar over.




med de avancerade platarbetena pd Aprilia

Henry Nesselquist jobbar skickligt p&
i - Cabrioleten.

Hela det déta golvet & en enda stor
l&dkonstruktion och hér visar han upp den
lagade bakluckan for reservhjulet.
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__Tillbehdr till allt som rullar, reservdelar till allt som star still.

Medtag Ert medlemskort i Lan . o
ciakiubben och Ni erhallel Du kan éven soka delar sjalv pa
ninst 10 % rabatt. pa allt i buti www.autoexperten.se

(galler ej redan nedsatta varor) Valkommen till oss pa

Akerivagen 27
Sodertalje.

Onskar Lasse med personal

Oppet: vardagar 07,00-17,00 Tel: 08-550 167 89
I6rdagar 10,00—14,00 Fax: 08-550 167 99

En oerhdrt potent Lancia Delta Integrale vid arets Italienska dag pa Skokloster.



B Foreni ngsbrev SVERIOR Avséandare:

- Svenska Lanciaklubben
M c/o Bo Nylén
Horningsnasvagen 12

PORTO BETALT| S -141 45 Huddinge

Vilken fantastisk utveckling fran 1769 till 2011. Komforten och antalet
hastkrafter har 6kat dramatiskt medan totalvikten gatt ned rejalt.
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