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MEDLEMSTIDNING FOR SVENSKA LANCIAKLUBBEN
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Man blir aldrig for gammal f0r att fascineras av en Lancia Aprilia.
Sune Lundin i renoverartagen i Vasteras infor klubbens 60ars-jubiléum 2013.



Tva av klubbens dldsta vanner och medlemmar har Iamnat oss.

Stig Eriksson och Margit Edhlund. Med hem i det gula huset pa Brahegatan i Sala och
reservdelsfilialer pd manga stallen i grannskapet, var Stig en av klubbens tidiga medlemmar
och en duktig tekniker och fotograf med Hasselbladskamera, med stort hjérta och vid
bekantskapskrets. Vi saknar hans djuplodade garagediskussioner.

Med sin sjalvklara auktoritet och utpraglade affarssinne lag Margit bakom Lancialskaren
och sin make Stures optikeraffar p& Gotgatan 91 i Stockholm. Atskilliga gemensamma
Lanciaevenemang och personlig vanskap har vi &tnjutit tillsammans i rikt minne.
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Karl-Heinz Hagers vackra Lancia Aprilia Cabriolet.



SVENSKA LANCIAKLUBBEN

Syfte

Klubbens syfte &r att samla intresserade Lanciadgare och personer med genuint intresse
av dessa bilar for att under trivsamma former:
o Oka medlemmarnas insikt i allt som berdr Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skotsel

och historia samt bista vid problem.

¢ Informera om och ventilera andra fragor som beror veteranbilshobbyn samt

relaterade produkter och teknologi.
e P4 basta sétt bevaka reservdelsfragan.

Styrelse

Herbert Nilsson. Ordférande o Heders-
president / ansvarig utgivare La Lancia.
Jacob Ulfssons vag 7A, 647 32 Mariefred
Tel. 0159-108 42 Mob. 070-910 94 05
E-mail herbert.nilsson@bredband.net
Magnus Nilsson. v.ordf. / ledamot
Baravégen 7, 241 33 Eslov

Tel. 0413-706 36 Mob.070-301 52 20
E-mail nilsson@biocompotech.se
Robert Lilja. sekr./bitr.redaktdr LalLancia
Hummelvretsv. 38, 178 36 Ekerd

Tel. 08-560 522 65 Mob. 070-666 62 80
E-mail robertlilja@tele2.se

Bo Nylén. kassor / redaktor La Lancia
handldggare MHRF forsakr. / besiktn.
Horningsnéasvéagen 12, 141 45 Huddinge
Tel. 08-711.0028 Mob. 070-532 00 28
E-mail bonylen@telia.com

Per Edvardsson. klubbmastare / ledamot
Besvérsbacken 2A, 191 40 Sollentuna
Tel. 08-35 24 64 Mob. 070-321 78 16
E-mail per.edvard@telia.com

Owe Persson. ledamot

Olstorps byvdg 7, 443 96 Stenkullen
Tel. 0302-242 56 Mob.070-148 53 15
E-mail oweowe@live.se

Lennart Sandberg. suppleant
Bryggvdgen 4, 183 63 Taby

Tel. 08-512 350 94

E-mail susanne.elg@hotmail.com
Rolf Nylén. suppleant

Solursbacken 10, 141 35 Huddinge

Tel. 08-774.73 57 Mob. 070-889 43 34
E-mail rolf.nylen@bredband.net

Lanciamodeller Kontaktpersoner
Lambda Herbert Nilsson
Aprilia Owe Persson
Appia Rolf Nylén
Aurelia Robert Lilja
Flaminia, Delta Peter Tibell
Flavia, Fulvia Bo Nylén

Beta, Rally 037 Magnus Walinder

Reservdelar, service, transporter
samt Klubbregalier
Tor Fredriksson, tel. 070-698 30 39

(Hemsida)
Datakunnig webmaster efterlyses !
www.svenskalanciaklubben.com

Klubbadress

Svenska Lanciaklubben,
c/o Bo Nylén
Horningsnésvégen 12,
S-14145 Huddinge

Plusgirokonto 55 58 14-3
IBAN SE77 9500 0099 6034 0555 8143
BIC/SWIFT: NDEASESS

Org. nr 802440 - 7838
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Nagra ord fran Ordforanden
Lanciavanner!

Nu stéller jag in Fulvia Zagaton for vintern. Nagra
smgjobb skall jag syssa med. Varje gang jag intervjuas
om minabilar kommer frdgan om vilket varde de har.
Jag brukar svara, pengar & inte det viktiga utan gladjen.
Jag undersokte marknadsvarden pa www.AutoBelle.it
den 27/10-12 ( Quotazioni ) —och sa har ser det ut.

Lambda Ser 1, 250.000 Euro.  Augusta Berlina, 20.000 Euro
AsturaBerlina serie 1-4, 80.000 Euro. serie.2-9 200.000 Euro.
ApriliaSr.1 30 000, Sr. 225000, -47 23 000 Eur.

AureliaB10 15000, B22 17 000, B20 55 000, B24 Conv. 100 000, B24
Sp.Am. 150 000 Eur.

AppiaBelina Serl-2 8000, Ser3 6000,GTZ-GTE-Zagato 40 000,Vignale
12 000 Eur.

FlaminiaBerlina2,5-2,8 12 000,Touring 2,8 38 000, PF 15 000,GT 2,8

28 000,GTL 2,8 20 000

Flaminia Zagato Sport 70 000,Zagato Sport 2,8 80 000, Zagato Super Sport
2,885 000 Eur

Fulvia Fanalone 32 000, 1,3 HF 18 000, 1,6 HF Ser. 2 18 000, 1,3 Rally-
1,3S 8000 Eur.

Fulvia Sport Zagato 1,3S 12 500, 1,6 18 000 Eur.

Flavia 1,8 Coupe 10 000, Coupe 2,0 9000, Vignale Conv. 12 000, Sport
Zagato 22 000 Eur.

Ddtalnt. 2,0 8vent. 7500, 16vent. 10 000, evo 15000, S4 60000 Eur.
Stratos HF 110 000 Eur. 037-Rally 80 000 Eur.

Som ni ser vilkadyrgripar vi har. Full fart med renoveringarna.
Reservdelar & dyramen Tor kanske har vad du behéver.

Vintern & en bratid att tillbringai garaget.

Planeringen av vart 60-arsjubileum och Nordisk Lanciatraff pagar for fullt.

Lyckatill / Herbert



SALUTORG MangaLlanciadelar finnsi lager ! - och resten kan skaffas!

Reservdelar, nyaeller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl.

Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39 for information, affar och leverans,

ev. transporter, verkstadsservice, m.m. samt bestélining av klubbregalier.

Lancia Appia ser.3, 1959. Avstédlld och orérd inomhus sedan 1967, soker héndig renoverare
till diskuterbart pris. Bertil Thomasson, Karlstad. Tel.054-18 80 05 b.thomasson@telia.com

KLUBBREGALIA Klubben innehar ett antal trevliga saker med Lanciaméarken pa.
T-shirts, Kepsar, Paraplyer, Kaffemuggar, Nyckelband, Klubb- o Vagnmérken.

Kontakta Tor Fredriksson vid bestallning, tel. 070-698 30 39. Frakt tillkommer.

3 bocker ! Fulvia, Harry " Sputnik” Kallstroms framgangar i rallytavlingarna ( 320:- kr).
Angela Verschoors nya Flaviabok inkl. en DVD (350:- kr ) samt Ernst Marquarts bok om
Flavians formidabla rallyverksamhet (250:- kr) Porto tillkommer och béckerna finns att
bestédllaav Per Edvardsson, tel.08-352464, e-post: per.edvard@telia.com

KOMMANDE TRAFFAR

Lancia— Luciatraff firastraditionsenligt i Klockargérden, Huddinge 12 dec. kl.18.30.
Vi forstarker klubbkassan , och tar 50:- kr/pers
Med kaffe och glogg och ala de lackra lussebullarna o pepparkakorna. VALKOMNA !

Vi jobbar for fullt med detaljerna och totalkostnaden for den Nordiska Tré&ffen i Tanum .
Allt & inte riktigt férdigt men i nasta nummer i februari , kommer Anmal ningsblankett med
aladetaljer. Kryssafor i kalender och hatdlamod sa kommer den fardiga blanketten da!

THE SWEDISH LANCIA CLUB CORDIALLY INVITES YOU TO OUR

5y NORDIC "OPEN" LANCIA MEETING .
Y =) ¥ AND OUR CLUB's 60 YEARS CELEBRATION v
SR May 24 - 26 2013 ) J
7 ANMALAN / PARTICIPATION FORM S
Anmalan, deltagaravgift (?7:-) och vald boende- This entry form and participation fee (SEK ??) plus choosen
kostnad méaste vara klubben tillhanda senast 1april housing costs must be received by the Club at latest April 1.
Driver & passengers. Vehicle, type and yoar: Reg. #:
Name and address (Please bype) _c-mall address Nationallly
1
2
3 B _
4
5
Jag / vi kommer pé fredag, och vill bo som i forkryssat altemativ. 1/ we will arrive on Friday and would like to stay as indicated
Chack Fér kiubbens egna notoringar:
Hotellrum L At A Hotel room 1395:-/ (+300:- for single room) Ansékan emottagen den
2/4-blidds stuga Ll Ats 2/4-bed cottage 1185:- 1 (-250:-/pers. >2 in 4-bed) Av:
6-badds stuga Uatc 6-bed coltage 1195/ (-250:-ipers. >4 in 6-bed), Deltagaravgift emottagen den
Husvagnsplats L At D Parking site for trailer 270/ day Av:
Ordnar siélv bostad. L ate Il arrange my own living Godkand ansokan returnerad den:
Av:
Priserna A till C avser 2 natter med frukost /person. Prices A to C are for 2 nights including breakfast fperson . (Kommentarer:
Stadning och sanglinne 4r inkluderat Cleaning and bed-linen are included
Speciella krav eller Gnskemal: Any special requests or requirements:
(Dietmat. allergier eller religtsa begransningar) (E.g. dietic meals, allergy. religous )

Mail this form to:Per Edvardsson, Besvarsbacken 2A 191 40 Sollentunt or E-mall to per.edvard@ielia,con
Payment to Anna-Lena Nilsson Plusgiro 50 78 26-6, or IBAN: SE53 9500 0099 6018 0507 8266 and BIC/SWIFT: NDEASESS


mailto:b.thomasson@telia.com�

SVENSKA LANCIAKLUBBEN 60 AR

VALKOMMEN TILL NORDISK "OPPEN” JUBILEUMSTRAFF 24 - 26 MAJ 2013

Fredag 24:

L 6rdag 25:

Sondag 26:

Preliminart Program
Incheckning pa bestallt hotellrum eller stuga frén kl. 14.00..
Social samvaro (dackssparkning) fram till klockan 19, da en 2-rétters
valkomstmiddag serverasi restaurangen. Dryck av eget val &r inte
inkluderat. Danstill kvéllens orkester.

9:30. Efter frukost - Battur fran Tanums Strands hamn med guidad
sightseeing pa Floro, en tidig foregangare till Géteborgs Hamn.
Lunch paeller helt nara baten.

19.00, fordrink som foljs av Galamiddag: Tre rétter inklusive 1 glas
starkél/vin till forrétten samt 2 motsvarande glas till varmrétten.
Kaffe och kaka. Musik och danstill kvéllens orkester.

Utcheckning frén hotellet efter frukost.

9:30. Avféard i egnafordon till Lysekil (c:a45 km) dér parkering & ordnad.
Besok pa Skandiamuséet och Havets Hus med skjuts av City Tuffen med
sightseeingtur.

Avskedslunch pa en lokal restaurang med tack och arrivederci.

Boende pa hotellet eller i stugor med parkering i anslutning dértill.

Anmalan och Betalning skall varaklubben tillhanda senast 1 april 2013.

per.edvard@telia.com www.tanumstrand.se

Mer utforlig och uppdaterad information foljer i februarinumret av tidningen !

Hitta hit

GPS-koordinalor: Lat: N 58 40' 23.00"
Long:E 11 15"

51.44"



SENSOMMARB ESOK | TANUM av Owe Persson, sept. 2012.

| Bohuslénska Tanum hittar vi klubbmediemmen Alf Olsson, som & en person
med ett stort och varmt hjérta klappande for Lancia och med ordet ”lancialagret”
ingdende i sin e-post-adress. Intresset tog sin borjan i slutet av 1960-talet da han
blev dgaretill en av de tvad Astura - bilarna, som finnsi vart land. Alf borjade alltsa
pa toppen, kanske man vagar pastd, atminstone nar det galler rangordningen bland
Lancias modeller. | hans fall géllde det den stora Pininfarina - kabriolén fran 1939,
vars forste &gare var den italienske ministern i Sverige och som alltsa blev Alfs
forsta Lancia.

- i ’-f-' S DA —— -
Lancia Astura 1939 med Pininfarina karosseri. Bilden tagen i Goteborg 1960
da den fortfarande var en vardagsbil.

Denna vackra och stétliga bil, med en smalvinklig 82 hastkrafters 3 liters V8-
motor, hade Overlevt ett antal &gare och da nér Alf kom in i bilden &gdes den av
Lennart Hagjanen, som forsokte sdlja den i hopp om att den skulle stanna kvar i
vart land. Det gick trogt och sa smaningom dok ett kdpintresse upp frén en person i
USA och affaren med denne var i princip klar nar Alf dlog till och pa sa sitt
réddades den fran export 6ver atlanten. Den var i fungerande skick men med ett
visst renoveringsbehov karossmassigt. Det handlar om ett ganska speciellt fordon
med Lancias forfinade mekanik kopplad till ett tjusigt och valbyggt, men tungt
karosseri, som prestandamassi gt hdmmade bilen.

Efter ndgra ar krévde livspusset for Alf och hans familj att Asturan maste sdljas.
Dock maste det erkannas att Alf hade gjort en veritabel kulturgarning genom att
forhindra en stor forlust for véart lands bilhistoriska bestand. Den var senare under
ett antal &r utstalld pa det numera stangda bilmuseet i Lagan.

Men trots flyttar och annat i livet har Alf r&ddat ytterligare ett antal Lanciabilar,
som han nu med flit forsoker att hdlla vid liv. For Alf & det verkligen positivt att
hans bada soner Martin och Morgan har kommit in pa Lancia-sparet da de har var
sin Delta Integrale, vilken far ses som den senaste Lancia-modellen med riktigt
unika tekniska och emblematiska egenskaper.



Kanske vi, i samband med Svenska L anciaklubbens 60 ars jubileum i Tanum, kan
overtala Alf att Gppna nagon dorr for oss, som & sa nyfikna pa dkta Lancia-grejer.

| i 14
it AG b
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Alf med Beta HPE och Gamma Coupé utanfoér en vaderbiten
garagebyggnad.

OOL‘«'—.' -

En Fulvia-coupé under arbete och visar att Alf ar grundlig i sin
renoveringsverksamhet.



A’"' ; :

Val skyddad under en bro, som passerar Alfs domaner, hittar vi denna
Flaminia coupé. Bron ar en ovanlig betongkonstruktion, utférd som AK-
arbete i borjan av 1930-talet. AK stod for Arbetskommisionen, inrattad for att
motverka den da forharskande svara arbetslésheten.

Med ett férndjsamt leende kan Alf numera, med en viss saknad, betrakta
bilderna av den for lange sedan salda Asturan.



NORRLANDSTUR. av Bo Nylén.

Bakom garagedorrarnai Klabbole
N ST ! T En bit uppstroms Umedlven bor
UIf Lundgren i en rofylld liten by
vid namn Klabbdle. Han kopte
Bengt Gustavssons Flaminia for
nagra & sedan, men bromsarna gav
en hel del huvudbry, som nu ser ut
att 16sa sig. Uppmuntran och en
fikastund pad den mastiga
[jugarbanken hjal per i
sommarvarmen.

wom VR a .
MR T B o y . ol AL
(o3 VP G -

Med ett smalt men valgjort gare blir entusiasmen god.



2012

6. Sep. - 9. Sep.
2. Int. Treffen Steiermark

OSTERR|K|SK HOSTTRAFF med Per Edvardsson & Anna-Lena

Vara utlandska systerklubbar inbjuder till riktigt trevliga var- och hosttraffar och med de
omsesidiga kontakter som etablerats under &ren med harliga likasinnade Lancia-entusiaster,
ar det inte svart att frestas av programmen med goda vanner i sa vacker natur.

S& med en stdende inbjudan fran vannerna Maria och Tino Mokesch tog klubbmastare Per
med sin Anna-Lena, som da kunde fira sin fodelsedag ”pa annan ort” som man séger och
gastade den Osterrikiska Hosttraffen.

Lancia-parkerig framfor ”Stainzer Flaschenzug” med anglok fran 1907.

Biljetter handlades pa internet, Air Berlin/Niki.Com beh6vde 1.206:-/person t.o.r. Prisvart,
om man jamfor med bildkande motsvarande strackor. Vi blev hamtade pa Wiens flygplats
f.v.b till deras hus i Brunn am Gebirge.

Den 5 september kdérde Maria oss fyra personer till Ungern, med sin splitternya Ypsilon.
Numera har den ju dven bakre doérrar och kdnns mer "fullvuxen”.



Maria Mokesch och Anna-Lena framfor en av spring-
brunnarna pé slottet Eszterha i Fertod, inte langt fran sodra
stranden av Neusiedler See dér lunch intogs.

Vi korde sedan tillbaka och rundade sjon utefter éstra
stranden.

Traffen borjade pa torsdag eftermiddag. Vi akte Delta
Integrale, i rask takt. P& vissa strackor blir bilar fotograferade
vid pd- och avfart, ar sedan genomsnittshastigheten mer an
120 km/tim, blir man botfalld!!

Kurorten Bad Gams ligger i en betagande skén omgivning,
dar vart hotell, "Dorfhotel Fernblick” gjorde syn for sagen.
Pa denna internationella traff var det totalt 26 personer med
15 bilar. Den internationella inblandningen bestod av oss tva
plus Wolfram von Staal, ( han var med i Halden). Deltagarelista behdvdes inte, eftersom
alla kénde alla. Franz Trinkel hade gjort ett utflyktsprogram som omfattade 22 sidor
vagbeskrivningar. Otroligt verarbetat, och snyggt, i nat dataprogram men det gjorde inget
eftersom alla foljde honom i hans "utmérkta” Beta HPE VX Executive, i en lang rad.

Vi akte angtdg, besag ett nostalgimuseum, Barnbach Glashiitte och mest intressant,
”Karlhofer Motorsporttecknik”. , :

Gerhard och sonen renoverar
ENBART Integrale. Képer bra
okrockade bilar som de sedan plockar
ned och ateruppbygger till
superstandard. Du far rakna med att
en renovering kostar mellan 70-
80.000: Euro. Kdper numera bilar
fran Grekland, da Italien blivit for
dyrt.

Reservdelbilar hos Karlhofer."r ‘

“Grenr6r” pa nyrenoverad Delta Integrale hos Karlhofer Motorsporttechnik.



Traffen avslutades pa sondagen med att ”Végledaren” korde fel och vi hamnade pé gransen
till Slovenien. Orten Kitzeck ligger pé en bergsrygg med fantastisk utsikt at allavaderstrack.
Hit méste jag komma igen! Vi besokte ett Vinmuseum infor den avslutande lunchen. Det
var tur att man inte behdvde kora, sammanlagda strackan for traffen blev 278.5 km. Alltid
asfaltvéagar, smala, upp och ned, i gott tempo.

. —=7 > — P& hemvéagen gjorde vi ett stopp hos Franz
Purkhardthofer, han hade ett jattegarage dar
han som entusiast renoverade sina Fulvia
Coupéer.Han hade 4xa en superrenoverad
FIAT 514.

"

Anna-Lena & Per haller
"dlghorn” vid Robert
Lauermanns Monte Carlo
framfér Franz
Punkhardtshofers gedigna
garage.

Sista dagen i Osterrike gjorde
vi tillsammans med Robert
Lauermann en utflykt till
Bratislava i Slovakien.
Tino och Anna- ‘ !
; Lena dricker |
¥ 4 STURM viden

. "Gatu-bar” i
Gumpoldskirchen.

P& Café Mayer
drack vi "Caffee
Fiaker”, (med Rom)
och &t en av de 37
sorters tartor som erbjods. Har fodelsedagstartan med en rod Aurelia B24 i marzipan.

e

Efter 8 dagars olika upplevelser var denna resa ytterligare ett minne for resten av livet!
Lovar Per & Anna-Lena.



HOSTTRAFFE | HOLO. 22 sept. 2012, av Bo Nylén.

Innei det storaLancia-
garaget i HOIO spreds
varmen av hett kaffe nar
skaran av Lanciavanner
tog fram pic-nic-korgarna
och lét sig val smaka.

Ordférande Herbert Nilsson
hélsade alla vélkomna. Snart
var stdmningen hdg och
bilhistorierna ménga och helt
glomt var det ostadiga védret
utanfor. Kort sagt en trevlig
dag—i &rigen.

@‘

e

N

Langvaga medlemmarna Carl Hellstrom 1
frén Lidkoping i samsprék med Magnus —_
Walinder och pappa Per-Erik frén Sundsvall. n
Familjen Fredriksson : Fadern, sonen och
som nagon uttryckte det - den heligaande

Kalle Hansell kom i nyinkdpt Lancia Delta, men registreringsnumret skilde bara 7 siffror,
fastan Magnus Walinder nu kort néstan ett ar med sin.



AUTO moto D'EPOCA 25-280kt. med Per Edvardsson & Anna-Lena
i séllskap med Sune & Birgit Lundin.

Italiens storsta méssa for bilentusiaster &r utan tvekan
Padova. S& dr man riktigt i renoverartagen ar en Italientur
lamplig utflykt s& har pa hosten. Har staller bilklubbar
upp och har finns méanga bilar till salu. Och det rika
kulturlivet i Venedig och dess omgivningar &r ju alltid
sevart. SAS-biljetter for 1.606:- kr/person t.o.r. och
dubbelrum pa hotell Mignon blev en bra bérjan.

Nu kunde védret gott ha varit lite béttre, for néar solen
sken pagick massan inomhus.

Men det finns ju regnklader och aldern &r inget hinder
nar jakten pa Apriliadelar borjar - men prisnivan har
blivit obehagligt hog. Ett par korriktningspilar samt
stankskydd blev dock dagens fangst.

Bland de 14 hallarna med Lanciamontern, Appia-,
Ardea-, Aprilia-, Thema och Integraleklubbarna, tréffade
vi norska och Osterrikiska Lanciaklubbmedlemmar, men
missade nagra svenska utom ett par Alfisti som var pa
jakt efter en Alfa Romeo 1900 Berlina. En sadan fanns till salu for 47.000 Euro medan en
Lancia Appia ser.1 i ASI-skick kostade 13.000 Euro. Monte Carlo Spider for 11.500 Euro
sag fin ut. Lancia Kappa Coupé 1998 sag ut som ny, med ifylld servicebok !, begart pris
5.500 Euro. Lancia DiLambda Berlina for 120.000 Euro

Nej skall man kopa Lancia, skall man inte gora det i Padova och inte vara utlanning med
daliga sprakkunskaper. Och medan gossarna var pa bilmassan var vara flickor turister i den
vackra staden Padova.

b

T

Aprilia registrets monter



Men sedan blev det gemensam kanalkryssning pa "Brenta Riviera” fran Stra till Venedig
inklusive flera slussningar och lunch pa halva seglatsen vilket forstarkte det turistiska.
Bassano del Grappa besoktes med provsmakningar och inkop hos bade Nardini och POLI.

Fulvia Zagato Sport Flaminia Touring Cabriolet

Har lite adresser om Brenta Riviera, reservdelar och bilar.

www.silvauto.it ~ www.ilburchiello.it  www.sangalliguarnizioni.com
www.classicvintagecar.it  www.righiniauto.it ~ www.cicognaniguarnizioni.it
www.automotodepoca.com



http://www.silvauto.it/�
http://www.ilburchiello.it/�
http://www.sangalliguarnizioni.com/�
http://www.classicvintagecar.it/�
http://www.righiniauto.it/�
http://www.cicognaniguarnizioni.it/�
http://www.automotodepoca.com/�

Faml I Jemedl emmar -

Flat fran olika tldsepoker 7

Lancia Ardea

For 1.20 Euro aker man buss och spérvagn
som fungerar utmarkt i hela Padova, och kan
handla ost och skinka att ta med hem till
Sverige. Varje timme avgar buss till Venedigs
flygplats "Marco Polo” fér 8 Euro. Alla var
hemma vid 19-tiden med direktflyg till Arlanda
efter en innehallsrik resa med fa reservdelar
men med desto fler minnen.

Chiao e arreviderci

Sune & Birgit
Per & Anna-Lena




HIJULKLAPPAR TILL AURELIA av Robert Lilja

Dags att planera Julklappslistan? Det & aldrig fel att vara ute i god tid och skt
och vanner uppskattar sakert omtanken att tidigt fa veta vad man, innerst inne, allra
helst vill ha och garanterat uppskattar. S& har kommer négra tips, baserat pa de
"uppdateringar” jag gav gjort pAmin Aurelia:

Farska halogenvarianter i stallet for de trétta glodlampor som véra tidiga Lancior
utrustades med. Med samma (eller hdgre) effekt men med béttre ljusutbyte och mindre
varmeutveckling. T.ex. Bosch S2 hel/halvljus med BA20d-sockel for bl.a. tidiga
Aurelior kan erséttas med helt kompatibla for c:a 70:-/st. Andra lamptyper kan sékert
ordnasifall intresse finns.

Likstrdmsgeneratorn kan med fordel ersdttas med en vaxelstroms-d:o0 som ger minst
40A, praktiskt taget oberoende av varvtal. Den kraver dock en kortare fléktrem p.g.a.
den mindre remskivan, och det hela syns knappt uppifran. Priset & runt 4 000:- medan
en renovering av originalgeneratorn séllan hamnar under 6 000:- Jag har tva friska
original med laddningsreler, som jag kan skiljasifran ifall ngon &r intresserad.

Ett brytarldst tdndsystem finnas numera som ett installations-kit och l&r vara klart
billigare & mitt, men utan nyfikna har jag inte drivit saken. Mitt eget — modifierat i
USA — kostade lite’ 6ver 2 000:- men kraver aldrig négra justeringar eller nya
brytarspetsar och péverkar inte utseendet alls. Och det kan dterstdllas nar som helst.

En "4-hdrns blinker" dér namnet anger vad det rér sig om, har jag installerat eftersom
jag & radd om min bil. En installationssats for detta har jag kopt fran England for
drygt 200:- och den &r latt att ansluta, men kréver en (diskret/dold?) plats for den
specielladrag-brytare med lysei somingar i satsen.

Kupévarmen: Att varatvungen att ga ur bilen, lyfta pa huven och dar nere vrida pa en
kran, kan inte vara en optimal procedur for att reglera kupévarmen. Jag har bytt ut
kranen mot en som man hanterar via en wire inifran. Kranen och reglaget koptes for
négra 100-lappar, och adaptern svarvade jag §alv. Delarna kan sakert hittas pa nagon
vélforsedd bilskrot ocksa.

Antenn. En fungerande radio kréver ju en antenn, men jag tycker att ett sprét
nagonstans, skammer bilensrena linjer. Efter lite' letande hittade jag en mycket diskret
sak som & sjdvhaftande och |ampligen fasts dverst pd vindrutans insida, néstan dold
av backspegeln. Kabeln (néastan 2 m) forlaggs inuti "fénsterkarmen” och det krévs en

observant typ for att dver huvud taget mérka att den finns.

Som framgatt av tidigare artiklar har jag gjort en hel
réacka andra modifikationer ocksd, men de & oftast
av ett betydligt mer genomgripande dag och kréaver
att man har samma instdlining som jag, for att
eventuellt vara intressanta. Men & nagon nyfiken sa
&r det bara att komma 6ver och titta— valkomna.

Men ring forst, rekommenderar /Robert.
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Magnus Nilsson vid
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== Med halogenlampor
i strélkastarna och
extraljus
Sealed Beem =
landningdjus fran
en Piper Cub.

Ochregjda
italienska bakljus
med allafunktioner.

Men det gér inte alltid som man tankt sig. De fantastiska radialdacken Michelin X i
dim.165x400 mm, som togs fram just for Lancia Aurelia 1948, och som jag inhandlade i
borjan av renoveringen, holl inte dnda fram till Halden utan maste ersittas med nya under
farden. Lardomen av detta, dokumenterat pd garagevaggen, ar att dack ar farskvara!




APRILIA - FEBER en liten svensk historia 1938 till 2012, av Bo Nylén

Som Vincenzo L ancias sista skapelse fore sin dod 1936, presenterades Aprilian pa
Parissalongen samma ar. En helt ny stromlinjeformad sjavbarande 14t kaross med |8gt
luftmotstand 0,47, punktsvetsad med dorrar utan mittstol pe, teleskopfjadring fram och en
bakvagnskonstruktion som saknar motstycke &én i dag, gav Aprilian helt unika
vagegenskaper. Med ing. Falchettos hjalp patenterades flerainnovationer och den
kompakta V4-motorn med 6verliggande kamaxel pa 1352 cc, ser.1, och senare 1500 cc
serie 2 gav 48 hk vid ca 4000 r/m, med sal&gt kompressionsférhallande som 5,75:1

Né&r Luigi Fallai & 1938 tog upp den svenska L ancia-agenturen, var Aprilia alltsa den
aktuella Lanciamodellen och som ett led i marknadsféringen stéllde den
tavlingsintresserade italienaren upp i bade svenska och utlandska tévlingar. Har med
intresserad publik vid starten i Monte Carlorallyt.

Infor forsaljningsstarten gav han ut en broschyr pa& 16 sidor med prislista daterad den 1 april
1938. Ett axplock ur denna visade de saluférda modellerna— Berlina och Coupéer samt
enbart chassier for pabyggnad av olika karosstillverkare.

Broschyren tar ocksa upp citat ur samtida tidningar samt lovord av n6jda kunder.
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Pressutlatande Aie sida

“\‘;‘.\\\u PRISLISTA.

& r{\_\'\“_‘\' Seriemodeller:
" ) v 1Y Aprilia, 4-dirrars Sedan med tygklidsel kr. 6,900; —
\\&\g\t\ Do med prima liderkr. 7,400: —
V\C‘L ; - \\'(\\ Aprilia, Cabriolet, Standard, 4—5 sitsig kr. 9,600: —
4 e o o Specialmodeller:
_— \ﬂk\_\ Aprilia, chassis hjulbas 265 em.......... kr. 5,9001 —
-\T\?’k Aprilia, lyxk utférda av k

tens forndmsta fabriker:
Pinin Farina, Stabilimenti Farina,
Ghia, Castagna, Touring m. fl.
omfattande samtliga modeller, si-
som 2—5 sitsiga cabrioleter, 2- el.
4-dbrrars Sedan, 4—6 sitsiga frin
ke, 11,500: — 13,500: —

1 april 1938.



Niir den italienska bilfabriken Lancia & Co efter ménga ars franvaro pa den svenska bilmark-
naden nu ater later representera sig, Iigger det undertecknad generalagenl‘ om hj'cirtat all sta
den bi][(i)'pandﬂ allménheten till tjdnst med alla tinkbara upplysningar om denna bilfabrik och dess
snart sagt dver hela den civilicerade viirlden viilkinda och uppsl(ﬂttade produkter.

Foreliggande broschyr @r ett led i denna upplysningsverksamhet, men vi ha icke velat inskrinka oss
till en materialbeskrivning i traditionell stil av den senaste Lancia-modellen utan dven velat diva
en orientering over de principer, som ]egat till grund vid konstruktionen av denna delvis epokgb’rande
nyhet pa bilomradet och pa sa vis mera o]ajel(tivt [srmedla en b('](arllskap, som helt sikert skulle
lina sig for mangen motorintresserad bilspekulant,

Vi hava dven tinkt oss, att en kort beskrivning dver den hir i Sverige mindre kinda Lancia-
fabriken, dess tillkomst, ulvecl{ling, arbetsprinciper m. m. skulle vara pa sin pIals och vinna intresse,

Stockholm i april 1038

FALLAT AB

LANCIA
AFRILIA
Standard Sedan

Special-Cabriolet, utfird av Pinin Farina, Turin,



Special-Cabriolet, av Stabilimenii Farina, Turin.

Aprilia-chassis fér specialkarosser. Obs! Den skita

undersidan med ringa luftmotstdnd!

UTTALANDEN AV SVENSKA

LANCIAAGARE

Det dr givetvis av ett visst wirde for en \pckut‘arif att veta, vad tidigmc anr~
av Laicia Aprilia fatt for uppfatmzng om Sin vagn. Visserfigen dr det ju elt
{u‘;ko!nmrkt Fakiwm, att varje bildgare i stirsta mijliga wistrickning talar vil om
sin vagn och dess goda egenskaper, men man bér alltid kunna fd cit objektivt
intryck av d ¢ generella fordelarna hos en vagn, uttryckt pa ctt populirt sitt.

En mycket kind bilist, verlakaren doktor Folke Nord i Uddevalla,
skriver:

»Snabbheten 1 acceleration och topplart @ro verkligen fenomenala,
sirskilt om man betraktar att vagnen icke drager mera an 09 liter
bensin per mil.... Aprilian &r vtan tvekan den basta vagn jag hittills
haftz

Géateborg den 12 jan, 1938,
Fallai A-B. Stockholm.

Det ar mig etl ndje meddela Fder, att mim Lancia Aprilia alltsedan
leveransen fungerat till min fulla belitenhet.

Jag anser, att vagnen stir i sirklass ifrdga om shvdl vigegenskaper,
ekonomi som snabbhet, och finner den sig lika val till ratta pa den
smalaste skogsvig som pd den antostradaliknande betongvagen,

Att kéra en Laneia fr icke endast det sikraste och snabhaste sittet
att forflytta sig frin en plats till en annan utan £8r en motorentusiast
dessutom ctt alltid lika stort ndje.

Hoégaktningsiullt
Gasia Alpen, Forsikr.-dircktor,

Fallai A.-B. Birger Jarlsgatan 38, Stockholm.

Med anledning av Eder forfrigan av den 11 ds. betriffande av mig
inkdpt Lancia Aprilia ber jag hirmed fi meddela féljande.

Under arens lopp har jag hait tillfdlle prova minga olika hilmodeller
men slutligen stannat vid Lancia Aprilia pit grund av dess [ramstiende
egenskaper, Frimst bir nimnas dess stora medelhastighet och accelera-
nforligt
goda vaghallningsformdgan vid alla tillfallen isgata), ckonomicn
(0.9 lit. bensin per 10 km. vid 73 km:s genomsnittsfart), frinvaron av
i egentlig mening 5. k rundsmérjning och litthanterligheten i garage
och vid parkering.

tion, som trots vagnens relativa litenhet kunna uppnis, den oj;

Hégaktningsinllt
Hans Dymli Direktor,
P.S. For detta mitt uttalande injuter jag intet arvode. D. S,

Fallai A-B Birger Jarlsgatan 38 Stockholm.

Fér den, som har bil enbart i tjinsten och i arbetet och som aldrig
haft tid cller tillfille atl nirmare taga kilnnedom om olika hilmirkens
viarde, ir huvudsaken att finna en hil, som ir littskatt, lattkord och
billig i drift. Lancia har vdl fyllt dessa krav under ganska linga och
hard:l pilrestningar.
att under alla forhillanden kunna i varje dgonllick tiina som
transportmedel dven for lnga forflyttningar, kriver varje bil en regel-
bunden och omsorgsfull tillsyn. Det satt, pa vilket Lancias ombud i
Stockholm oombedd dvervakar och f6ljer min bils 8den och lamnar
ril och anvisningar giver en storre I\‘\gﬁf\ﬁtkk‘\ﬂ\].t for hilens normala
ging &n ett dussin regleringsknappar instrumentbridan. Om  hirtill
lagges att Lancia med en elegant yitre linje férenar en spartanskt enkel
inredning si tror jag mig hava sagt huvudskilen, varfor jag trivs ut-
mirkt med min Lanc

Carl Petersén
Generalsekreterare 1 K. Svenska Aeroklubben,

Stockholm som ovan,

Sundsvall den 17 jan. 1938,
Fallai Aktiebolag, Birger Jarlsgatan 38, Stockholm.
Fhuru jag dnnu ej kort min Lancia mer dn cia 300 mil, skulle jag re-
dan nu vilja meddela Eder, att jag ér fullkomligt férvinad Gver vagnens
utomordentliga viigegenskaper. Jag finner dessa {ullkomligt fenomenala.
Att kora strickan Stockholm—Sundsvall i detta tdslask och sliriga viglag
pi 6% timmar utan sndkedjor, som jag utan anstriingning gjorde i fre-
dags (den 14 ds), ar ett gott betyg [6r vagnen, Tidigare har jag ej klarat
detta med amerikanska vagnar ens ph sommarvigar. Bensinitgangen
har hela tiden halli under 1 liter per mil.
Nir jag fir yiterligare erfarenhet av vagren vad betriffar sommar-
korning, skall jag dterkomma med vidare meddelanden. For nirvarande
ir jag fullkomligt ndjd med min Lancia.

Higaktningsfullt
S. Burgats, Inspektdr.



PRESSUTTALANDEN

Svensk Motortidning: farmiimliga cgenskaper, men de konna tyviirr inte alla tagas med

- i denna artikel. Betydligt littare ar det di att ridkna upp, vad
vagnen saknar, Den dr sadunda fullstindigt och villgdrande fri
fran utsmyckning med krusiduller och julgransglitter, vars funk-
tion vil endast séndagshilisten férmar komma underfund med.

sLancia Aprilia ir en nyskapelse, som i flera avscenden ligger
fore sin tid och som visar nigra av de vigar som stir dppna for
bilens fortsatta utveckling. Framtridande drag dr stadigheten pi
vagen, vilket

annerligen ir av niden, nir man betinker att vag- D I . P o . ir anda i all
nen pa cttan nir 52 km/tim., 2:n 70, pA 3:an 100 och 130 e hav Igenting: yer- SIg v ’aiur Vagn, ME arauip s
S S By o . 2 . avseenden kanske den stirsta och mest cpokgérande iykonstruk-
km/tim, pA 4:an. Karaktiristiskt ir, att normalfarten pi god v i : der bili e v liakiel i iod fait
- . . . N e W ¢ o smens senasie CR LIS TOCRRNYS PErio, L

nitstan automatiskt hiller sig betydligt dver 100 km., varvid sty ',“ i b Undar ALLTERE SHNGYe Heniias RISECRENGTEeNoG Tor

. X : o sy . hewiting.s

ningen iir absolut precis och motorn praktiskl taget ljudlds, Bade f f

bromsar och acceleration dro férstl

Stockholmstidningen skriver:

slos g »Lancian ar en enastiende vagn for sporthilisten och den ruti-
Ha|s1ngborgs Dagblads motorexpert. nerade landsvagsforaren, som verkligen kan uppskatta en god
sLancia-fabriken har utslippt en vagn, vars egenskaper iro

vagn och allchanda tekniska finesser,
att den med skal kan kallas "Mirakelvagnen’ ... En fantas- och mjukt i de higa hast
snabb acceleration forde det lilla vidundret upp i 80 &
a nigra sekunder, och pa 4:ans vixel noterades en toppfart
snarare dver éin under 130 km. Trots detta Jig vagnen hela tiden
som smetad vid vigbanan och kurvtagning med racerfart med-
forde ingen som helst kriingning. Lancian har en mangfald andra

Vagnen gir lika hehs
igheterna som i la

ligt
re och inger kinsla

av storsta

nsleforbrukning hiller den sig herg-
sakert i 1 liter aven vid si hog fart som 90 km/tim. Signaturen
har gjédlv haft tillfalle konstatera detta vid en provtur pid 11 mil,
som kostade knappa 10 liter trots hastigheter 1 anda upp till 135
km/tim.»

En sparad anteckningsbok, dar Luigi Fallai skrev in alasdlda bilar och dess kunder mellan
1946 och 1952, & en '
synnerligen intressant
[&sning. 17 st Aprilamed
varierande karosstyper samt
20 AureliaB10 och B21
Berlina, nagra sdlda genom
aterforsaljaren i Goteborg,
Gosta Alpen AB.

Nar bilférsdljningen tog fart i Sverige efter kriget, blev Lancia Apriliaett alt vanligare
indag i trafiken och nér flera - ofta teknikintresserade — Lanciaentusiaster tréffades och
snart insdg att en klubb skulle varatill gemensam nytta och gladje, bildades sa Svenska
Lanciaklubben 1953 med &gare av savél Apriliasom Aurelia

i e Sedan dess har under
aren utvecklats en
omfattande
tréffverksamhet samt
teknisk kunskap och
hjalp med
reservdel sférsorjning,
med aren med ett
tilltagande
internationel It
kontaktnét och en
etablerad vankrets.




Négra klubbmedlemmar har sedan lange hallit sina Aprilior i korbart skick. Andra har lagt
ner mycket méda pa renovering, och brukar dem till klubbtraffar och evenemang.
Hér har vi Stig Back, Owe Persson, Philip/Anders Jansson, Herbert/Magnus Nilsson samt

Just nu & fyra renoveringsobjekt under omfattande restaurering. Henry Nasselqvist jobbar
pa med béde Cabrioléten och Berlinan.

=4
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Och med ett garage som rymmer béda A
hégen faller pa och tiden racker till.



Sune Lundini Vasterds, som efter
flera ars arbete nu ndrmar sig
slutfasen efter att karossen antligen
blivit lackerad.

Pa Padovamarknaden fanns de
behdvliga korri ktnl ngspl Iarna_

Broder Rolf Nylén har, efter ett [angt deckararbete hittat, kopt och aterbordat var fars

Apriliaserie 1 fran 1939 hem till garaget. Efter kraftigt begagnande och med naturens hjalp

med rosten, har den farlt mycket illa—milt sagt —dai stort sett endast taket var intakt.

o | Nej inte ens det, for far hade ju redan pa 50-talet
sdgat upp bakrutan for battre sikt och ersatt med en

storre sadan. ‘

Nar Vi fann en Apr| lia med &al unda uppsagad bakruta, trodde Vi naturl igtvis att detta var
farsbil. Dock var bilen vit och fanns hosi Sune Lundins &go, men inkdptes och hemtrans-
porteradesi sndblask en vinter, innan nérmare studium visade att detta var "fel bil”.

Jakten fortsatte tills vénnen och numera klubbmedlemm Tommy Strémberg i Saltg6baden,
visade sig haden "ratta’ Aprilian som efter tillmétesgaende och en Appia-bytesaffar frakta-
des hem. Aven familjen Lambys Aprilia serie 2 kom med pa kopet. Grundligt svetsarbete
vidtog - originalbakruta, hela botten med pressni ng av nya golvsektioner, dorrarna,
bakluckan o.s.v. Och med siktet installt pa 60-ars Jublleet i maj 2013, & nu karossen pa
lackering. '




Hos Sune Lundin fanns flera
renoverademotorer, sa for att
Oka tempot nagot, inkOptes en
av dessa. En provbank
snickrades och instrument och
6V batteri kopplades— och
minsann startade den sa snéllt.

Manga detaljer fordrar en
grundlig genomgang och alla
som kommit i nérmare kontakt
med en Aprilia, vet att dessa &r
synnerligen tekniskt avancerat
: byggda.
Med differentialen fast i bakvagnsbal ken &r drivaxlarna, i varsin ande forsedda med
ndllagerforsedda smorjbara knutkors for kraftéverforingen till de individuellt fjadrande
hjulen, rorformat tudelade ! och invandigt forsedda med 6 1angsgdende frasta spér i vilka
stélkulor |6per — endast for att ta upp nagon millimeters langdandring vid fjaderrorelser. En
mycket dyrbar konstruktion , smorjbar och tatningsforsedd, som pa moderna bilar ar ersatt
av en enkel elastisk gummiknut.

Tot. 16 s
néllager
med
vardera
40 st
nélar!

Men mest intressant och sofistikerad, for att |6sa en enkel uppgift, & nog bensinméataren pa
en Aprilia. | en stor halférsedd (olika stora fr.1-2 mm) réreylinder 16per en flottor fast i ett
snore (fortfarande helt efter 70 &) som Gver en bryttrissa vrider en spiralfjaderforsedd skiva
med axel fast i en "rotor”. Vid minskande bensinniva vrider sig rotorn och gor kontakt med
ett av de 10 stift p& ovanliggande bakelithjul. Viaen 10-ledad elkabel & denna férbunden
med en, med 10 smalampor + 1 for reserv forsedd isolerplatta pa instrumentbadan. Forst
vid intryckning av en strombrytare visas aktuell bensi nméngd pa5 liter nér vid kontakt med
respektive lampa. Dock lyser reservmangdslampan utan tvang.

Fabriken ISOS.I.F. i Turin, som levererat miraklet, ma haft konstruktérer med stor fantasi
“ och kreat|V|tet
i For tro inte att den
tydliga numreringen
ar likai bada andarna
av elkabeln!




Nu nar karossen & palackering & det gott om platsi garaget att sittaihop de mekaniska
delarna och provkora dem. En genomgéngen bra vaxell&da ar en god borjan.
Kopplingen &r inte minst viktig. Och typiskt Lancia finns dennai tre olika utféranden pa
Aprilian. Samt tva olika diametrar pa kopplingslamellen ocksa. Alla har " dragande”
urtrampningslager, men den & dsta tryckplattan hade en krans av ” hérnélsfjadrar” och en
rak smidd mandverarm. Fran serie 2 dvergick man till en central skruvfjader med liten
diameter och av rund trad med dess passande tryckplatta.

Slutligen gjordes skruvfjadern med
storre diameter men med rektangul art
snitt samt dartill passande tryckplatta.
Har ses sistndmnda skruvféder
avbruten, s valet foll paden forstai
montaget.

Och i provbanken fungerar den
utmarkt.

Korriktningspilarna, som & ruskigt dyra pa Padovamarknaden, gér att renovera om man har
s&dana. Det vanligase felet &r att den lilla elkabeln som gér ut till lampan i pilens ande,
bryts av efter 1000-tals mandvreringar och decenniers anvandning. Har géller det att erséita
denna med en modern, mycket mjuk och bdjlig med silikonverdrag (finns att kopa pa
ELFA) —s&hdller pilarnanog i hundra ar till. H&r ligger Lancias finurlighet i att
kontrollampan painstrumentbradan lyser forst nér pilen verkligen ar utfald helt, genom en
liten strombrytare inuti pilens mekanism. Och sen géller det att veta om de tva muttrarna

for montaget, varav den ena sitter inne i innerbel ysningsglaset.
- e > 4 .

Liten provning

av funktionen inkl.
kontollampan
innan Rolf & helt
ngjd.




ELBILAR — MILJOBILAR ? en konstruktionsbetraktelse i tiden. av Bo Nylén

Ar man teknisk lagd och miljéengagerad bygger man sig en egen - ELBIL !

| Dagens Nyheters motorbilaga den 10 nov.2012, kunde man l&sa om hur Rikard
Wildare kopte sig en Fiat 500 fran 1973 och, for ca 35.000 kr samt hobbytid i
garaget, byggde en elbil av sin italienska favoritbil.

Annars vet ju alabilhistoriker att elbilar dominerade marknaden redan pa 1800-
talet. Medan Ottomotorn och Dieselmotorn énnu inte var tillrackligt valutvecklade
vimlade det av elbilar av skilda fabrikat och pa gatornai de storre stéderna, som
ex.vis New Y ork dar de flesta taxibilarna kérde med eldrift.

Bristen pa bensin under 2:a
varldskriget satte ocksa fart pa
andradrivmedel till bilarna.
Gengas var det vanligaste och var
klubbmediem Ake Jern korde
garnasin Lancia Apriliamed det
och blev stoppad av polisen som
inte kunde tro att det gick att kéra
Over 100 km/tim utan bensin.




Daforsokte sig flera
innovatorer pa
tillverkning av elbilar.
FAURE hette en liten
fransk elbil som nadde
vissforsdjning. En
tvasitsig coupé med
individuell fjadring,
hogsta hastighet 45
km/tim och en réckvidd
pa 69 km paen
laddning. Bilen stélldes
ut pa Parissalongen
1946, men den &ter
frisl8ppta bensinen blev
fabrikensfall.

- deberomda Caproni-flygplanen under den kande konstrukttren
¢ 3 _ ochprofessorn Antonio Fessia
runt om. Den
kom dock aldrig i serieproduk-

Samma 6de gick det italienska elféretaget Caproni Elettro Meccanica Saronno

tillmGtes &r 1950. Men det intressanta med detta &r att under kriget tillverkades har
| ett forsok till civil produktion efter kriget, presenterades bilen
CEMSA (efter fabrikensinitialer) pa Turin-utstallningen 1948,
med en av Fessia utvecklad 4-cylindrig vattenkyld boxermotor pa
1100 cc, dar den véackte sensatl on med framhjulsdrift och
separatfjadring B R

tion, men 1957 tog Fessia, da

anstélld hos Lancia, fram

motorritningarna och modifierade

dem med dubbla kamaxlar och

fick patent den 27 mars 1957.

En synnerligen
lyckad
konstruktion
somi Lancia
Flavia-modellen
- 1960, blev en
' formidabel succé
och satte

‘ " agendan for den
moderna (ryckfria) framhj ulsdriften med RZeppa —knutar (constant velocy joints).




Autoexperten AL~ BiLAR

Medtag ditt medlemskort i
Lanciaklubben och du far

minst 10% rabatt pa allt i butiken.
( géller ej redan nedsatta varor )

Oppet: Ma —fred 7.00 —18.00
Lordagar 10.00 — 14.00

Vvalkommen till var nya butik pa Bovallsvagen 1A i Sodertalje
hélsar Lasse & Inger med personal.  www.autoexperten.se

Snygg Aprilia
Cabriolet pa
utstalining



http://www.autoexperten.se/�

SVERIGE

B Foreningsbrev t-'—:;!

PORTO BETALT

Avsandare: Svenska Lanciaklubben, c/o Bo Nylén, Hérningsnasvagen 12, SE-141 45 Huddinge

[mm———" = "'ﬁ
A

Ett omisskannligt akterparti — stromlinjeform fran 1930-talet — Lancia Aprilia.
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