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Lancia Fulvia 50 ar ! 1963 — 2013, Viva Lancia Fulvia - 50 Anni !




Till Svenska Lanciaklubbens minnesvarda 60 ars-jubiléum i Tanumstrand, hade Anna-Lena
och klubbméstare Per Edvardsson, bakat underbara italienska mandelskorpor. Om ndgon mot

formodan glomt smaken kommer hér, for sékerhets skull, ett foto pé& dessa.
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KLUBBPRESENTATION

ORDFORANDEN HAR ORDET

SALUTORG och KOMMANDE TRAFFAR

ROBERT LILJAS EPILOG FRAN JUBILEUMSTRAFFEN
MOTORHISTORISKA DAGEN, 6 juni
SOMMARAVENTYR

SLIDING PILLAR RALLY, SEDAN, FRANCE
THULINTRAFFEN | LANDSKRONA, 26 juli
MIDNATTSSOLSRALLYT

HARRY "SPUTNIK” KALLSTROM GIFTER SIG 1971
EKEBYTRAFFEN, 25 aug.

HOSTTRAFFEN | HOLO, 7 sept.

LANCIA FULVIA 50 AR !



SVENSKA LANCIAKLUBBEN

Syfte

Klubbens syfte &r att samla intresserade Lanciadgare och personer med genuint intresse
av dessa bilar for att under trivsamma former:

o Oka medlemmarnas insikt i allt som berdr Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skotsel

och historia samt bista vid problem.

¢ Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt

relaterade produkter och teknologi.
e P4 basta sétt bevaka reservdelsfragan.
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Nagraord fran er ordférande
Lanciavanner! Vilken sommar !
Sonen Magnus och jag med var LAMBDA fick en inbjudan att
deltaga i VRAM GRAND PRIX AUTOSHOW 10 AUG 2013.

- Platsen var Norra Vram utanfér Bjuv i
Skane. Cirka 500 personer kom fran nar och
fjarran for att deltaga i festligheterna da det i
ar ar precis 80-ar sedan det forsta Grand
Prix-loppet gick har. Nar loppet kordes
1933 fick det dock ett abrupt slut i den stund
det intraffade en dodsolycka pa vagen mellan Sodra Vram och
Kégerod. Kurvan dar olyckan skedde kallas numera Grand Prix-
kurvan.
Tre av de bilar som deltog i det vid det hédr laget narmast
mytomspunna GP-loppet fanns pa plats bland ytterligare ett 25- tal

i : bilar. Aven motorcyklar fran tiden deltog.

Dagen avslutades med ett drevarv langs den ursprungliga GP-strackan. Pa ett falt i utkanten
av Norra Vram samlades de utstallda bilarna. De tavlingsbilar som var med 1933 tog taten.

Mercedes-Benz SSK, fran 1927
med en rak sexcylindrig 7,1
liters motor och med en
temporért inkopplingsbar
kompressor.  Effektuppgifter
varierar men med inkopplad
kompressor kunde man
klamma ca 290 hkr ur den.
1933 kordes den av Bjorn
Dalin. Efter att vagnen oOverlevt risken att bli skrotad genomfdrde Bertil Lindblad en
genomgripande restaurering och den ingdr nu i hans efterlamnade samling, vilken kan
beskéadas i Koping. Bertil hade sett den 1930 och 1955 inhandlade han det vrak, som efter
ett par decenniers arbete ater blev en fungerande och praktig automobil.

M.G. Midget C-type frdn 1931 med en rak
fyrcylindrig 0,75 liters kompressormatad
motor som gav 44 hkr. Férare 1933 var Tore
Wistedt. Den lar ha salts av Forenade Bil
1931 och ingar numera efter en brokig
historia, i deras museisamling. Under en
period dgdes den av Stig Hoffstom, en inte
helt okédnd person i tidiga Lancia
sammanhang och det pastas att vid en av de
senare renoveringarna kunde man hitta en
och annan Lancia-del i den.




Alfa Romeo 8C 2300 Monza fran 1932
med en rak Attacylindrig 2,4 liters
motor med kontant kopressormatning
och presterade ca 175 hkr. Vid ratten
1933 satt P.W. Widegren i sin egen
tavlingsvagn, som var det modernaste
man kunde fa tag pa vid den har tiden.
Dock hade han konkurrens fran det
samtidigt  deltagande  fabrikslaget
Scuderia Ferrari, ur vilket den segrande
bilen kom, ocksd den en Alfa Romeo
Monza, men mer trimmad. Den
passerade ett flertal mer eller mindre

: : e fartglada &gare, for att avsluta sin
karriar havererad i en villatradgard. 1956 kom den i handerna pa Karl-Erik Frojd i
Landskrona, som med kndp och knep samt relativt knappa resurser aterstillde den i ett
fungerande och féredomligt skick. Karl-Erik hade sedan barndomen fascinerats av den och
kunde alltsa slutligen fa uppleva sin drom. Under 1980-talet gick den ur landet och idag &gs
den av Hugh Taylor fran Storbritannien. Han har ambitionen att aterstélla dess ursprungliga
utseende och i Vram kunde man se den i bld kulér, som avsags efterlikna den datida
svenska tavlingsfargen. Karl-Erik Fréjds’s son och sonson forklarade sig ndjda med
nuvarande agarens stravanden och han fick dven en sparad platbit, med korrekta farger med
sig hem.

Tank vad man hinner pa en vecka. / Herbert



SALUTORG Mycket Lanciadelar finnsi lager ! - och resten kan skaffas!

Reservdelar, nyaeller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl.

Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39 fér mer info. och vidare affér,

ev. trangporter, verkstadsservice, m.m. samt bestélining av klubbregalier.

Lancia Delta Integrale 16V -88, 350 Hk, nyren., unik ! Bland de finaste i Sverige !!

Akta Delta Integrale 16V, 350 Hk, 3-tums Turbo (1,4 bar), Ferrita sportsystem, annat chip

optimerat for bésta prestanda o livdangd. Nya bromsar m slitsade skivor, tot. genomgangen

motor, grén m svart inredning, alladet. bytta el. renoverade el helt original. 5-vaxlad [&dam

tétalagen, racekoppling fér motorstyrkan. Mono ratt, fungerande taklucka, stereo, sportstolar,

elhissar, c-18s. Pris 189.000:- kr /bud. simon@platinumcars.se
‘ 1, - ENTRE BILHALL :

Lancia Flavia Zagato Sport —64. Efter 29 & och
otaliga klubbtréffar inom och utom landet sdljer
jag denna unika bil med kaross av handknackad
aluminium. Av de 526 st tillverkade finns endast
ca 200 kvar i vérlden, varav denna & den enda i
Norden. Pris 20.000 Euro/bud. Bo Nylén tel. 08-
7110028., 070-5320028, bonylen@telia.com

2st Lancia Y10 ( varav en 4wd ! ) Gratis! Tommy Dufverfeldt, Gnesta, 070-564 20 53.

KLUBBREGALIA Klubben innehar ett antal trevliga saker med Lanciaméarken pa.
T-shirts, Kepsar, Paraplyer, Kaffemuggar, Nyckelband, Klubb- o Vagnmarken.
Kontakta Tor Fredriksson vid bestallning, tel. 070-698 30 39. Frakt tillkommer.




KOMMANDE TRAFFAR

Lancia—Luciatraff firastraditionsenligt i Klockargarden, Huddinge 12 dec. kl.18.30.
Vakomna allarunt kaffebordet med nybakade lussebullar och pepparkakor.

Nordisk Lanciatraef 13.-15. juni 2014

1 2014 skal alle lancisti mgdes pad Mols for at fejre at det er sommer og at Dansk Lancia Register bliver 25 ar.

Mols er den sydligste del af Jyllands "naese”,
Djursland. Et flot og kuperet landskab med hgjere
bakker end nogen tror findes i Danmark. Der ligger

Fuglsgcentret, et moderne kursuscenter, hvor vi kan
bo og spise og have bilerne sikkert parkeret.

Vi skal opleve mange seveerdigheder, bl.a. fregatten
Jylland, som var med i den eneste danske sejr over
Preussen og @strig i krigen 1864, sgslaget ved
Helgoland.

Mols Bjerge

Kalg slotsruin

Det er let at komme til Mols. Fra Sjeelland gér der faerge til Ebeltoft, og fra Varberg gar der feerge til Grena.
Begge i kort afstand fra Fuglsgcentret.

P& gensyn i juni pa Mols.

Mere information falger i Isbet af sommeren pa klubbens hjemmeside: http://lanciaklub.dk/

DANSK LANCIA REGISTER



En personlig epilog till var klubbs 60-arsfirande av kubbsekreteraren Robert Lija
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Jag har inte for avsikt att orda om vart
firande pa véastkusten, det har Bo Nylén
redan gjort i ord och bild pa dessa sidor.
Jag vill déremot berétta om efterspelet for
var egen del (mitt, Margits och Zaras).
Planen var att vi pa hemvagen skulle fara
forbi Lennart Frojd och vi tillsammans
I skulle bespka Skara Motor AB som har
| renoverat vara Aurdliamotorer, dar jag
tycker att min nu & mindre kraftfull &njag
vill minnas och kan acceptera. Eftersom Margit ville hem till Ekerd sa snart som
mgjligt fick hon en stndagssnabb Monte Carlo-lift med Magnus Walinder anda
hem. Vilka jattejusta och hjalpsamma kompisar man far i Lanciakretsar!

Néar nastan alla lamnat Lysekil visar det sig att min bil vagrar att ens forstka
starta. Inte ett ljud fran varken startmotorn eller ens solenoiden!
Originaldomkraften lyfter inte tillréckligt for att komma under och ta loss
startmotorn — har behtvs nagot béttre; t.ex. en verkstad eller s Men det & daligt
med Gppna sadana pa sondagskvallar i Lysekil. Ola Happstadius kom férbi och
rekommenderade en som sakert kunde hjélpa till pA mandag, men da maste jag ju
ligga 6ver ndgonstans. Inget bekymmer, sa Ola, du kan lana min "sommarstuga"
som visade sig vara Lysekils f.d. jarnvagsstation vilken han képt och inrett till
perfektion. Per Edvardsson med den inldnade Fiat'en bogserade ett ryck och
Aurelian startade hur snallt som helst sa vi kunde &ka till Stationen och installera
mig och jycken.

Pa méndag morgon gick jag upp till verkstaden och beréttade om problemet.
Hj& psamma som de var kom de ner till Stationen, drog igang min bil och l& mig
kora upp den pa deras lift. Ur med startmotorn, ner och ut med bilen (sa de kunde
fortsitta sina egna bestédllda jobb) medan jag kollade rotor och solenoid.
Startmotorn snurrade med ett |&nat batteri, men solenoiden var stendod. Rida.

Men eftersom bilen gick sa fanns ingen anledning att andra pa programmet. Med
lite starthjalp och nagra Lancia-dl till personaen stélldes siktet in pa Trollhéttan
och Lennart Frojd. Tyvarr kunde jag inte tafarjan 6ver Gullmarn dajag sakerligen
inte fatt aka 6ver med motorn igang, utan fick akarunt (en c:a 30 km omvag). Men
fram kom vi, och dér fick jag provkora Lennarts bil, vilket stérkte min uppfattning
att min motor inte & helt OK. Att kéra hans bil ger samma njutning som om den
varit fabriksny! En garagetur och en jattegod kvéllsvard avsl utade dagen.

Tisdag morgon for vi till Skara dar Bengt Friberg fick jamfora de tva Aurdiorna
och diskutera igenom ett antal alternativa orsaker, mer eller mindre rimliga. Jag
gjorde en mental lista som skall betas av nér tid, lust och forutséttningar foreligger
samtidigt. Sedan var det Stockholm som gédllde. Utanfor Mariestad tankade jag



bensin och blyersittning (med motorn igang) och Zara fick vatten samt den
"biologiska break" hon langtat efter. Hon blev sa glad att hon rymde, varfér jag
fick jaga in henne i bilen igen med pé&foljd att hennes vattenskdl blev kvar i
Mariestad. Men vid 16-tiden var vi hemma pa Ekero igen, efter en trevlig och
handel serik veckodnde som jag verkligen inte skulle vilja ha ogjord.

Sammanfattningsvis hade ovanstdende historia knappast varit mgjlig utan all den
spontana hjdlp och stod jag fatt fran: Ola Happstadius med inkvartering och
lokala Lysekil-tips, Magnus Walinder med lift & Margit, Per och Anna-Lena
med transporter samt mat och husrum pa nedresan, plus familjen Fréjd for
dvernattning och deras positivainstallning till allt Lancia under allade & som gétt.

Ett stort tack till alla Er som gjort denna utflykt till ett positivt minne!

Men hur gick det med startmotorn / solenoiden da?

Jag konstaterade att kolen var helt nedditna och bara nétt och jamt nadde
kollektorn — det var darfor den (losstagen) snurrade i Lysekil. En bilelektrisk firma
i Alby/Sundbyberg hade langa och fina kol i rétt dimension och till rétt pris. Néar
jag passade pa att fraga vad han trodde felet pa min medhavda solenoid kunde vara
sag han forvanad ut, men tog den till sin testbank och ansl6t den. Och KLICK,
den drog som om den aldrig gjort annat!

Har &r det dagsfor en
smula nyttig
solenoidteknik:

Det finns tva lindningar i
spolen, en redt kraftig
"drag-spole" och en
betydliigt klenare "hdl-
spole’ Den forra ser till att
Bendixdrevet kuggar in i
svanghjulets kuggkrans och
sluter samtidigt en kraftig
kontakt som lagger
spanning till startmotorn.
Denna dragspole jordas -
genom en av startmotorns (Idgohmiga vid stlllastaende) lindningar — det var darfor
den inte drog pa min bil. Nar spolen val & dragen och startmotorn bérjar rotera, tar
hallspolen (jordad i godset!) dver och behdller ankarets lage till dess man sldpper
startknappen/nyckeln. Dragspolen har nu forlorat sin matning ndr motorkontakten
belastar med hela startmotorns strom.

Enkelt, ndr man val vet hur det &r tankt . . .




MOTORHISTORISKA DAG EN, 6 juni Edsbergs Slott i Sollentuna, av Per Edvardsson

Traditionsenligt firas den Motorhistoriska Dagen med traffar och evenemang p& méanga
platser runt om i landet. Aven i & samlades stockholmarna vid Edsbergs Slott i Sollentuna i
stora skaror, med méanga bilmérken frén flera decennier. Véra italienska vanner, Giorgio
Andreotti och Enrica Gnifetti fran Varallo ville komma till Stockholm for att fira sin 40 -
ariga brollopsdag. Anna-Lena och jag tyckte det var lampligt att fira den p& Sveriges
Nationaldag den 6 Juni 2013. Giorgio och hans tva soner ager en bilplatverkstad med
lackering, foretradsvis behandlar de nyare bilars krockskador. Giorgio som har flera
Lanciabilar och renoverar dven entusiastbilar for kunder, bade Lancia som andra mérken.
Just nu flnns en Ardea ToyotaJeep och en 2CVMehari under arbete. Pa Nationaldgen fick
57 Giogrio och
Enrica  kéra
var B24
Spider, Anna-
Lena och jag
korde B20. P&
Lanciaparke-
ringen fanns
aven Rolf
' och  Anitha
Nylén med Appla Berllna, Jan Huss med gul Appia och Herbert Nilsson med sin fina
Fulvia Sport. Giorgio var imponerad 6ver det stora antalet varenoverade amerikanska bilar.
Parken vid Edsbergs Slott var fylld med firande som tittade pa folkdans, lyssnade pa séng
och valkomnade utlandska personer som erhdllit svenskt medborgarskap. Efter
festligheterna akte alla, utom Jan Huss, (Han maste forbereda sin resa hem till Paris), till
vart hus dér Anna-Lenas goda pajer dukades fram pa terrassen till allas bel&tenhet.




SOMMARAVENTYR .... och andra handelser --- med och av de narvarande

Varje sommar ordnar bilklubbar och fordonsentusiaster i hela landet lokala traffar pa
trevliga platser dit ala intresserade & vakomna. En omdjlighet & att besjka alla, men
Lanciaklubbens medlemmar har dock synts till p& ndgra. T.ex. vid Arstaviken i Stockholm
dar AHK har sinamandagstraffar. En kvall i juli var vi flera Lancior i rad.

Herbert o Magnus pratar Lanciami nnen med en gammal klubbmedlem Carl Johan Jarl
och sen beskadar Herbert Lasse Filipssons fina Chevrolet Corvair, med motorn bak.
\.-:‘,-—— -




En till som har motorn placerad bak var Tatra 603 med 2,5 | luftkyld V8-motor pé 105 hk,
som tillverkadesi Tjeckoslovakieni 20422 ex. mellan 1955 och 1975.
2 % . T =

En vacker kvall med italienskt tema med flera Lanciaklubbmedlemmar pa plats, tog dock
en ovantad vandning da vér sekreterare Robert Lilja hastigt maste &ka ambulans till det
narliggande Sodersiukhuset. Efter proffessionell behandling dér och eftervard i Bromma
och & han i skrivande stund &er hemma— med en forsvarlig medicinpase.
Sjdlv fick redaktéren en paminnelse om att &ldern tar ut sin rétt, néar jag i det hérliga
julivadret skulle mala pa huset. Konditionen var for dlig, och dagen slutade aven for mig
med ambulansdkning. Férutom lunginflammation och hjartsicksinflammation hade jag en
l&ckande hjértklaff. Precis som den krokiga ventilen vi fick av Niels Jonassen i Tanum.
Sa pa samma sétt som min far Olle gjorde med Aureliatopplocket har, sdgades jag upp och
fick en ny klaff inopererad. En &kta grisklaff av mérket Hertford i storlek 33 mm. Tur att
det finns reservdelar numera. Efter rehab ute i det vackra Saltgébaden med §dutsikt ar
&ven jag hemma igen vid redaktionsbordet - ocksa forsedd med lampliga mediciner.
e . : . q
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Anrika Salt Obadens Sjukhus, byggt 1903, med grandios utsi kt.

Hos broder Rolf &r det dock betydligt trevligare Lancia-handelser.

Efter en tur till Lidkoping, eller réttare sagt ndgra turer eftersom vannen Carl Hellstrom
hade tva Appia Farina Coupéer och delar dartill, finns dessa vackra sma bilar nu i
Huddinge.




Efter att ha renoverat bade en Appia Berlinaoch en AppiaVignale Cabriolet, borjar Rolf nu
att f& en tamligen gedigen kunskap och erfarenhet av Appiornas konstruktion och
egenheter. SA nér redan tidigare dgaren Per-Erik Walinder i Sundsvall beréttade att Farina
Coupén varit en smula svérstartad, fick detta sin forklaring i att choken och varmereglaget
var skiftade under instrumentbrédan. Dessutom hittades
denna runda méssingsmutter bland centrifugalvikterna i
fordelaren, dér den att déma av dlitaget legat [énge.

Men snart nog har det blivit provkdrningar med den i
det soliga sommarvédret i vantan pa lackering.

Aven motorn i Appia Vignalen har en langre tid Iackt vatten ner i oljan pa ett irriterande
sétt. Alla prov av topplocket och packningar har varit resultatl6sa, men vid demontering av
oljetrdget och lyse med ficklampa underifrdn, visade en lackande "frysbricka' i
cylinderblocket. Dessa fyratatningsbrickor av jarn, rostar efter négra decennier sonder, och
da vattenkanalerna & tata upptill syns dessainte ovanifran.

Genom att med en lang borr gora ett hdl i den lackande brickan och sedan dra ur den nedat
kunde sedan en ny 20 mm bricka monteras underifran. Och se— nu & det vattentatt.




Fina klubbkamrater, grus i brostet och fyrkantiga transporter.
Berattelsen om en ateruppstanden motor, av Lars Filipsson

For ett tiotal &r sedan sdlde jag min bl Appiatill en gladlynt och trivsam prastyngling fran
Odo. Litet grus i brostet kande jag nog ndr han hamtade bilen men den hade varit
fardigrenoverad i flera & sa det var hog tid att ga vidare och finna ett nytt intressant objekt.
S3, efter nagra & ringer den nye &garen och stéller en del fragor om motordelar samtidigt
som han beréttar att motorn gatt sonder pa en liten tur i Oslos omgivningar. Nej, jag har
tyvéarr ingadelar kvar till Appia, inga Lanciadelar 6verhuvudtaget. Allt jag hade samlat pa
mig fick du med i kopet sa du far soka bland dom delarnaeller i klubbkretsen meddelar jag.
Dérmed lamnade jag dmnet och dnskade honom lyckatill.

Haésten 2012 ringer och mejlar Hans-Jorgen ter nagra ganger i samma amne. Det visar sig
vara svart att fa hjap med att renovera motorn vilket jag maste hdlla med om att jag forstar.
Gamla grejer, kontaktnat, veteran-marknader, erfarenhet och intresse for ett nagot udda
marke & den forutsittning som galler vid arbeten av den har karaktéren. Jag avbojer s
hans 6nskemdl om hjalp med reparationen.

Men, jag kan val f& skicka 6ver n&gra bilder som du kan titta pd, och gora en bedémning
om arbetsinsatsen sager Hans-Jorgen. Ja, jo for al del, maila bilderna s tittar jag pa dem
&ven om det & svért om ens mgjligt att faststélla reparationsbehovet utifran foton.

Det visade sig inte alls vara svart.




OK, Hans-Jorgen sade jag, jag skall se vad jag kan gora for att hjalpadig.

Vi tecknade ett litet avtal for jobbet och faststallde vad som kravdes for att nd fram.
Forutom den havererade och demonterade motorn frén bilen behéver vi en donatormotor
med ett friskt vevhus, oskadat block, vevaxel, vevstakar, kolvar och transmission.

Nu borjade jakten pa en Appiamotor.

Den inleddes med nagra telefonsamtal, uppfdljning av tips och eventuella Gppningar sasom
det brukar gatill. Det visade sig inte alls vara sa gott om motorer som &garen var villig att
avyttra men ett tips fick jag till en &gare med ett flertal bilar och motorer. Det blev en resa
till norra Uppland dér det forvisso fanns ett flertal motorer men villkoren for affadr kunde
inte uppnas. Stopp pa den vagen.

Letandet fortsatte, det galler att drai allatétar och berétta for var och en i klubben att deras
hogsta 6nskan, den som de nért sa lange, nu har kommit. De har chansen att antligen bli av
med den dar klumpen som stétt i vagen i garaget i sd manga &r. Jaha. Tystnaden & totalt
dronbeddvande.

Da kommer ett tips fran klubbens festméstare, Per Edwardsson i Sollentuna. Kontakta Per-
Erik Walinder i Sundsvall, han kan ha en motor liggande.

Jag ringer den gode Per-Erik och far byta nagra ord med en trivsam och trevlig man med en
behaglig stdmma. Ja, jag har en gammal Appiamotor som ligger och skrépar, den &r delvis
demonterad och skicket vet jag inget om. Finns vevhus och blocket kvar undrar jag. Jo det
tror jag, far jag till svar. Jamen da s3, da aterstar bara frégan vad du onskar for pris for
motorn? Den &r gratis, kom och hamta den sé& &r saken klar! Jag har den liggande p& landet
en bit nordost om Sundsvall s& det & en bit uppat men pa nagot sitt s& ordnar vi val
transporten menar Per-Erik. Vilken fin manniska, jag blir helt varm om hjartat.

Ett s& storstilat bemotande frén en klubbmediem kan inte bara |amnas utan &tgéard sa jag
beslutar att &ka upp och hamta motorn, sagt och gjort. | sillskap med Per och ytterligare en
god vén paborjar vi en resa till Sundsvall dar vi skall plocka upp Per-Erik i bostaden for
vidare fard till sommarstéllet. Vi méts av en mycket glad och vanlig Per-Erik och inbjuds
till ett dukat lunchbord i ett mycket trevligt hem med formidabel utsikt 6ver staden och det
pagaende brobygget Gver fjarden, for den nya efterlangtade forbifarten pa E4:an. Ni har ju
akt 40mil sa det &r klart att ni & sugna pa litet mat meddelar Per-Erik. Och det & klart, nu
smakar det verkligen gott och vi forstod efter hand att det var fru Birgitta som 1&g bakom
den finalunchen.

Vi fortsétter nu alla fyra mot sommarstugan en god bit nordost om Sundsvall, jag har glémt
ortens namn men mycket skog &r det, absolut. Vi kommer till en samling helt fantastiska
byggnader, jag blir alldeles tagen av intrycken. Ett stort klassiskt tvavaningshus i tra med
en byggnadsstil som visar att huset byggdes av en familj dér pengarna inte var den trénga
sektorn, tidigare bostad och |akarmottagning, helrenoverat med bibehdllen tidstypisk stil
dven i koket, ett enastdende exempel painsikt om hur man bevarar en byggnadsepok. Men
inte nog med detta. Straxt bredvid stér ytterligare ett antal byggnader dér ett hus egentligen
& tva timmerhus, varav det ena flyttats hit till platsen och byggts samman med det
ursprungliga huset. Smakfullt, vackert och helt anpassat efter tomtens utformning.



Jag & imponerad och glad att jag fétt uppleva litet av prakten frén de stora skogarna i
hjartat av mellansveriges tréarike.

Vi har en mycket trevlig eftermiddag i vérsolen i sillskap med Per-Erik som naturligtvis i
all vanlighet éven har packat ned en matsack med eftermiddagskaffe, det borde jag vid det
har laget forstatt. Motorn visar sig vara en &ldre tingest av svaridentifierbart lag, helt enligt
beskrivningen, vilken snabbt lastas in i kombin for transport mot Sundbyberg.

Vi kanner oss litet jagade av tiden s vi méaste bryta upp for hemfard om vi skall klara detta
under dagen. Altsd, mot Sundsvall for att Sldppa av Per-Erik for att sedan omgaende rulla
vidare mot Stockholm. En mycket intressant dag i trevliga manniskors séllskap avslutas vid
22-tiden i storstadens morker. Det blev 98 mil.

Dagen efter borjar demonteringen av det lilla fyndet. Smutsigt, rostigt och korroderat
naturligtvis men @nda ser det inte helt omdjligt ut. Efter ett antal timmar, nagra svordomar
och en trasig knoge ligger det en Appiamotor prydligt och fint i sina bestdndsdelar pa min
arbetsbank.

For att gora ett sammandrag av dtgarderna sa &r resultatet att vevhuset & helt OK,
ventillyftare och oljepump i mycket bra skick, vevstakar och bakre ramlager helt acceptabla
men, men. Vevaxeln &r rostig och helt neddliten i lilléndan och i vevstakslagerldgena och
blocket & rostigt i samtliga cylinderlopp. Ng hér ser det inte bra ut, det kommer att dra
ivag till alltfor stora pengar med béde total slipning av vevaxeln, allanyalager, borrning av
block och nya kolvar. Jakten gar vidare efter en bra vevaxel och ett oskadat block.

Till och frén under den hér tiden har jag kontaktat Rolf Nylén, en motorguru i klubben med
stor erfarenhet av just Appia och med nedarvda gener frén klubbens grundare — hans far
Olle. Han rotar i sina gdmmor och finner en mycket illa medfaren motor dér det kanske
finns delar att hamta. Snabbt ivég till Huddinge for att hamta objektet. Aterigen en
dissekering i den hogre skolan vilket resulterar i en fin vevaxel, dér ramlagerldgena ar helt
OK, endast vevlagerlagena behdver dipas till underdimension 0.20. Block och kolvar &r
bortom all réddning. Vad géra ?

Daringer Rolf! Tjanare Lasse, du, jag har hittat 4 kompletta kolvar i 6.d. 0.4 liggande och
bortglomda, har du nén gladje av dem? Men sndlla nan, det & sd man kan gréta. Har har vi
aterigen en kille som vet vad kamratskap innebér, som kanner klubbgemenskapen och som
stéller upp. Det & safint och gott att fa vara van med en sa rakryggad och vanlig manniska.

For att inte tjata om alla turer som endast motorndrdar finner underhdllande sa kan jag da
konstatera att motorn nu &r klar fér ssmmanséttning. Efter slipning av det skadade blocket,
nya lager och ringar, litet malning och puts sa kan vi vila gonen pa en ateruppstanden
Appiamotor. Det behdvdes tre donatorer for att na fram till vettig kostnad men nu & den
motorn i allafall sékrad for framtiden.

Eftersom jag lovat att gora alla efterjusteringar och instélningar p& motorn sa snickrar jag
ihop en motorvagga och kor motorn i drygt en timme. Den gar fint och lent och allting ser
bra ut, &terstar bara att skicka den tillbakstill dgaren. Bara att ringa en speditionsfirma.



Pyttsan! Vilken farsl Det visar sig att ingen speditor &r villig att transportera en pall &t en
privatperson, inte ens Posten. Stort omajligt att f& transport av en pall, bara paket upp till
20Kg kan deta. Det krévsavtal " men det tecknar vi bara med foretag” , & svaret.

Godag yxskaft!

Det visar sig att enda séttet att ordna transporten blir genom en god vén som har en firma
som & villig att teckna avtal med posten som darefter tar palen till en bekant i
Charlottenberg. Dérefter far vidare transport till Norge och Oslo ske pa privat sétt.

Man hépnar eller blir forstummad, bara att véja

.TiII kommande sasong skall motorn vara &ermonterad i bilen och beredd att gladja dgaren
med finaturer i det oéndligt vackra Norge. God tur!

L anciahal sningar
LarsFilipsson



LANCIA SLIDING PILLAR, 7™ European Meeting. SEDAN, FRANCE
14-17 Juni 2013 av Per Edvardsson.

Jag fick tidigt en inbjudan till dettarally men hade inte méjlighet att pa egna hjul genomféra
denna resa. Vid vart 60-ars jubileum talade dock Jan Huss om for mig att han anmélt sig
sév till Rallyt. Jag fragade d& om det fanns méjlighet att som hans kartl&sare kunna delta i
rallyt. Det tyckte han var ett utmérkt forslag och d& han @nda hade bokat ett dubbelrum for
sig gav kunde vi ju dela pé& kostnaden. Jag E-postade till Leo van Hoorick, som var en av
organisatorerna. ( Han har en Aurelia Spider med chassienummer B24S-1002)

— . &7
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t.h. syns pa den epokgorande Lancia Lambda- modellen presenterad aret dérpa.

Jag var hjartligt valkommen och jag erhdll all information. Dérefter jagade jag fram bra
flygbiljetter, som passade for traffen och fér Jan Huss. Jag bokade flyg med Travel Partner
till Paris. Flygbolaget hette FlexFlight, opererades av Air Mediterranee och personalen var
Grekisk. Jag ringde Travel Partner och fragade HUR skumt detta bolag var, men de pastod
att man kunde flyga sakert, bade bort som hem! Airbus 320, starkt 6l och flygmacka
Gratis. 20 kg incheckat och kabinbagage. 1.932:- SEK tur och retur utan mellanlandningar.
Helt perfekt. Kan rekommenderas.

Jan Huss vantade vid Charles De Gaulle med den vackert blametalliserade Appia GTZ:n.
TomTomen stalldes in pd SEDAN och vi gjorde god fart ut fran Paris. Efter en lang stund
paminde sig Jan att det nog skulle ligga ett " Auberge” i Longpont.

"Auberge de L°Abbaye de Longpont” var ett familjart, hemtrevligt hotell med bra
restaurang. Jag som inte kérde borjade med ett glas KIR. Vi fick sedan en aptitretare innan
tre-rétterslunchen intogs. Ett gott rétt vin uppskattades av undertecknad. Kaffe med avec
avrundade den rétt |8nga lunchen. Kommer jag tillbaka, skall j sa Overnatta dar!




SEDAN ligger i norra Frankrike, néra gransernatill Belgien och Luxembourg. Véart Hotell,
" Hétellerie du Chéteau Fort” &r en till hotell ombyggd befastning. Innanfér murarna kande
vi oss sakral Eduard De Landtsheer tog emot, vi fick var traffkasse och vart rum. Vi kom
l&gligt infér middagen som tillsammas med de andra 132 personerna var tréffens deltagare.
De som startade upp denna typ av traff; Ade, Sarah & Louis Rudler var dar frén England
med deras Aurelia B50 PF Cabriolet fran 1951.

Véra norska vanner Gunnar og Reidun Hogenhaug var pa plats med deras Flaminia
Convertible. Allison & Pat Ure, Bill Jamieson & Kim Brownbill, Sebastian Simon, Wim
Oude Weernink, Geoffrey Goldberg, Neil & Elsa Pering och Don & Diana Williamson.

Pa Lordagen blev det rally, efter notor, Roadbook alltsa. En instruktion pa fyra sprak, dock
icke svenska, underléttade anvandandet. "Notice pour chauffeur et convoyeur: emploi du
roadbook” - Nu forstar ni!




Som de tavlingsmanniskor vi &r, jag och Jan, ville vi inte starta forst, utan mitt i faltet.

Det blev sedan ett RACE att passera s manga som majligt innan lunchuppehéallet. Den lilla
Appian fick verkligen jobba. Trimmad motor med l&ttat svanghjul var en frojd for orat nar
vi for fram i det vackralandskapet. Men, det &r klart;- nio Lambda, Artenor, Augusta, Belna
framfordes pd ett vardigare sitt. Vi var den busigaste Lancian!

Det var manga som s3g oss bakifran!

Pa l6rdag eftermiddag presenterade Geoffrey Goldberg sin bok om Francesco de Virgilio
Ett glas Champagne fore Galamiddagen kéndes helt rétt i denna fantastiska miljé med
Lanciabilar som man séllan ser annat &n i bocker! Om ens da!

Efter sondagens frukost blev det ny Roadbook till Belgiska "Boullion”  Jaktfagel-
uppvisning. Guidad visning av dottet och lunch pa Hotel de France. Avfard och korning
efter Roadbook tillbakatill hotellet.




Infér avskedsmiddagen skulle den vackraste Berlinan utses. ” Choose Your favorite Sedan
in Sedan! Valet blev en fint renoverad Aprilia. Jag tyckte nog att Don & Diana
Williamsons Artena Saloon var nog sa fin. Toon Van Hoorick, som gjort Roadbooken, hade
en totalrenoverad Fulvia 1,6HF 1th Series. Helt underbar.

Michael & Jennifer Benwell hade den ddsta Lambdan. De hade kort frdn England med
bilen som tillverkades 1924. =

Jean-Pierre Calay & Bernard Regnier
hade renoverat en Lambda MM 1929, ett
"Barn Find” till ett utsokt skick. De
anvande bilen regelbundet pa olikarallyn.

Andra Lancior &n med Sliding Pillar var ocksd inbjuda, eftersom organisattrerna hade bokat
hela hotellet for tva & sedan. De hade betalat €9.000:- i deposition, och ville vara sikra pa
att inte g& back!

Né&sta &, samma tidpunkt & det Ade Rudler som arrangerar Sliding Pillar Meeting i
England. Vi far se om det kommer ndgon/négra Lancior fran Sverige ?



THUL|NTRAFFEN i Landskrona 26 jU|I av Magnus Nilsson & Gunnar Nornemark

Sedan 1996 ordnas veterantraffar p& Citadellet i Landskrona, staden som nu fyller 600 &r.
Arets tema var Morris som firar 100 &, liksom &ven Aston Martin som representerades av
britten Finn Mielkes i sin fina DB2/4 Mk Ifran 1955. Aven Corvette firar 60 & och
Husgvarna 110 &r. Och med en central placering framfor stora scenen fanns " Lilla Italien”
med Lancia - Fulvia 60 & - , samt Alfa Romeo, Fiat, Abarth och Ferrari paplats.

Har s3gs bl.a. Per Manstrups gula Deltalntegrale och Bengt |
Lundén i gron Fulvia Coupé. . S

Glenn Billgvist i sin egen skapelse "1l Drago Ruggente” med 27-liters | sotta Frascini V-12
motor fran bombplanet Caproni danade in, liksom en stridsvagn m/39 fran Landsverk i
Landskrona. Under stort jubel gjorde Hakan Brink en ri ktlg Estentrel VI'[ oppen Cadillac
med koren ”The Brinkettes’ till pamplg rockmusik. =1 Y

Magnus Nilsson
demonstrerar Lancia
Aprilians bekvamainsteg ,
tack vare " pillarless body”
med patenterad krocksaker
dorrlasning. Den for en 4-
dorrars sedan oslagbara
lastformagan syns tydligt,
nar ett normalt kyl-& frys-
skép skall fraktas hem,
baramed lite justering av
stolarna.




MIDNATTSOLSRALLYT 2013, 17-20juli, av Kjell Skoog

Som nybliven Lanciaklubbmediem skall jag berétta om tavlingen som vi inte trodde oss
klara av. Men som varmlanning har vi ju rally i blodet. Sa jag frégade en kompis om han
hade lust att 8ka med. Och vi anmalde oss till Midnattssolsrallyt i klass regularity i borjan
av maj. Nar anmaningstiden 16pt ut och vi fick startbekréftelsen var inget pdbdrjat med
bilen, sa det blev bréda dagar med att se ver drivaxlar och drivknutar som 1& mycket illa.
i o Genom samtal med Tor
Fredriksson och en tur till
Bosse Nyléns garage lostes
dock det problemet snabbt.

Har jag till hoger med min
lararkompis frén Karlstad vid
trevlig fikapaus hos Nyléns i
Huddinge den 18 maj.

Vi fick sen bygga ett helt nytt
avgassystem och byta ut
: z stolarna ryggstéd samt kdpa
4-punktsbalten. Och saskulle bilen fa sig en ansiktslyftning. Bort med alla mattor och, laga
rost och méla golvet. Utvandig lackering samt fixa allt elektriskt, sa att ljus, blinkers och
torkare fungerade. Sa full fart med slipning och spackling for lackeringen. Bilen blev fardig
mandag — pa onsdagen var det besiktning och den forsta stréckan skulle koras. Besiktningen
klarades utan problem, men vi var oroliga for om kopplingen skulle klara helarallyt.

Starten gick pa
folkracebanan i
Karlstad, en riktig
publikstrécka for
0ss, och sen
transport till forsta
strackan som var
c:a20 km.

Dér borjade
problemen nér vi
missade ett
vagbyte.

Jag trodde alla
vagbyten var
pilade, men inte.




Nu var vi inte ensamma om den missen och ett ekipage fick méte med en skordetriska, sa
manga kunde inte klara tiden. Strackan stroks, sa efter forsta dagen var vi att rékna med.
Dag 2 startade vi utan problem, men efter ss2 blev vi utan bomsar som bara tog lite pa
bakhjulen. Vid serviceuppehdllet p& Arjangs travbana, |uftade vi bromsarna och fick da
broms dven pa ett framhjul. Tur att det & stor ratt, sA man orkar hdlla emot. Pa
eftermiddagen lossade en skarv pé avgasroret sa en ljuddampare blev kvar pa strackan. Med
hjdlp av en reservdelsfirma hamtades delar och det hela lagades hjépligt men problemen
med avgassystemet fortsatte si vi gav upp det projektet. Vi kérde med raka ror anda till
maélet dar véra medtévlande appladerade oss nar vi komi mal for ingen av dem trodde att vi
skulle lyckas med den bedriften. Tavlingsmassigt var vi inte i topp nadgon gang men vi var
snabbast av alla i klassen och det missgynnade oss, sa vi belade den sista platsen. Men
tavlingen var en upplevelse som vi inte vill vara utan. Nasta ar skall vi forsoka klassa
Lancian till appendix K.

Segrarei & ets Mldnamtssolsrally blev Ji mmy Olsson med kartlasaren Conny Sundqwst i
Volvo 240 med 38,1 sek. och i regularity-klassen norrménnen Torbjorn Bye och Oddvar
Moland for andra dret i rad. 7= :

% g Med Varmlands— Lancia—

halsningar Kjell Skoog.




Rallylegenden ”Sputnik” Kallstrom gifter sig med sangerskan
och skadespelerskan Sonja Lindgren 1971.

Harry ” Sputnik”H Kallstr om foddes i Sodertalje 1939, redan som 18-aring borjade
han tavla;- i “raketfart”! For oss Lancisti ar han hagkommen for sina

fantastiska framfarter/segrar med Lancia Fulvia Coupé 1, 6 HF.

Sonja Lindgren foddes 1936 i Sédra Ohn, nara Stromsund. Hon sjong under ménga
ar med olika dansorkestrar i Jamtland, pa senare ar mer verksam som ut-tolkare av
Dan Anderssons visor. Hon medverkade i Vilgot Sjomans filmer “Jag &r nyfiken -bla”
och ”Syskonbadd” . En huvudroll i TV-serien "Nybyggarland”, Café Sundsvall,

Café Luled och Sommarkvall & exempel pa andra engagemang..

Harry och Sonja bodde sedan mitten av 1970-talet i Sédra Ohn.

Harry”Sputnik”avled 13 Juli 2009 och Sonja dog den 17 Juli 2011.

Fullt ”OS” med Kallstrom/Haggbom vid Internationale Osterrichische Alpenfahrt
den 13-16 maj 1971. De brot tyvérr p.g.a motorskada.
Bilder fran Ernst Marquart.



&%m Wan’dag’ 25 aug, av Herbert Nilsson _—5‘1_4%/&?

o
Liksom varje ar ar det stora faltet vid Ekeby i Eskilstuna helt 4’__.:,7;“ —’~I
fyllt med veteranfordon och flygmaskiner och dven sa i ar nar
klubbmaéstare Per Edvardsson hade stéllt upp Lanciatéltet déar ESKILSTUNA FLYGKLUBE

och UIf Edlund kort dit sin Lancia Artena -31.

st i, i il

< L 'i;w ‘ L= A 4
Norska klubbordféranden Harald Bergsaker med fru Kjersti hade kommit fran Norge, och
bjods pa Lancia-6l av Per och Birgit o Sune Lundin i deras fina roda Flavia Coupé bjod som
vanligt pa god hembakad sockerkaka som Rolf o Anitha Nylén i Appia Vignale Cab avnjot.




Forutom Ulfs vackra Artena, sags ordférande Herbert Nilsson i den blad Lancia Fulvia
Zagato Coupén, och liksom tusentals andra &skadare tilldrog sig intresset de fantastiska
flygmaskinerna, som bjod pé flera harliga starter och landningar. De dubbeldackade Tiger
Moth- maskinerna med sin otroliga lyftformaga och ljudet fran Merlin-motorn i Biltemas
Spitfire fick haret att resa sig.




HOSTTRAFF | HOLO 7 sept. av Bo Nylén

| det osedvanligt varma och soliga vadret samlades en skara Lanciavanner vid familjen
Fredrikssons innehdlIsrika garage vid Edeby Gard i HOlo for den traditionella hosttréffen
och utanfor garaget dus ic—ni ckorgarna upp och avnjéts.

Vardfaw Ijen Tor & Harrlet + Torsfar och utanfor lyser all |taI|ensk glanS| solen
; . T Allt frén grillat och sallader

till wienerbréd och kaffe

plockades fram ur korgarna.

- Véarmen tvingade in 0ss i

skuggan efter en fin dag.

(I g




Lancia Fulvia 50 Ar, 1963 — 2013.

Lancia presentera sin fardiga modell Fulviai 4-dorrars Berlina-utforande forsta gangen pa
bilsalongen i Genéve 1963 och redan 1964 |anserades en uppdaterad modell ( 2C) pa Turins
bilsalong som sen foljdes av GT och GTE. Alla hade likadan kaross, med sma avvikelser.
Karakteristiskt var "anksjérten " vilken gav bilen en h&ftig look.

Men innan den fick sitt dutliga utseende togs en prototyp fram, vilken i professor Fessia's
anda var en utveckling av Appian med motordelar frén denna.

Mellan 1963 till 1969 sdldes inte mindre dn 80.000 Berlina. Fulvia Coupé 1,2 kom i
produktion 1965 och blev Pietro Castagnero’s masterverk. Den utvecklades fram till 1976
i 3 serier och motorerna forstoradetill 1,3 | och 1,6 | och hade fantastiska rallyframgangar




Autoexperten AL BILAR

Medtag ditt medlemskort i
Lanciaklubben och du far

minst 10% rabatt pa allt i butiken.
( géller ej redan nedsatta varor )

Oppet: Ma — fred 7.00 — 18.00
Lérdagar 10.00 — 14.00

Valkommen till var nya butik pa Bovallsvagen 1A i Sédertalje
halsar Kenneth & Inger med personal.  www.autoexperten.se
Vi hjélper dig med den &ldsta till den nyaste Lancian.

VIVA LANCIA FULVIA —50 ANNI


http://www.autoexperten.se/�

. SVERIGE
B Foreningsbrev o

PORTO BETALT

Avséandare: Svenska Lanciaklubben, c/o Bo Nylén, Horningsnésvagen 12, SE-141 45 Huddinge




	Sid.1, Framsida
	Sid.2, Innehåll 
	Sid.3, Klubbpresentation
	USVENSKA  LANCIAKLUBBEN
	Hemsida
	Klubbadress


	Sid.4-5, Ordf
	/Några ord från er ordförande
	Lanciavänner!   Vilken sommar !
	/
	Tänk vad man hinner på en vecka.  / Herbert

	Sid.6-7, Salutorg, Övr.träffar
	Sid.8-9, Robbans epilog
	Sid.10, Motorhistoriska Dagen 6 juni
	Sid.11-18, Sommaräventyr
	Sid.19-22, Sliding Pillar 14-17 Juni 2013
	Sid.23, Thulinträffen 26 juli
	Sid.24-25, Midnattsolsrallyt 17-20 juli
	MIDNATTSOLSRALLYT  2013,   17-20 juli,  av Kjell Skoog
	/Som nybliven Lanciaklubbmedlem skall jag berätta om tävlingen som vi inte trodde oss klara av. Men som värmlänning har vi ju rally i blodet. Så jag frågade en kompis om han hade lust att åka med. Och vi anmälde oss till Midnattssolsrallyt i klass reg...
	Här jag till höger med min lärarkompis från Karlstad vid trevlig fikapaus hos Nyléns i Huddinge den 18 maj.

	Sid.26, Harry Sputnik gifter sig med Sonja 1971
	Sid.27-28, Ekebyträffen 25 aug
	Sid.29, Höstträff Hölö 7 sept
	Sid.30, Lancia Fulvia 50 år
	Sid.31, Autoexperten, Fulvia 50 år
	Sid.32, Baksidan

