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Klubbmaéastarna erbjuder
Vi tankte ordna en liten fikatraff pa
Lagersbergs sateri i Eskilstuna.
Detta kommer att ske i slutet av juni
eller borjan av juli, exakt datum
kommer att mailas ut till alla, som
har anmalt sin mailadress till
klubben. Valkomna!

AHK har mandagstréaffar pa Arstavikens Segelsallskap, fran 18.00.

Automobilsallskapet i Nykoping kor "Lordagsrundan” mellan 13:00 —
15:00. Sedan kan du njuta av din fikakorg pa Skavsta, aven "icke-
medlemmar” ar valkomna.

FYRKLOVERBLADET SKANE annonserar om &rets andra kortur,

den 5:e juni kl. 10.00 gar starten, denna gang i narheten av Malmo.
En road book tar er ut pa slingrande skanska vagar.

Antal platser ar begransade, anmalan gors till robert@alfaromeo.nu
eller pa 070-620 64 74.
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Nagra ord fran ordféranden avBo Gsran Hellers

Kara lancisti

Nu har det val antligen borjat ljusna! Pa 1 maj kunde vi héra den vackra sangen fran
Lund: ”Varvindar friska, leka och viska ..” med 16ften om framtiden. I takt med att
vaccineringen fortgar dver landet 6ppnas samhéllet upp till varens fréjder. Detta géller
ocksa vara Lancia-bilar, varav atta visades vid vart lyckosamma arsméte pa Taxinge
den 25 april. Dar kandes det nastan som vanligt da vi samlades i festsalen efter mycken
tvekan och forsékringar om att allt var i sin ordning. Vi var drygt tjugo vid borden,
nagot farre an vanligt, men stamningen var sa hog, att man kunde tala om revansch.
Nu skulle patvingade forsummelser tas igen! Och Extravaganzan fick en ny
innehavare, medlemmen Karl Hansell. Vid borden syntes var forre ordférande, Lars
Hansson med hustrun Rittva och &ven klubbens hederspresident, Herbert Nilsson med
sonen, Magnus, tillresta fran Skane. Jag sjalv hade sallskap av hustrun, Jane, med tva
barnbarn, Paula och Tomas, som trots sina unga ar &r frélst pa Lancia. Lat oss hoppas
att det fortfarande ar tillatet med bensindrivna motorer nar han en gang erovrar
korkortet. Trakigt nog syntes inte Bo och Anita Nylén, trots foranmalan — forklaringen
kom senare — Bo hade blivit felbehandlad och var tvungen att utebli. Vi énskar honom
en god battring fran sina besvar.

MHRF (Motorhistoriska Riksférbundet) ska omforma sin verksamhet och véander sig
nu till alla medlemsklubbar med en enkét, omfattande ett trettiotal fragor. Enkéaten ska
lamnas in fére 16 maj och handlaggs darfor internt av styrelsen.

Enkaten har besvarats 12 maj med féljande innebérd: Svenska Lanciaklubben &r
positiv till MHRF's verksamhet i allméanhet och till dess forsakringsverksamhet i
synnerhet. Dock vill vi varna for att ta pa sig en alltfor stor kostym — viktigare &r att
inrikta sig pa den typen av verksamhet dar man faktiskt kan gora skillnad, halla
vagnétet Oppet for veteranerna, diskutera utvecklingen av nya bransletyper som kan
krava supplement, framhalla bilismens kulturhistoriska betydelse for 6kad rorlighet
och samhéllets allménna utveckling.

Magnus Walinders artikel i férra numret av La Lancia om Martfors-Tarzan har vackt
internationellt uppseende. Fran England har redaktoren for Viva Lancia, Jack
Romano, kommit med en smickrande kommentar — far han bara en passabel
oversattning kommer denna att publiceras pa ett sprak som forstas av halva vérlden!
Hardy Alandh blir en vérldskéandis! Romano beklagar sin begransning — han forstar
inte ett ord svenska. | skrivande stund vet jag inte hur saken ska l6sas men en bra
historia har det blivit, redan nu.



En fortséattning pa forra numrets spekulationer om framtidens drivmedel och motorer
kan noteras. Energimyndigheten har 6ppnat for k&rnkraften, vars Idsningar i en fjarde
generation tydligen blivit alltfor attraktiva for att kunna negligeras. Energiministern
Anders Ygeman ma underlatta for en allméan forstorelse av inlandet och kusterna med
vindkraftverk — dessa kan ses som tillfalliga, och tydligen I6nsamma, i en
bristsituation. Men da de reaktorer som ska matas med karnavfallet fran tidigare
generationer, val ar pa plats kan alla intrang pa naturen slopas. Sa har skett historiskt
har pa Lidingd, min hemkommun. Den hade tidigare ett antal vinddrivna kvarnar, som
antingen rivits eller star kvar som byggnadsminnen. Finns det inte risk, att dagens
vurm for eldrift med jattestora och tunga batterier kommer att ga samma vag? Ar den
jattelika satsningen pa Northvolt i Skellefted verkligen sund? Och slutforvaret i
Forsmark borde omdefinieras som en lagerplats for in- och utgaende branslehantering.

KEAKEAKIAKRIAKXEIAXEAXEAXAKAIAAIEAIAXRAXAAXAAXAAAAXAXAAXRARAAAAARAAAAAAhrhrhrhdhkihhihiiiiiik

UPPROP!

Svenska Lanciaklubben har en hemsida med samma namn
(www.svenskalanciaklubben.se).

Problemet ar att den aldras och maste uppdateras!

Da vi nu ser fram emot en period av 6kad aktivitet behéver hemsidan tas om hand -
ingen i nuvarande styrelsen ar riktigt Idmpad fér denna uppgift — vi har darfor beslutat
att efterlysa en sadan kapacitet bland medlemmarna.

Hor av dig, du som kan tanka dig att skota hemsidan, i forsta hand under 2021!

FOTON SOKES!

Vi i styrelsen har beslutat att géra en Almanacka till &r 2022, som sedan kommer att
skickas ut till Er medlemmar.

Vi vill att ni medlemmar skickar in foton pa era klenoder, garna i
utemiljo och olika arstider.

Bilderna behdver inte vara nytagna, men vi vill ha dem i JPEG format. Du som vill fa
med din bil i almanackan, skicka in ditt bidrag s& fort som mgjligt, men dock senast
sista september. Maila dem till redaktéren LNilson7@gmail.com

Vi i styrelsen kommer sedan att vélja ut de 12 bilder som kommer med i kalendern.


http://www.svenskalanciaklubben.se/

PROTOKOLL/Bo G Hellers/2021-04-27

fort vid Svenska Lanciaklubbens ordinarie arsmate for 2021, hallet pa Taxinge slott sondagen
den 25 april 2021. Avser rakenskapsaret 2020. Narvarande medlemmar med séllskap
uppgick till 22 personer enligt bilagd forteckning (Bil 1)

Forslag till dagordning har bilagts kallelsen, som publicerades i La Lancia nr 145, februari
2021.

1. Métets dppnande (klubbens styrelseordf.) — 6ppnade métet kl 12.30

2. Fraga om arsmotets stadgeenliga utlysande — konstaterades att kravet uppfyllts med
marginal

3. Val av métesordforande, sekreterare, 2 justerare (tillika réstraknare) — sittande
valdes med tilldgget att ocksa skdta protokollet, i sekreterarens franvaro.
Justeringsman: Magnus Walinder, Johan Mellstrom

4. Godkannande av dagordning — denna godkéndes i framlagt skick

5. Foredragning av styrelsens verksamhetsberittelse — denna ar publicerad i La Lancia
145 och godkandes

6. Foredragning av klubbens ekonomiska redovisning — kasséren Magnus Walinder
visade en balans- och resultatrapport (Bil 2). Resultatet for aret, drygt 20 tkr —
likviditeten god.

7. Foredragning av revisionsberattelsen — klubbens revisor, Lars Cyrus, ldste upp en ren

revisionsberattelse med rekommendationen att arsmatet skulle bevilja styrelsen

ansvarsfrihet for aret (Bil 3)

Faststdllande av resultat- och balansrikning — dessa faststilldes av arsmotet

9. Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen — ansvarsfrihet beviljades av arsmétet

10. Beslut om medlemsavgift for 2022 — styrelsens férslag att denna skulle Iamnas
oforandrad (395:-) faststilldes av arsmétet

11. Behandling av motioner och styrelsens forslag till beslut —inga drenden férelag

12. Val av klubbordférande pa 1 (ett) ar — valberedningens férslag: omval av Bo Goran
Hellers faststalldes av arsmotet

13. Val av dvriga styrelseledamoter och suppleanter — valberedningens férslag (Bil 4)
faststalldes av arsmétet. Dessutom valdes Johan Mellstrém in i styrelsen som
suppleant pa ett ar.

14. Val av revisor och revisorsuppleant — Omval av Lars Cyrus (ord) och Claes Millus
Larsen (suppl) pa ett ar faststalldes av arsmotet

15. Val av valberedning — omval av Per Edvardsson (ordf) och Johan Mellstrém (ledamot)
faststdlldes av arsmétet

16. Métets avslutande — Ordférande tackade métet for livliga diskussioner och kloka

o

beslut.
Justeras:
Magnus Walinder Johan Mellstrém -
~7 / /4
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Arsméte pa Taxinge Slott av B G Hellers & L Helfrid

Referat av arsmotet for Svenska Lanciaklubben pa Taxinge slott 25 april 2021. Antal
narvarande var 22, nagot mindre an under tidigare ar, tydligen av forsiktighet under
pagaende pandemi. Flera lancisti holl till i parken.

s

Har star alla Lanciabilar parkere framft')r sIottet ésmétt 2021.
Till all lycka kunde vi halla arsmdtet i traditionella lokaler en vaning upp i
slottsbyggnaden, tack vare gles dukning och hogst fyra vid varje bord. Den
aterkommande marangtartan var i ar utbytt mot en kramig fruktvariant som fick

gasternas starka gillande, av atgangen att doma. Efter en kort kaffestund vidtog
arsmotesforhandlingarna, som finns att lasa i protokollet pa foregaende sida.

B ir'“'u-s-

Vid ett bord sitter Magnus Walinder, Tomas
Akeson, Johan Mellstrom samt Kalle Hansell.

Till vanster vid ett annat bord sitter Anitha & Rolf
Nylén, samt Anna-Lena Nilsson.



"Glada gubbar” i samsprak, Magnus &
| / Herbert Nilsson kom fran Eslév, Per
b Edvardsson och Lars Cyrus.

Till hdger sitter ordféranden Bo Géran Hellers samt
Tomas Oman fran Mariefred, som kom i silverfargad
Fulvia &rmodell -72.

P4 bilden nedan, vid bordet till hdger hittar vi forre 3
ordféranden Lars Hansson med hustru Rittva, som nyligen bosatt sig i Strangnés.

o

..........................

Som synes hade vi som var narvarande pa métet ocksa en trevlig stund efter det goda
fikat, som alltid i ”kak-slottet”. Vi hade mycket att prata om och det &r ju trevligt att
traffas fysiskt, det var sa efterlangtat. Forra &ret blev det ju “bara” ett digitalt arsméte.
Hoppas nu att vi kan ses i sommar pa nagon traff eller utflykt. Vi hoppas ocksa att det
blir ett NLM i Norge till hosten.

Ci vediamo!
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Lancia Fulvia 1,6 HF avKarl Hansell

Pa artsmotet i Taxinge fick jag den stora dran att fa Lanciaklubbens
vandringspris Extravaganza for min Fulvia 1,6 HF.

1,6 HF var den slutliga utvecklingen av Fulvia Coupe for rally, och den forsta i en
I&ng rad av rallyvarldsmastare fran Lancia.

Sa fort som Fulvia Coupen lanserades 1965 sa borjade man att tavla med den och
redan 1966 kom det en specialutvecklad version for rally, Fulvia Coupe HF.

Anledningen till att den kallades HF kommer ifran tavlingsstallet Squadra Corse HF
som i sin tur startade som en sportavdelning till Lancias klubb for trogna kunder, Hi
Fidelity (fran engelskan, ungefér ”hdg trohet”)

HF stallet fick snabbt framgangar i borjan av 60-talet och Lanciafabriken borjade
ocksa att bistd med hjalp av motorutveckling etc (3C motorn i Flaminian kom t ex
fran det samarbetet). Efter ett tag knot fabriken HF stallet narmare till sig och till slut
blev man fabrikens officiella tdvlingsavdelning. Att HF stallets chef Cesare Fiorio var
son till Lanciafabrikens PR chef kanske hjélpte till i den processen...

Den forsta Fulvia HF:n hade en 1,2 litersmotor och var trimmad till 88 hastkrafter till
skillnad fran standardbilens 80. Kanske mer viktigt var att man hade lattat bilen till
825 kg fran 960. Lattningen hade astadkommits genom att man bland annat tagit bort
stotfangare, huvar och dorrar var i aluminium, minimalt med inredning och ingen
ljudisolering, de bakersta tre rutorna var av plexiglas.

Nér 1,3 litermotorn lanserades 1967 i Fulvia Coupen, kom &ven HF:n i en 1,3 liter
version, nu med 101 hastkrafter. Forutom motorn var det sma skillnader mot den
ursprungliga HF:n. Med 1,3 HF borjade Lanciafabrikens tdg mot toppen i
rallyvarlden. Framgangarna kom titare och man borjade knyta till sig toppforare.
Konkurrensen tkade dock och 1968 bdrjade Porsche 911 och Renault Alpine A110
att konkurrera om segrarna i rallyn. Lancia blev bokstavligen tvungna att l&gga i en
vaxel till.

Redan 1968 borjade man experimentera med att ¢ka farten ytterligare, bland annat
borrade man upp 1,3 litersmotorn till 1,4 liter och man provade med véxelladan fran
Superjolly lastbilen, som ju &r baserad pa Flavian men har en 6vervéxel, sa att man
totalt fick 7 vaxlar. Fran borjan var tanken att tavla med bilarna som trimmade 1,3
HF.

Till slut valde man att fran grunden konstruera om bilen. Det mest markbara var
kanske de stora framlyktorna, som gav bilen sitt smeknamn ”Fanalone”, anledningen
till det vara att FIA till 1969 ars sasong hade infort en ny regel att man bara fick ha 6
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stralkastare pa bilen. Porsche och Renault hade bara tva vanliga stralkastare och fick
fortsatta med tva par extra ljus. Lancia forsokte kompensera for att man bara fick ha
ett par extra ljus genom att férstora de inre helljusen.

Motor fick bli en omkonstruktion pa 1,6 liter da 1,3 litersblocket inte gick att borra
upp sa mycket mer an 1,4 liter. Vaxelladan var ocksd omkonstruerad, det blev en
konventionell 5 vaxlad lada dar man byggde ut den gamla 4-véxlade en bit bakat.
Andra forandringar var att Fanalone kom med magnesiumfalgar som standard och
skarmbreddare. Man hade ocksa gjort om framvagnen sa att man fick negativ camber
pa framhjulen. En del férandringar ar inte s uppenbara, till exempel hade man svarvat
ner bromsskivorna fran 12,5 mm (1/2 tum) tjocklek till 9 mm for att minska den
ofjadrade vikten.

Resultaten blev en valdigt konkurrenskraftig bil. Harry Kéllstrom blev Europamaéstare
1969 (till stor del med 1,3 HF, da det drog ut pa tiden att homologisera 1,6 HF). 1972
blev Lancia varldsméstare med 1,6 HF och 1974 blev Lancia varldsméastare med en
kombination av Stratos, Beta och Fulvia 1,6 HF.

Forsaljningsmassigt blev ocksa 1,6 HF lite ovantat framgangsrik for att vara utvecklad
som en ren tavlingsbil. Lancia gjorde visserligen ocksa en mer civiliserad gatversion,
men den stod for minder &n 10% av forsaljningen. Normalt brukade tillverkarna bara
tillverka nodvéndigt antal for att homologisera en modell. 1,6 HF tillverkades i 1258
exemplar 1969 - 1970, sedan tillverkades ytterligare 20 bilar endast till fabriksstallet
eftersom man fortsatte tdvla med 1,6 HF till 1974. De flesta andra bhilarna hamnade
hos privata stall och amatorforare.

Historien pa min bil &r inte helt kand. Den ar ursprungligen sald i Italien och kordes
atminstone pa slutet av sin tid dar av stallet Scuderia Trasimeno. Nagon gang i mitten
av 70-talet krockades den i fronten och bilen importerades till Sverige av en
bilsamlare.

Ungefar samtidigt hade Mats Tillman kort sonder den Fulvia 1,3 HF motor han hade
i sin Fulvia Berina, som han kdrde rally med. Mats kopte hela bilen, monterade 1,6
liters motorn i Berlinan som han fortsatte kora rally med.

Efter ett par ar kérde Mats sonder dven 1,6 litersmotorn och han slutade i och med det
att kora rally. Berlinan fick gora 1,6 HF:n séllskap i garaget.

Efter nagra ar beslutade sig Mats att renovera 1,6 HF:n, han fixade karossen men satte
i en egentrimmad Fulvia motor, uppborrad till ungefar 1450 cc. Den motorn hade Mats
kvar i bilen till sin dod.

Nér jag kopte bilen hade man bytt motor till originalmotorn, men den fungerande inte.
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Det forsta jag fick gora var att fixa motorn. Som tur var tog Per-Arne Larsson sig an
bilen och motorn var snart i bra skick igen.

Sedan dess har Per-Arne ocksa renoverat vaxelladan och jag har gjort en hel del
smafix pa bilen.

Bilen ga nu bra att kéra och den ar forvanansvart lattkord for att vara gjord som en
ren tavlingsmaskin. Den &r naturligtvis valdigt bullrig eftersom allt ljuddampande
material som finns i de vanliga Fulviorna &r bortplockat.

Den har en valdigt bra vaghalining pa bra asfaltsvag, men om véagen blir dalig blir den
snabbt stotig, sarskilt bak, det ar ett omrade som jag kommer att ga igenom i ar. Jag
tanker ocksa byta oljesumpen, sumpen ar lite storre pa 1,6 HF, och originalet har varit
trasig sedan Mats korde sonder den i sin sista rallytavling.

Chaoaihs
o

Foto: Bilden fotad av Lars Helfrid vid arsmotet 2021 vid Taxinge slott.

Vi gratulerar Kalle till utmarkelsen!
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Kyrkd Mosse av L Helfrid

Manga av er har sakert sett eller hort talas om denna K-mérkta bilkyrkogard, belagen
utanfor Ryd i Smaland. S dven vi, s& sommaren 2020 bestamde vi oss for att kora en
tur &t Smaland och se denna unika plats med egna Ggon.

Pa kommunens informationstavlor pa platsen kan man lasa: P4 denna plats vilar
omkring 150 skrotbilar fran mitten av 1900-talet tillsammans med cyklar, mopeder,
spisar och ddck. Varje objekt har sin historia. Historier som vittnar om familjens forsta
bilsemester, om den lokala kotthandlaren och malerifirman i Ryd, men ocksa om
andra varldskriget i form av delar fran ett stortat bombplan som kraschlandade pa
Asnens is 1943.

Den storsta historien av alla &r dock historien om Ake p& myren,
upphovsman till denna unika plats. Han foddes i Trojemala
1914. Efter skolgang och konfirmation véntade jobb som dréng
runt om i Skane och Smaland. 1935 kdper han denna torvmosse
och en stor bredbladig spade. Det fanns pengar att tjana pa
torvstré och just torv fanns det gott om hér. Torven berikades i
stallarna for att sedan bli ett eftertraktat gédningsmedel. Ake var
i teknisk och byggde en torvfabrik med rivmaskin som drevs av
gamla bilmotorer. Han byggde ocksa ett hus med allt han
behovde pa 12 kvadratmeter, isolerat med torv.

Han gravde med spade, en halv meter brett, en meter djupt — sex torvor pa djupet —
rad efter rad. Ake borjade grava pa eftersommaren nar tjalen gatt ur jorden. Nasta var
vande han torven pa kant och sa fick den ligga och torka. Darefter lades den i hogar
och “kurades” eller ”stackades”. Nar bonderna kom med sina héstar och hohackar for
att kopa torv kérde Ake fram torven pé en tvahjulig dragkarra med falgar som gick pa
en slags rals av granslanor.

En del bonder rev sedan sénder torvorna i troskverk men ofta lades de in till grisarna
som fick rota i dem och sla sonder dem. Den rivna eller sénderrotade torven anvéandes
som stro for att halla det torrt i kattar och bas i ladugardarna. Déarefter spreds det pa
akrar som godningsmedel.

Ake hade en stor fallenhet for teknik och han kunde bygga vad han behévde utan
nastan ingenting. Arbetet pa torvmossen var hart och han behdvde hjalpmedel. Av en
gammal Chevrolet-motor byggde han sig ett transportmedel som bést liknas vid en
dressin. Efter den kopplade han en vagn att lasta torven i. Han lade ut 340 meter
sparrals 6ver torvmossen och det hemmabyggda taget kunde kora lika fort framat som
bakét. Ake byggde en torvlada och dit forslades torven.
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Efter ett tag kom Ake pa idén att leverera fardigmalen torvstrd. Forst revs den med
hjalp av ett gammalt ombyggt troskverk. En liten hiss transporterade torven upp till
torvladans tak. Frén taket gick den genom en trumma ner till den torvpress Ake sjélv
konstruerat som ocksa den drevs av en bilmotor. Dér pressades torven till lagom stora
balar som bonderna kom langvaga ifran for att kdpa till sina gardar.

Efter andra varldskriget blev livet ljusare och ett stycke in pa 1950-talet bérjade man
tala om bilen som var mans egendom”. Nar bilen gjort sitt var det inte ovanligt att
den dvergavs pd négon skogsvdg. Ake var en man som sdg méjligheter, och bérjade
samla in dessa bilar. P& satt och vis var han en pionjar inom atervinning. Han larde
sig olika bilmodeller och blev snabbt en expert pa reservdelar som séaldes pa plats.
Kvar blev de hjullésa karosserna, som med all sin ynkedom blivit upphdjda till
fotomodeller.

1974 koper Ake sin sista skrotbil men boden ar full av reservdelar som séljs under
manga &r darefter. 1992 flyttar Ake till alderdomshemmet i Ryd och efter flera
debatter om platsens framtid beslutar kommunen 2001 att skrotbilarna far vara kvar
och att man ska lata naturen aterta platsen. Bilkyrkogarden har liknats vid en
sjalvforstorande tavla och en andédktighet vilar 6ver platsen.”

Mot Kyrkd Mosse
Var resa soderut pa mindre vagar tog oss till Hultsfred, dar vi bokat tid for att cykla
dressin pa smalsparig jarnvag till Malilla och tillbaka i naturskén miljo.

S

Vi var forst pa plats, till och med innan uthyraren. Nér han gatt igenom reglerna och
hur dressinen fungerade, sa skickade han ivag oss. Vid Hesjons rastplats vande vi
dressinen. Nar vi atit var medhavda matsack roade vi oss med blabarsplockning
medan vi vantade in de andra dressinakarna. Val tillbaka i Hultsfred fortsatte resan
mot vart forbokade hotell i Kalmar.

Efter en god hotellfrukost sa korde vi méatta och belatna mot Ryd. Det var inte svart
att hitta skroten, som ligger utmed l&nsvdg 119 mot Héssleholm. Tyvarr visade sig
inte vadret fran sin basta sida denna dag, det var gratt och regnigt. Nar vi kom fram
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var den lilla parkeringen anda redan full med bilar sa vi fick stanna en bit bort vid en
parkeringsficka. Humoret var pa topp, pa med stovlar och regnjacka, har skulle fotas
gamla bilvrak. Det var en liten bit att g& innan vi kom till de forsta ”vraken”.

% o £ 4 187 -

- A : e N 24

Fordens rﬁosseléda istmnt Akes hus som sett sina battre dagar.

]

Oversiktsbild pa diverse skrotade bilar, Akes verkstad skymtar i bakgrunden.
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Bilvrak fanns det valdigt manga, varav de flesta var valdigt illa atgangna av tidens
tand. Det var svart att se vilka bilmarken det var, inga identitetsmarken fanns kvar.
Vi misstanker att manga varit har och hamtat delar innan platsen blev Kulturmarkt.
Men manga bilar kandes naturligtvis igen av sina karakteristiska drag, exempelvis
SAAB, Volvo, Austin, DKV, VW, Ford, Opel, Simca och Mercedes Benz.
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Efter ett par timmar kande vi 0ss
nojda, Lasse hade sakert knappt
over hundra bilder, sa detta ar ett
litet axplock av dem. Nagon
Lancia eller annan italiensk bil
kunde vi inte identifiera, men det
kanske dr positivt i detta
sammanhang...




Lancia Flaminia Coupé 1962 av Fredric Gustafsson

Varije host i slutet av oktober brukar mina kompisar i Maseratiklubben och jag aka till
den klassiska bilméassan i Padova. For er som inte varit dar, ak dit!

Ni kommer inte &ngra er. Nar man gar runt i de 15 hallarna brukar det vara nagon eller
nagra speciella bilar man aterkommer till. En bil som fangade mitt intresse for forsta
gangen for 7-8 ar sedan och aterkom varje ar, var en Lancia Flaminia Pinifarina
coupé. En bil jag aldrig sett i Sverige, men oj vad den var vacker och elegant.

Aret var 2017, da den Alfa Giulia spider som jag renoverat och kort mycket med de
senaste aren hade fatt konkurrens av en nyligen inforskaffad Alfa Touring Spider. Inte
behéver man tva Alfa Spiders sd Giulian saldes. Sjalvklart skulle den erséttas av en
Flaminia coupé. Da Touring Spidern var ett rullande objekt var jag helt pa det klara
med att jag ville leta ratt pa en korklar Flaminia.

Till slut fann jag vad jag sokte pa en firma i Holland, som nyligen importerat den fran
Italien, dar den levt hela sitt liv i Modena. Bilen presenterades som nylackerad med
nysydd inredning, allt i originalkul6r och i mycket bra mekaniskt skick. Den var helt
rostfri och aldrig svetsad. Bara att stoppa i nyckeln och kéra. Det It for bra for att
missa, dessutom i den vackra fargen Metallizzato Auteil och med vita décksidor.

I november samma ar, kom den till
slut fram med en biltransport.
Typiskt att det skulle ga flera
manader tills man kunde prova och
kora till registreringsbesiktning!
Framat varen 2018 bokades tid for
besiktning och premidrturen gick
dit. Allt gick som en dans och det
kandes riktigt kul att vara
Lancia&gare igen. Tidigare har jag
haft en Beta coupé och en Thesis
som bruksbil

Pa hemvagen borjar nalen i temperaturmataren fladdra och sedan gick den upp pa rott!
Det visade sig att toppackningarna hade gatt. Av med topparna, skicka dom pa planing
och sedan montera ihop med allt igen, med nya packningar. Vad hénder? Jo topp-
packningen pa den ena sidan gar innan jag ens hinner provkora bilen. Det visar sig
efter isartagning att flera foder sjunkit i blocket. -Sa mycket fick man for det utméarkta
skicket!
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Nér jag kopte bilen
visste jag att motorn inte
var matching numbers
da det var en 2,8 liters
och i bilen ska det sitta
en 2,5L motor.

Jag kontaktar Tor Fredriksson for lite rad. Han har varit mycket hjalpsam med tips
och massor av delar, tusen tack for det! Det visar sig att Tor hade en gammal motor
staendes som harstammar fran en 2,5L Flaminia coupé med en forgasare, exakt som
det ska vara i min bil. Jag bestdimmer mig for att képa den av Tor. Om jag ska
helrenovera en motor ar det lika bra att géra det med en som &r korrekt for bilen.

Per Norberg pa Steelhead engageras for att renovera motorn. Han haller mest pa med
historiska racers och engelska bilar, men visst kan han tanka sig att géra iordning min
motor. Det visar sig att motorn jag kopt var i minst lika daligt skick som den jag hade.
Fodren hade sjunkit dven i denna. All maskinbearbetning, och det var mycket,
lamnades till Ultra Motors AB i Sodertalje. Exempel pa arbete som behdvdes: Nya
gangor (varenda en) i blocket, nya ventilstyrningar, slipning av vevaxel, omslipning
av kamaxel till nya varden, balansering av vevaxeln, cylinderborrning, riktning av
vevstakar, renovering och planing av toppar, borrning av foder mm.

Ultra Motors &r uppenbarligen mycket
populdra da manga lamnar sina jobb dar.
Baksidan &r att det tog 8 manader att fa
tillbaka alla grejor. Sedan borjar det
modosamma arbetet att bygga ihop de
nastan 60-ariga delarna till en fungerande
motor. Ni som sjélva provat vet att det med
en sd gammal motor dyker upp ovéntade
problem. Manga har dykt upp under tiden,
och tid har det tagit. Den motor jag l&mnade
in sommaren 2018 fick jag tillbaka
helrenoverad och monterad i bilen i januari
2021.
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I skrivande stund har jag kort cirka 40 lugna inkdrningsmil. I bilen har jag penna och
papper och vid varje kérning dyker nya noteringar upp pa saker som ska atgardas. Till
exempel varme som inte gar att justera ordentligt, bromsar som inte tar som de ska,
inklusive ett lackage fran ena bromsoket bak, gamla dack som ska bytas, bélten som
ska monteras, bensinmétare som inte gar och sa vidare...

Imponerande att det idag gar att kopa nya Pirelli Cinturato i den superovanliga
originaldimension 175x400. De nya dacken ar monterade i dagarna samt nya slangar
da det var lite si och s3 med formagan att halla luften i de gamla.

Listan pa saker som ska atgardas ar nu nastan borta och jag vantar pa béattre vader, sa
att jag antligen, 3,5 ar och en smarre formogenhet senare kan ut och njuta av den
vackra bilen som skulle vara “’korklar”.

De forsta intrycken &r att den kdnns annorlunda &n andra klassiska italienare. Inte
nodvandigtvis battre men annorlunda, vilket &r vad jag var ute efter fran borjan.
Anledningen att man har flera bilar &r ju for att man vill ha olika upplevelser nar man
kor dem. Den &r latt i styrning och koppling, superexakt i vaxlingslagena samt bra
vridmoment i motorn. Den kranger inte farligt och den kanns mycket bekvam pa
vagen. | sommar kommer det bli nagra langturer, det kan jag lova.

Kanske ses vi i Arstaviken ndgon mandagskvall eller p& ndgon annan traff i sommar,
om det blir nagra sadana. ..
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Lancia Astura cabriolet — den mest extravaganta automobilen
| Goteborgstrafiken under 1950-talet?

Av Owe Persson

Dé den dok upp i slutet av 1950-talet, var det svart att avgora vilket bilmérke det
kunde vara. Dess eleganta — néstan sybaritiska — utseende skilde verkligen ut sig i den
dagliga trafiken bland den vdxande mangden av nya och praktiska bilar. En kollega
beskrev den med nedlatande invektiv, eftersom denne nyligen hade inkopt en
fortrafflig “tvataktsputtrande” SAAB 92. Dock fick jag pa sa satt reda pa dess
hemadress. Agaren visade sig vara ganska faordig, kanske upplevde han att bilen inte
var helt politiskt korrekt pa den gemensamma parkeringsplatsen i anslutning till det
nybyggda radhusomradet. Men jag sag och kande igen Lancia-market pa fronten. Han
var en tid medlem i Lanciaklubben sa han kanske kande en viss trygghet visavi
grupptrycket fran radhusgrannarna. Lancia var inte helt obekant dd man hade sett
nagra Aurelia och Appia i Goteborg. Dessa bilar brukade prisas av tekniskt och
sportigt intresserade motorjournalister och sarskilt den sublimt och vackert utformade
Aurelia B20 - Gran Turismo - framstod for en del, som den verkliga drombilen.
Denna Lancia Astura var en aldre bil — 20 ar gammal - och nog mer en rullande
skulptur &n ett fortskaffningsmedel. Den registreringsbesiktigades den 19 maj 1949 i
Malmo och forste dgaren i Géteborg den 13 juli 1950, blev civ. ing. Gosta Backstrom,
som hade den fram till 1 oktober 1954. Den nye agaren blev ing. Karl-Olof Ericsson,
men redan den 20 januari 1955 blev kontorist Stig Carlsson i vastra Goteborg bilens
agare. Han verkar ha anvant den, som transport till sitt jobb da den ofta parkerades
nara Goteborgs hamn vid Oscarsgatan intill Stigbergslidens nedre del.

Oftast med ett skyddskapell dock vid ett tillfalle hade han nog inte hunnit med att dra
pa det och da fick jag chansen att knappa ett par bilder av den.

L .
\ ! | 1 |

o N L =

41-3198 parkerad en solig dag utan skyddskapell mot det vackra planket — numera rivet -
bakom Amerikahuset vid Oscarsgatan nara hamnen i G6teborg 1959. Axelavstand: 3475mm.
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1960 Gvertogs Asturan av Lennart Haajanen
och Sigward Wennberg, bada medlemmar i
Automobilhistoriska Klubben. Med deras
heroiska insats hamnade denna grandiosa ==
automobil inom den bilhistoriska sfaren, och &
da kanske den raddades at eftervarlden. 1 =
slutet av 1960-talet blev Alf Olsson i Floda F 3
dess nye agare. Alf berattade Iangt senare att
Asturan hade foOrsetts med en extra
bransletank, kanske for att delvis kora pa fotogen. Kring mitten av 1970talet saldes
den vidare till en person i sddra Sverige.

Den nye &garen genomforde en ordentlig upprustning med bl. a ny ytbehandling av
kaross och de forkromade delarna. Under flera ar var den utstilld pa bilmuseet
Laganland. | skrivande har den undandragits fran offentligheten och var den nu finns
ar alltsa obekant.

Den aktuella Astura-bilen (chassinr: 41-3198) lamnade karossmakaren Pinin Farina i
januari 1939. Chassiet hade nagra manader tidigare rullats ut fran Lancia i samma
stad, Turin. Det ar lite svart att saga hur lang tid karossbygget tog men en liknande
vagn tillbringade runt tre manader hos karossbyggaren. Asturan kom till Bilméassan i
Berlin i manadsskiftet februari - mars 1939 och hade tillsammans med tva — tre
stycken liknande bilar tagits in av Emil Uebel, Lancia aterforséljare i Berlin. En
liknande bil kdptes senare av propagandaminister Joseph Goebbels. Vad som hénde
med 41-3198 efterat ar oklart men det forekommer ett par rykten: 1: Den ska ha kopts
av nagon diplomat vid italienska beskickningen i Stockholm. 2: Den svenske
ministern i Berlin omnadmns som dess forste dgare. Det enda som kan faststallas ar att
den dyker upp under - E
1940-talet i Malmé och
kan ha varit till salu hos
Forenade Bil AB. Priset
uppges ha rort sig runt
16.000:-

Pa bilden tagen framfor
Malm6 Stadsteater ger
den ett vélbevarat intryck.

(Malmo  stadsteater fardig

1944). o N %ﬁ
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Enligt noteringar av Lennart Haajanen tycks en herr Arne Pahlsson i Malmé under
1940-talet haft den och bl a gjort ett Englandsbesok med den. Registreringsbesiktning
den 19 maj 1949 - med reg nr M16146 - for att 13 juli 1950 registreras med reg nr
024795 och med ny agare: Gosta Béackstrom i Goteborg i enlighet med inledningen
av denna essa. Veterligt s& ska det ha funnits ytterligare tva Astura bilar i Sverige.
Den andra var ocksa en tva dorrars cabriolet med kaross fran Pinin Farina. Den ska i
sista stund ha raddats fran skrotning och restaurerats av broderna Lagne i Stockholm.
Senare fanns den ocksa i Goteborg under manga éar. Dessutom hade Italienska
Beskickningen i Stockholm — fore 2a Vérldskriget - en Astura med
limousinkarrosseri. Eugen Nagy, med sitt lager av gamla Lancia-delar i en kéllarlokal
pa Gardet — var ansvarig for beskickningens bilar och berattade om denna magnifika
vagn.

' Nagra bilhistoriker pa utflykt med Lancia Astura,
till Sigge Wennbergs lada i Maldga vid Grabo i
Goteborgstrakten. Da kunde man dven avnjuta
dess coola instrumentering med sitt
filigransarbetade utseende. Aret kan vara 1962.

Lancia & Co borjade tillverka bilar 1907 och 1922 visade Vincenzo Lancia pa
Parissalongen Lancia Lambda vilken blev en av utstéllningens storsta nyheter. Ett
antal tekniska idéer hade samlats i en bil. Separat framhjulsfjadring, sjalvbarande ram,
som samtidigt utgjorde kaross och en kompakt V4-motor. Den kom att tillverkas
under hela 1920-talet i ca 13.000 exemplar i nio utvecklingsserier.

1930 var Lancia ett kant och respekterat bilmarke baserat pd egna mekaniska
I6sningar, som holl firman flytande fram till 1960. Dilambda med en 4 liters V8-
motor, introducerad 1929 var en bil nagra steg upp emot den hogsta lyxklassen. De
italienska karossmakarna fick ett fint chassi att bygga pa men forséljningen gick trogt.
En lattare mellanklass lyxbil: Lancia Astura sag dagens ljus 1931, ocksa med en V8-
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motor i ett valbyggt chassi och den lyckades betydligt battre an Dilambda pa
marknaden. De tva forsta serierna hade svetsade balkramar och de senare serierna
utfordes som plattformar av sammansvetsad stalplat.

Astura-chassiet tillverkades i fyra utvecklingsserier i runt 1850 exemplar framemot
det andra varldskriget. Pa dessa fick manga karossmakare visa vad de kunde prestera.

Den framsta konkurrenten i Italien var Alfa Romeo 6C2300 och 6C 2500 &ven den ett
chassi for utsokta karosserier. En mycket avancerad konstruktion bade vad géller
motor och chassi, tillverkad i ca 1860 exemplar mellan 1934 och 1939. Aven FIAT
ville tranga sig in i det dvre skiktet med sin sexcylindriga 2800, sald i runt 410
exemplar mellan 1938 och 1940. Den var nog en vardig medspelare men mer
konventionell.

Bild t v: En fin Astura kraver en snygg och
| intressant =E

~motor med fint
. detaljarbete,
vilket Lancia
levererade.

- Bildth:8
cylindrar,
saxade i trang
vinkel 19°-och kan val da kallas en V8. Serie | och 2: 2604
cm? - 72 hk Serie 3 och 4: 2972cm?*-82 hk.

hdgerstyrning.
Dé&ckdimension 14 x 45.

Fram Lancias
teleskopfjadring och stel
bakaxel med halvelliptiska
bladfjadrar. (Bild: Paolo
Giusti)
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Motorkrangel av Roif Nyién

En vacker vardag for nagra ar sedan hamtade jag och Anitha var Appia Vignale, som
statt vinterforvarad hos Tor Fredriksson. Vi fallde ner suffletten och nj6t av farden
genom det vackra landskapet. Vi passerade Morko och tog féarjan vidare till fastlandet
och korde vidare pa vagen genom tallskogen mot Huddinge.

Nér allting var som bast borjade plotsligt temperaturmétaren att stiga mot rott och
motorn borjade koka. Jag stannade vid en parkeringsficka vid sidan av vagen. Stangde
av motorn, 6ppnade huven och kylarlocket forsiktigt och sag att det inte fanns nagot
kylarvatten kvar. Vad gor man da?

Vi hade inget vatten med oss, men vid vagkanten 1&g en tom vinflaska och en bit in i
skogen fanns en liten back. Jag hamtade vatten och fyllde upp kylaren, vi kunde da
fortsétta farden hem. Tankarna snurrade i huvudet, vart hade vattnet tagit vagen? Jag
hade inte sett nagon pol under bilen hos Tor, nar vi hamtade den. Mina farhagor
besannades nar jag tittade pa oljestickan. Morsning, topplockspackningen var min
sjalvklara tanke.

Det var bara att satta igang. Tappa ur vatten och olja, lossa kylarslangen. Ta bort
ventilkapor och vipparmsbryggor, obs, var forsiktig med forlangningsstiften, sa de
inte glider ivag. Ta bort stétstangerna, som stélls i ett sarskilt stall, s3 de kommer
tillbaka pa samma plats. Sedan lossar man grenrorsforbindelsen, lossar kylvattenroret
till insugningsroret, lossar &ven bensinslangen. Ta bort bultarna till topplocket, obs
det sitter en bult pa baksidan av toppen.

Nu kan toppen lyftas bort och packningen okularbesiktigas. Det gick inte att se nagot
direkt fel pa packningen, men det kan ju vara nagot litet lackage, den hade ju statt hela
vintern. Lyckligtvis hade jag nagra packningar liggande, sa Cavalitto behévde inte
besvaras denna gang.

Pa med den nya packningen, allt
tillbaka i omvand  ordning,
topplocksbultarna dras i ordning
enligt bilden hér bredvid.

Centrumbulten dras med 5 kp,
medan de Ovriga dras med 3 kp.

OBS! Dra inte for mycket, for att
slippa efterdragning.
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Jag har fler bultar, men det &r valdigt mycket extrajobb. Om man har tagit bort
grenroret som sitter med fyra pinnbultar, for att byta dessa, som kan fa daliga gangor,
tank da pa att inte satta den langa delen av bulten inat, for det andra ganghalet
framifran gar in i kanalen for stotstangen och da kan de komma i kontakt med
varandra. Detta har jag egna erfarenheter av.

Jag satte dit ett nytt oljefilter, hallde i ny olja, och fyllde pa vatten i kylaren. Startade
motorn, allt 1&t bra och jag kdrde en bit for att motorn skall bli varm, sedan hem igen
och stanga av sa att motorn skall kallna innan jag ska efterdra toppen.

Nu kollar jag oljan en gang till, mille diabolos, det var lika mycket “gridde” igen,
rena mejeriet alltsd. Vad ar detta! Det maste vara ett Iackage i toppen. For hur kan
vattnet annars komma ner i oljan?

Det var bara att riva allting igen. Tog bort
toppen, sag inget pa toppen, men jag
gjorde en anordning sa att jag kunde
trycksatta toppen. Se bilden till hdger.
Den sag tat ut aven efter att jag lagt toppen
i ugnen och varmt den till 100 grader.

Nu borjar man famla efter forklaringar,
det spokar uppenbarligen, kanske é&r
toppen inte helt plan.

Jag lamnar in den for planing, nu skall val
allt bli bra. Montera ihop igen, allt gér ju latt, bultarna har ju blivit "motionerade”.
Fyller pa ny olja i motorn och vatten i kylaren, stéller ventilspelet.

Nu ar allt monterat igen. Nystart. Ny gradde. Sjalvfortroendet i botten. De tomma
starkolsburkarna hopar sig. De hogre makterna gillar inte mej uppenbarligen.
Eftersom jag inte tror pa troll, s maste problemet vara vardsligt.

poq Jag hissade upp bilen, tog bort traget, tog bort

A\ skvalpplaten. Nu sag jag att det kom en droppe
¢ vatten i emellanat, uppifran. D4 trycksatte jag
kylsystemet och droppandet blev till en tunn
vattenstrale.

Nar jag inspekterade sag jag att det i
cylinderbankens undersida, ovanfor vevaxeln,
sitter fyra frysbrickor, varav en var genomrostad,
se bilden har till vanster.
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Frysbrickor &r ju inte som manga tror, till for att skydda blocket mot sénderfrysning,
utan ar en 6ppning for att efter gjutningen kunna fa bort gjutsanden.

Att de pa Appiamotorn mynnar rakt ner i oljetraget ar ju lite unikt. Pa raka motorer
sitter de ju pa sidan av blocket, dar satter man ofta en elektrisk doppvéarmare. Jag
lyckades med en lang borr, borra upp halet underifran och med en fransk traskruv
fastsvetsad pa ett skaft, kunde jag skruva i frysbrickan och rycka ur den. Se bilden.

Det finns frysbrickor av tva sorter. Dels de kullriga som man
knackar pa sa de expanderar, dels de av ”stekpanne” typ som jag
foredrar. De har en storre tétyta, vilket jag foredrar i en gammal
topp dar ytan kanske inte &r alldeles slat.

Jag skaffade nya frysbrickor och lyckades byta ut den lackande
med hjélp av en forlangare och en hylsa som passade i den nya
brickan, den satt som en ”sméick”.

Allt atermonterades och nu fungerade det, ingen mer gradde och
motorn gick som en klocka hela sasongen.

Nér sedan vintern kom ville jag ju byta resten av frysbrickorna,
men dem nar man inte underifran. Man kan ta bort cylinderbanken
utan att lyfta ur motorn. Ta bort toppen och lossa brostkapan, ta
bort bultarna i cylinderbankens underkant (13 stycken).

Nu kan man inte dra upp cylindrarna med kolvarna kvar, eftersom

det ar en V-motor sa krockar kolvarna. De maste forst bort uppat obs, att en vevstake
sitter omvant mot de andra tre.

Det liknar en nodldsning, men
tva motorkonstruktorer kanske
inte pratade med varan, naval.

Nya frysbrickor,
motorn i gott skick.

Det &r en véldigt fin

motorkonstruktion,

cm lang och véger 98 kg.

Den har bra

segdragningsformaga trots sin
ringa cylindervolym, sa nu kor
vi vidare med en vél

fungerande motor..

Foto: L Helfrid Sundsvall 2017.
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Till minne — Gosta Andrén

Vi har natts av det dystra beskedet, att var varderade medlem i Svenska
Lanciaklubben, Gdsta Andrén, har avlidit. Han avled i bérjan av mars efter en langre
tids sjukdom. Han var boende i det forndma Kneippen, en stadsdel i Norrkoping.

Gosta var en social man med manga vanner, bland annat nagra vanner i Kneippen som
traffades regelbundet, oftast for att provsmaka olika viner. Detta var mycket lekfullt
och det handlade i forsta hand om att ha trevligt tillsammans. Han kunde demonstrera
sina djupa kunskaper om detta livselixir med kommentaren:

”Vi har i alla fall lart oss att skilja rott fran vitt”, och det med glimten i 6gat.

Han hade en klurig humor och han var mycket musikalisk, han tyckte om att sjunga
och var en mastare pa att hitta den ratta tonen och stamningen i texterna. Som den
jazzalskare han var anvande han sig ofta av amerikanska evergreens och ledde sangen
med sin harliga baryton. Han var ocksa en icke odven trumpetare, som da och da lat
sin musik stromma genom huset, nér han i sin ensamhet évade i kéllaren.

Till yrket var han en skicklig kiropraktor som holl sina patienter pa benen, en insats
som liknar umganget med veteranbilar. Han hade ett stort motorintresse, sarskilt till
speciella aldre bilar, han hade bland annat BMW, Jaguar och en Mustang fran -66 som
han kopte nar han studerade i Amerika. Han lanade garna ut sig sjalv som chauffor
med nagon av dessa bilar vid speciella tillfallen som studentexamen och bréllop.

Den bil vi minns honom med &r den fina Lancia Aurelia GT 2500 VI -57, som han
gérna rattade i olika Lanciasammanhang.

Foto: Tor Fredrlksson

P& bilden ovan syns Géstas Aurelia till hdger. Pa bilden till
hdger, Gosta Andrén och Bo Claesson, detta vid ett
Lanciaméte i maj 2001, som hdlls i vackra Abborreberg vid
Bravikens strand utanfor Norrkdping.

Vara tankar gar idag till hans hustru Bianca och barnen.
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Har Lancia nagon roll? Av Bo G Hellers

| flera nummer av La Lancia har vi diskuterat valet av drivmedel i framtidens
bilmotorer. Fragan diskuteras intensivt i medier, som tills helt nyligen var 6vertygade
om eldriftens fortsatta dominans. Nu &r det 6ppen diskussion, sedan eldriften har visat
sina betydande nackdelar — batteriernas stora egenvikt, deras langsamma laddning och
begransade kapacitet, vilket leder till dalig rackvidd for fordonet. Alternativen borjar
nu anméla sig — bla eller gron gas vécker stort intresse. Den blaa gasen framstalls
genom pyrolys, (jfr gengasen) som eldas med naturgas — produkten ar darfor inte
fossilfri, om &n mindre belastande pa atmosfaren med koldioxid &n bensin eller diesel.
Eftersom naturgas ar en riklig energikalla i USA, och dartill vél utbyggd, kan man
forvénta sig en snabb utveckling av tillgangligheten. Den grdna gasen ar vatgas som
framstélls genom hydrolys, dér man antar att energikallan &r fossilfri och helst
fornybar. Men de naturliga resurserna for sadan energi ar snart uttémda, aven i
Sverige, i synnerhet om naturvanner reser nya hinder mot vindkraft, solparker och
fordamningar.

Vad aterstar da? Jo, 4:e generationens karnkraft, som dels ater upp vart hogaktiva
avfall fran 2: a generationen. Detta kan nu utnyttjas som bransle. Dels eliminerar det
behovet av langtidsforvar, eftersom resterna klingar av pa nagra mansaldrar.

Vatgasen har fordelen att den kan tankas néstan lika snabbt som bensin eller diesel.
Dessutom &r den latt och rackvidden ligger darfor pa niva med de fossila branslena.
Vétgasdrivna fordon, t ex gaffeltruckar, borjar nu komma ut pa marknaden. Toyota
och Honda leder den kommersiella utvecklingen, vid sidan om koreanska Hyundai,
medan Ford kor vidare med eldriften. Bristen pa stationer med vitgas ar en forklaring,
men denna kan snart avhjélpas i det befintliga nétet. VVatgasen forbranns med luftens
syre och matar bransleceller (powercell) som genererar el till drivmotorerna. Systemet
har nu fatt en benamning, FCEV (fuel cell electric vehicles).

Fiat Chrysler &r ocksa med pa banan. | 15 ar har man gett
forskningsstdd till en professor, David Antonelli, ledare for

institutionen for fysikalisk kemi vid universitetet i engelska ‘

Lancaster. Han har arbetat framfor allt med lagringen av .

vatgasen och har lyckats utveckla effektivare system med

mindre tankar och stdrre energitathet. Dessutom l&r hans ./\'

forskning beakta kostnader, vilket talar for ett kommande

genombrott.

Nagot for Lancia? David Antonelli
Lancaster EE3
University # *

28



NORSK LANCIAKLUBB

Velkommen til Nordisk Lanciatreff pa Lillehammer 3. - 5. sep 2021

| 2021 arrangeres Nordisk Lanciatreff i Norge, og dette treffet vil bli gjennomfert i
Lillehammer-omradet. Lillehammer er naturligvis kjent som OL-byen fra 1994. Men
distriktet har mange andre attraksjoner, fra Maihaugens histroriske bygninger til det
nyapnede Norsk kjoretpyhistorisk museum ved Hunderfossen.

Vi bor pa Hunderfossen hotell & resort, like ved Norsk kjeretoyhistorisk museum og
Hunderfossen eventyrpark.

Festmiddag og annet sosialt samvar er naturligvis en viktig del av arrangementet!
Pris

Estimert deltageravgift per person: 1600 NOK

Opphold per person (hotell og mat): 2030 NOK (dobbeltrom), 2865 NOK (enkeltrom)
Prisene inkluderer to hotellovernattinger med

frokost og middag, festmiddag pa lerdag, samt
avslutningslunsj pa sendag.

Pamelding og oppdatert informasjon

norsklanciaklubb.no/nlm2021

Hunderfossen hotel & resort
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Kom ihag! Anmalan senast 1 juli.

Utvidet Nordisk Lanciatreff med historisk vestlandstur 5-8 september 2021

i .....Imfmlnmml
mmummmmmm ity :\ .
8 St Wllﬂ.l-m'-' ;

Geiragérﬁorden Union hotell, Oye

For & tilfredstille lancisti-6nsker om en utvidet og enda mer spektakular norgestur, tilbys en
tilleggstur til noen historiske vestlandshoteller. Denne turen er ikke en del av Nordisk
Lanciatreff, og krever egen pamelding. Dette er svart populare reismal, og pameldingsfristen
er derfor ganske kort: senast 1 juli 2021 (depositum 500 NOK)!

Reiserute - totalt 975 km

e Hunderfossen

e Fossheim hotell, Lom
e Geirangerfjorden

e Union hotell, Oye

e Walaker hotell, Luster
e Oslo

Pris

Opphold per person (hotell og mat):

6750 NOK (dobbeltrom),

7700 NOK (enkeltrom).

Priserne inkluderer tre hotellovernattinger
med frokost og middag.

Pamelding og oppdatert informasjon

Norsklanciaklubb.no/nim2021vestland Walaker hotell, Luster
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SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info.
och vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt
bestallning av klubbregalier.

Till Salu!

Lancia Prisma 1600, arsmodell 1986 i bra
skick. Vid intresse kontakta Lennart
Andersson i Hallefors (ca: 8 mil fran Orebro)
pa 076-366 81 88. Bild till v.

Prisma 1600, arsmodell 1985, ca
10 000 mil. En agare sedan 1987.
Fungerar, men behover lite Gversyn.
Pris 5 000 kr. Saljes av Bjorn
Erlandsson 026-61 63 99. Bild till h.

Har kan du som &r medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7@gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(géller ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00  Lordagar 10.00 — 14.00 Séndagar: stangt
Valkommen till var butik p& Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.
Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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SVERIGE

B

PORTO BETALT

Avsandare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.

Astura 1939, 41-3198 pa vég i Sverige, bilden fran 50-talet, fotad av Lennart Haajanen. Agd av
Gosta Backstrom fran Goteborg.

Asturan, 41-3198
utstalld pa museet
Laganland i bérjan av
200-talet.
Fargkombinationen
ar enligt
originalutférandet
fran Pinin Farina.

Bild: Google




