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Nagra ord fran ordféranden av Bo Géran Hellers

Kéra lancisti!

Mina kronikor blir alltmer lika — en klagosang over instangdheten under Corona och
en langtan efter en battre varld, inte nodvandigtvis den gamla utan helst nagonting
nytt och battre. Vi blev pa satt och vis avbrutna mitt i vart arbete med att skapa nya
villkor for trafik och samhallsbyggnad. I stéllet fick vi karantdn och minskad rorlighet.
Det tankeutbyte som tidigare gynnades av personliga moéten, vilket krdavde resor kors
och tvars, har ersatts med stillasittande uppkopplingar pA ZOOM och TEAMS. Inget
fel pa det — idéerna kan garna fa resa digitalt i stallet for med manniskor pa tag och i
flygmaskiner. Men vem vet vad den minskade rorligheten innebér pa sikt? Finns det
nagonting trevligare an ett mote med goda vanner, garna med ett gemensamt intresse,
som for Lancia? Déarfor glader det mig sarskilt, att Harald Bergsaker, min
utomordentlige kollega i Norge, bjuder in till NLM (Nordiskt Lancia Mote) i
Lillehammer 3 - 5 september. Lat oss visa, fran svensk sida, att vi uppskattar hans
anstrangningar med en god narvaro och gott humar! Lat oss darfor nu hoppas att den
tredje vagen av Corona gar oss forbi och att var verksamhet i klubben ska blomma
upp pa nytt - flera initiativ ar aktuella. 1 det syftet rustar vi vara finanser genom att
behalla var arsavgift, enligt arsmotets beslut forra aret. Dessa resurser ska komma till
god anvandning!

Fredric Gustafsson, Maserati-klubbens ordférande, har stallt fragan om det ar
forenligt med det aktuella integritetskravet enligt GDPR (EU), att vi bilagt en tryckt
medlemsmatrikel till senaste utgdvan av La Lancia. En koll med MHRF:s jurist har
givit vid handen, att om det star i klubbens stadgar, att man varje ar skickar ut en
matrikel sa anses man godkanna detta nar man ansoker om medlemskap. Det anses
vara upp till var och en att lasa stadgarna i den férening man vill bli medlem i. Tills
vidare tror vi, att detta ar sista ordet i fragan, men osvuret ar bast. Vi kan forstas inte
hindra, att nadgon scannar var matrikel och lagger ut den pa natet — vill ni behalla min
aktning sa gor inte det! Mullret fran Bryssel skulle bli 6ronbedévande.

La Lancia har givit utrymme &t en debatt om framtidens bilism och dess
energiforsorjning. | grova drag finns fyra alternativ:

1) Hybrid med bade férbranningsmotor och eldrift — komplicerat men ratt
effektivt, bl. a tack vare atervinning av rorelseenergi vid inbromsning.
Jamfor den aktuella konverteringen av Lancia Ypsilon.

2) Ren eldrift — avgasfritt (ingen koldioxid) men tungt och med begransad
réckvidd.

3) Vatgasdrift med konventionell forbranningsmotor, smidig
overgangslsning?
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4) Vatgasdrift med bréansleceller och elmotorer, framtidens generella teknik?

Till detta kommer inférandet av sjalvkorande bilar tack vare systematisk dvervakning
och digital styrning. Kanske &r den egna bilen pa avskrivning, med undantag for
veteranerna. En transport kan da bestéllas pa natet och effektueras som en taxitjanst
(Uber). Bilarna, som ar forarlosa, rullar minst 6 000 mil om aret och byts ut eller
skrotas efter tre. Trafikarbetet 6kar marginellt men antalet bilar i samhéllet minskar
drastiskt. Veteranbilarna far mahanda en ny roll? De minner om svunna tider med
andra frihetsideal. Artiklar i detta &mne mottages tacksamt av redaktionen!

Lancia Ypsilon Hybrid EcoChic avBo G Hellers

Lancia Ypsilon ar en typisk stadsbil, ratt feminin till utseendet och i produktion sedan
35 ar med 3 miljoner tillverkade exemplar, hittills. Redan den tillverkade volymen
bekraftar, att detta & en FIAT-produkt med en marknadsandel i Italien pa nara 20%.
Den bekraftar ocksa, att detta inte ar en akta Lancia, som tillverkats i sma serier med
utsokt smak. Just i detta avseende tycker jag nog, att man maste ge Ypsilon godkant
— designen skams absolut inte for sig och minner om det stolta ursprunget, Lancia!
Flera videor att beskada finns nu utlagda pa natet.

Nu har Ypsilon lanserats i en hybrid version, med en kombination av en bensindriven
3-cylindrig explosionsmotor pa 1,0 liter med el-motorer pa alla hjulen med ett hjarta
bestaende av ett 12V litiumbatteri. Eftersom den traditionella motorn ar relativt svag,
70 hk, har bilen fatt en 6-vaxlad lada. Automatlada kommer sa smaningom, enligt
ryktet, med troligtvis 8 steg. Hursomhelst, det ar en liten, behdndig bil med en
komplicerad drivenhet, som forenar tva helt olika tekniker for framdrift med en
raffinerad styrning, allt for att :
tillfredsstélla dagens opinion.
Ett ytterligare steg in i en total
elektrifiering av driften kraver
mycket storre batteri, som
sannolikt inte &r forenligt med
bilens  behéndiga  format.
Aterstdr nu att registrera hur
bilen saljer pa den italienska
marknaden — relativt dyr blir
den sékert — ar den vard priset?
Bild: fran internet




KALLELSE till ARSMOTE med Svenska Lanciaklubben

pa TAXINGESLOTT

Sdndagen den 25 april 2021 klockan 12.00 (festsalen 1 tr. upp i slottet).

OBS! Gles dukning-forhandsanmalan obligatorisk (serveringen vill sprida ut
oss i lokalen) - ring klubbmastaren Per Edvardsson tel. 070-321 78 16

Alla Lanciafamiljer halsas varmt vdlkomna. Klubben star for kaffe och tarta.

Tag av vid Nykvarn nér ni fardas pa E 20 fran Sodertaljehallet. Skyltat "Taxinge”, gamla
vagen. Fran Strangnis, tag av vid Mariefred, kor gamla vagen dsterut mot Taxinge.
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14.
15.
16.

Forslag till dagordning, enl. gillande stadgar.

Métets 6ppnande (klubbens styrelseordf.)

Frdga om arsmétets stadgeenliga utlysande.

Val av métesordforande, sekreterare, 2 justerare (tillika rostréknare).
Godkéannande av dagordning.

Féredragning av styrelsens verksamhetsberéttelse.

Féredragning av klubbens ekonomiska redovisning.

Féredragning av revisionsberéttelsen.

Faststéllande av resultat och balansrékning.

Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen.

. Beslut om medlemsavgift for 2022.

. Behandling av motioner och styrelsens forslag till beslut.

. Val av klubbordférande pa 1 (ett) ar.

. Val av dvriga styrelseledaméter och suppleanter. (kontakta gérna valberedningen, Per

Edvardsson tel. 08-35 24 64 eller mobil: 070-321 78 16.
Val av revisor och revisorsuppleant.

Val av valberedning.

Métets avslutande.

Extravaganza.

Utdelning av vandringspokalen, fér den — vid arsmétet nirvarande — bésta Lancian i
praktisk anvandning. Priset uttrycker klubbens uppskattning av egen insats samt
nedlagd méda och flit.

KOM IHAG! Att betala arsavgiften pa 395:- inbetalningskort medféljer
detta nummer av La Lancia.
0BS! Avgiften ska vara betald fore arsmdtet. Riskera inte din rostratt!
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Verksamhetsbherittelse for Svenska Lanciaklubben ar 2020

Vid utgangen av aret hade Svenska Lanciaklubben 120 medlemmar — medlemsantalet
pendlar i spannet 110-120. Nagra faller ifrdn varje ar medan andra tillkommer,
gladjande nog &ven yngre som letat sig fram till var klubb p& okanda véagar — av
dragning till det exotiska och intresse for det excellenta i Lancias konstruktioner?
Dessutom lockar det egna hantverket — det &r fortfarande vanligt att sjélv ta en dust
med vara klenoder nar det behdvs.

Avrets vintertraff 4gde rum den 14 mars p& Tekniska Museet i Stockholm — &mnena
var Al (artificiell intelligens) och robotik, nara sammanlankade och numera foremal
for intensiv FoU pd KTH. En Lancia-entusiast, Roland Kaufeldt, var pionjar inom
robotik i Sverige med en pneumatisk l6sning, som lanserades pa 1970-talet och fick
internationellt erkdnnande under 80-talet. Detta uppmarksammades pa utstéllningen
som ett steg mot en industriell eldriven robot, typ ASEA, som nu dominerar, bl. a
inom fordonsindustrin. Kaufeldt framholl den robotiserade tillverkningens férdelar,
jamn kvalitet, hog produktivitet, inga arbetsplatsolyckor. Men han betonade ocksa
dess risker, utslagning av arbetskraften, ¢kad alienation och arbetsloshet. Dessa
varningar har fortfarande inte besannats — fragan & om detta fortfarande ligger i
framtiden. S& har det gatt t ex med pappersforbrukningen, som forst okade med
digitaliseringen men sedan sjonk drastiskt. Den omedelbara handelsen efter besoket
blev en helt annan, namligen Corona-pandemin! Denna farsot forstorde vara fysiska
kontaktmajligheter under resten av verksamhetsaret, vilket innebar en social forlust,
som manga medlemmar kompenserade med inre tjanst omkring sina Lancia-bilar. Det
ska bli intressant att ta del av resultaten, nar vi ater kan traffas, kanske vid NLM i
Norge?

Lanciaklubbens arsméte holls foljaktligen digitalt den 10 juni med en traditionell
agenda. Darvid bytte klubben ordférande, Lars Hansson avgick efter val forrattat varv
under fem ar och Bo Goran Hellers tilltradde uppdraget. Lars Hansson fortjanar
klubbens tacksamhet, medan en ny ordférande &nnu &r ett oskrivet blad, under
coronans patvungna passivitet. Ingen extravaganza kunde heller utses vid arsmotet —
allt skots pa framtiden. Desto viktigare blev darfor Hosttraffen i HOI6 den 19
september, da vi vagade blandas utomhus med egen traktering, omgivna av vara
vackra Lancia-bilar. Tor och Harriet Fredriksson fortjanar stor uppskattning for
vardskapet. Inga sjukdomsfall har heller rapporterats efter detta event.

Vid forbundsstamman for MHRF den 17 oktober deltog vér klubbméstare Per
Edvardsson. Han skrev en utforlig rapport om stdmman, vars forsakringserbjudande
dessutom gavs en utforlig presentation. Organisationen har en hog representativitet
bland landets veteranfordon, som uppgar till omkring en halv miljon.
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Under aret har vi publicerat flera inlagg om framtidens drivmedel for fordon. El finns
som komplement i hybrider eller som enda kraftkalla. Men i Asien, speciellt i
Sydkorea men dven i Japan, planeras for storskalig anvdndning av vatgas, en
revolutionerande mdjlighet som alternativ till fossildrift. Men hur ska vatgasen
framstallas? Har lockar karnkraften i en fjarde generation (Wallenius, Hakansson)
kopplad till storskalig hydrolys — tyvérr ar den svenska debatten kvar i andra
generationens karnkraft, vilket gor ett overkligt intryck. Tekniken utvecklas! Varlden
forandras! Market Lancia ar ett foredomligt exempel pa sadan utveckling, under mer
an ett sekel.

Fyra (4) styrelseméten har hallits under aret, det forsta (9/2) fysiskt hos Hector Garcia
i Sodertalje, det andra (26/4) via ZOOM, det tredje var konstituerande efter arsmotet
(28/6) och det fjarde (19/9) fysiskt pa Hol6.

Klubbtidningen har utgivits med 4 nr/ar med varierat innehall, daribland flera
vardefulla  reportage  om  pagadende renoveringar. Klubbens hemsida
(www.svenskalanciaklubben.se)

A A R ZE e S il G S -r .-.\'\
Bilder fran Hosttraffen i H6I6, ovan samlade vid fikaborden, nedan star Lanciorna pa rad.



http://www.svenskalanciaklubben.se/

Lancia och Pininfarina av Ossian Hellers

I nummer 143 av La Lancia fanns en artikel om Lancia och relationen till Zagato och
Bertone. Framfor allt Zagato har en varm plats i ett Lancia-hjarta med sina 4
specialmodeller av Appia, Flaminia, Flavia och Fulvia. Fér de tva forstndmda var Zagato
dessutom byggare av bilarna.

| den artikeln utlovades en uppfdljning, men da med fokus pa Lancia och Pininfarina.
Relationen mellan dessa tvd bolag &r annorlunda 4n de Lancia hade med andra
designhus.

Det borjade redan 1928. Battista ”Pinin” Farina hamnade da i en konflikt med sin
storebror och afférspartner, den sékerligen stadige Stabilimenti Farina. Pininfarina,
som han sedermera ville bli kallad, valde darfor att starta sin egen bilbyggarfabrik i
Turin, och denna kom igang 1930. Pengarna kom fran hans frus familj och fran en av
hans nara vanner, en viss Vincenzo Lancia. Under 1930-talet var Pininfarina en av
manga karossbyggare runt om i Europa.

Pininfarinas forsta bil var en Lancia Dilambda 1931. Minnesgoda l&sare vet att Lancia
Lambda var den forsta bilen i varlden med sjalvbéarande kaross, och det var en bedrift
av en nybildad karossfirma att starta med en sadan sjalvbarande kaross. Senare pa
1930-talet byggdes bilar pa saval den enklare Lancia Aprilia som den mer avancerade
Astura. Andra varldskriget var dock inte nadigt mot vare sig Lancia eller Pininfarina,
med 6delagda fabriker och ingen forséljning som foljd.

Efter andra varldskriget
satte Pininfarina igang
med en mangd smaserier
at diverse bilmarken,
déribland Lancia. En
speciell bil var 1947
Aprilia Cabriolet som
verkar ha varit en
konceptbil. Den &r otroligt vacker.

Lancia hade samtidigt saval Aprilia som Ardea, vilka var forkrigsmodeller vars
tillverkning paborjades igen efter kriget. Lancias forsta helt nya efterkrigsbil var
Lancia Aurelia Sedan 1950, vilken var designad inom bolaget. Coupén B20 kom
1951 och var byggd av Pininfarina, men designad av Ghia. B24 Cabriolet var
efterkrigstidens forsta Pininfarina-designade Lancia och den kom 1954. Idag ar B24



de dyraste efterkrigs-
Lanciorna nést Stratos
och 037. Ett bra
exemplar borjar fran 3
miljoner SEK.

Bild till hoger: Aurelia
B24 -55, foto L Helfrid

Samarbetet mellan firmorna fortsatte och 1955 visades konceptbilen Lancia Florida |
upp, en 4-dorrars sedan med mycket tydlig USA-influens. Bakddrrarna var av
sjalvmordstyp i basta Lincoln-stil. 1956 var det dags for Florida Il, ytterligare en
konceptbil, denna gang en coupé. Lancia var sa fortjusta i dessa konceptbilar, att de
till mangt och mycket behdll de stora designdragen i modellerna Flaminia Sedan 1957
och Coupé 1958. Pininfarina designade och tillverkade &ven 4 stycken Flaminia
Presidenziale pa den Italienska presidentens uppdrag 1960-61. Dessa var 7-sitsiga
landaulettes och finns bevarade an idag. 2 av dem &r i museer, men 2 lar alltjamt finnas
tillgangliga for Italienska hogtider i presidentens garage!
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Flaminian skall kanske ses som hojdpunkten pa samarbetet mellan Lancia och
Pininfarina. Jag ar sjalv valdigt fortjust i konceptbilen Flaminia 3C fran 1963. Bilen
byggdes bara i ett exemplar for att koras av Battista Pininfarina sjalv. Han hade fram
tills 1963 kort Florida 11 konceptbilen men ville nu byta. N&r Battista dog 1966 hade
han koért 9.100 km med denna special-Flaminia.

For nasta modell, Flavia, gjorde Pininfarina aterigen bara designen av coupén. Jag lar
forovrigt ha akt min forsta biltur i livet i just en sadan, vilken vi alltjamt &ger. | Fulvian
hade Pininfarina ingen roll. For efterkommande Beta, forsta bilen under Fiat-dgande,
designade och byggde Pininfarina modellen Montecarlo, en mittmotorbil! Dessa kan
fas i gott skick for cirka 200.000 SEK, och har potential att 6ka i vérde, tror jag.

Efter Beta kom Gamma, och Pininfarina gjorde aterigen bade sedan och coupé, men
bilen salde daligt och darefter var samarbetet ute i kylan verkar det som. Det sista
Pininfarina gor for Lancia ar konceptbilen Lancia HIT 1988. Huruvida bilens design
fortjanar namnet kan diskuteras. Jamfor garna denna design med Alfa Romeo SZ
(Sport Zagato) fran 1989. Valdigt tidstypiska for slutet av 80-talet!

Lancia HIT 1988
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Pininfarina ar kanske mest ként for sitt samarbete med Ferrari. 1951 skedde ett berémt
mote i den lilla staden Tortona, halvvags mellan Turin och Modena, da varken
Pininfarina eller Enzo ville aka till den andres kontor. P4 mdtet bestamdes att
Pininfarina skulle ta hand om design och utveckling av alla Ferraris vagbilar, sa Enzo
kunde fokusera pa sin passion, F1 och annan motorracing. Fram till nyligen hade alla
Ferraris fran och med detta mote designats av Pininfarina forutom Dino och LaFerrari.

Pininfarina foll dock nyligen ihop som féretag och samarbetet vittrade sénder. 2015
saldes Pininfarina till Mahindra (Indiskt). Den sista Pininfarina-designade Ferrarin var
F12 och den tillverkades 2012 - 2017.

Darefter ar aven detta samarbete avslutat, trakigt nog!

= Bilder: Dar
. inget annat
anges ar
bilderna
hamtade fran
internet.




Mortfors-Tarzan och passionen till en unik Lancia Aprilia Cabriolet
av Magnus Walinder

I Tom Alandhs senaste dokumentérfilm *Mortfors-Tarzan” — ett portrétt av sin far
livsnjutaren Hardy Alandh (1916-1983) — framhé&vs intressant nog en magnifik Lancia
Aprilia Cabriolet arsmodell 1947, se filmens omslagsbild nedan. Hardys passion till
denna mycket speciella Lancia gar inte att ta miste pa, en bil som forarades till honom
av den rika &nkan Doris.

R

War
ey .

Bildtext: Den elegante Hardy Alandh vid sin magiska "eldroda Lancia” (i svart-vitt),
en exklusiv och unik Aprilia Cabriolet av Stabilimenti Farina, -47. En avantgardistisk
design av Giovanni Michelotti i sina tidiga ar. Ar det forsta bildesignen med inbyggda
rektangulara framlysen? (Foto: Tom Alandhs privata arkiv)

Dokumentaren visades pa SVT juldagen 2020 och sags av nara en miljon tittare. Just
nu finns den dven pa SVT Play (se lank i slutet av artikeln). Genom Toms hantverk,
och unika berattarformaga och karakteristiska rost, har vi genom aren fatt se manga
fangslande dokumentarer, till exempel om bade kandisar sdsom pianisten Jan
Johansson, sangerskan Monica Zetterlund, fotbollslegenden Nacka Skoglund, men
aven om okandas intressanta, om an problematiska, livsdden sasom drogmissbrukaren
Pia Sjogren, kakfararen Kenneth Viken och Martina med Downs syndrom.
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Totalt har han gjort ca 100 dokumentérer, dar ett flertal just nu finns pad SVT Play,
dock med tidshegransning, s& passa pa att botanisera dar innan filmerna forsvinner
som open access”. Filmen om sin fars livsdde har Tom varit tveksam till att gora pa
grund av att han ar véldigt noga med att det personliga inte ska bli det privata. Men
till sist valde han anda att géra denna film, fortfarande pa sitt mycket karakteristiska
satt, i mitt tycke ett mésterverk.

Filmen handlar alltsa om Hardy - drémmaren, rouén (livsnjutaren), dven “kvick i
ndven” - och hur han samtidigt kdmpar med sina besvikelser, till exempel misslyckad
foretagsverksamhet, manga brutna I6ften och att han blir en alltmer franvarande far
till Tom. Beréttelsen traffar mitt i prick i hjartat, inte bara foér min del, utan aven for
manga andra jag pratat med. Vad ar det som fascinerar? Kanske ar det kontrasterna
mellan Hardys till synes glamorésa liv i Stockholm med afféarsresor utomlands,
storsinta planer och “luftslott”, jamfort med den maérka sidan kring hans senare ars
livsdde. Nar till slut besvikelserna tog 6verhanden blev Hardy alltmer marginaliserad
i samhallet, fick svart med bostad, och blev till slut nedslagen i ett brak i
Radhusparken, med flera harda slag mot huvudet, darefter ambulans och intensivvard
vid S:t Eriks Sjukhus, for att tva veckor senare avlida i sviterna. Detta alltsa i kontrast
till hans stjarnglans i ungdomen och medelaldern, som en vacker, reslig och
enastaende atlet, ja ett fysiskt praktexemplar, med lockigt svallande har morkt som
ebenholts, manlig grop i hakan, helt klart en Don Juan och karlakarl med luft under
vingarna.

Och det var val just denna statliga gestalt, likt Tarzan, som maste ha trollbundit
Kamrer Bjurstrand fran smalandska Mortfors, som traffade Hardy i kroglivets
Stockholm i mitten av 40-talet. Hardy blev sedermera inbjuden till Mortfors av
Bjurstrand (dven kallad ”Mortforskungen™) att vistas i det sommarparadis som han
skapat dar for gastande storstadsbor. P4 initiativ av Bjurstrand blev Hardy sen ocksa
modell for en traskulptur, den s& kallade “Mortfors-Tarzan” av konstnéren Otto
Jansson, i full skala, som fick sta under klockstapeln. I Jan Troells Sverige-berattelse
Sagolandet (1988) visas bland annat denna traskulptur i Méortfors. Skulpturen
aterfinns numera i Troells egen tradgard i Skane. Det var ocksa till semesterbyn i
Mortfors som Tom skickades att sommarjobba, forsta gangen som 12-aring i mitten
av 50-talet. Det ar sa filmen inleds.

For oss Lancisti ar forstas bilderna och berattelserna i filmen kring denna Aprilia
hyperintressant, och onekligen en viktig liten pusselbit i svensk Lanciahistoria. Flera
klubbmedlemmar &r nu aktiverade kring denna bil, och arkiven och minnesbankarna
ar under granskning. Efter mejlvaxling och kort samtal med Tom Alandh, fick jag
tacknamligt lana nagra originalfoton fran ca 1947-48 som visas i filmen, se nedan.
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Bildtext: Hardy visade géarna upp sin Aprilia i Mértfors och hemstaden Amal. (Foto:
Tom Alandhs privata arkiv)
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Bildtext: Sommaren 1948. Har tar Hardy med sonen Tom och hans kompisar pa en
tur runt Djurgarden. (Foto: Tom Alandhs privata arkiv)

Dessutom, i en artikel i Classic Motor argang 2015 nr 4 av Bjorn Tiedemann, kan vi
faktiskt redan se nagra av Tom Alandhs bilder och lasa om bilens historik utforskat
av Bjorn m.fl., ocksa med nagra historier av den senast kande &garen (1961-62) av
bilen, Silvo Engstrom, da boendes i Stockholm, och nér artikeln skrevs boendes pa
Soder. | artikeln visas nagra foton pa bilen som Silvo sparat, bland annat ett med
kraftigt demolerad front efter en krock vid ett rodljus. Efter att Silvo déarefter inte
langre ansag sig ha resurser att reparera och behalla bilen, hamnade den hos F:a
Begagnade Bildetaljer pa Glomstavagen 10 i Huddinge, enligt det sista registrerade
agarbytet den 27 juli 1962. Blev detta slutet for bilen kan man undra? Efter
telefonsamtal med bilhistoriken Jan Stroman, som for ett antal ar sen ocksa gjort
efterforskningar kring bilens historik, bekréftas ovanstaende information. Tom
Alandh tipsade ocksa om att jag skulle ringa hans snart 90-ariga kusin Mats Hojdén i
Amaél, och att han eventuellt kan ha mer information om bilen. Mer om det senare.

Bilen ar sald ny av datidens generalagent for Lancia i Sverige, Fallai A.-B. i
Stockholm, Birger Jarlsgatan 38, troligen den 21 mars 1947. Denna firma drevs som
ni vet av Luigi Fallai, en mangsysslare och aven framgangsrik rallyforare pa 30- och
40-talen. Att det &r just denna bil gar att verifiera tack vare hjalp fran Lancia-legenden
Bosse Nylén, son till Olle Nylén som ju var med och startade var klubb 1953. Bosse
har namligen skickat mig en kopia pa Fallais forsaljningsanteckningar under denna
tid. Déar star det noterat att han salt en 2-sitsig Stabilimenti Farina Cabriolet med
chassinr 439-11508 och motornr 20999, réd med beige inredning. Detta stammer
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Overens med Riksarkivets uppgifter for Hardys bil med reg.nr A 33896. Som synes,
har bilen en mycket speciell design med “’kantiga” inbyggda framlysen och i ovrigt
modern stromlinjeformad kaross. En enda motsvarande tvilling”-bil har jag funnit pa
natet (coachbuild.com), se bild nedan, fran 1947 i Italien. Det skulle mycket val kunna
vara samma bil som Hardys. Det &r svart att avgora farg via svartvita foton.

Bildtext: En “tvillingbil” eller samma bil som Hardys? Omgivningen ar 1947 Villa
d’Este elegance concours, och det ser ut som om bilen dr deltagare nr 35. Den
kvinnliga skonheten ar troligen inte den rika &nkan Doris. Bilen, likasa Hardys bil,
hade som synes féllbara framrutor (Bild fran coachbild.com).

Nagra fragor som dykt upp under efterforskningarna ar exempelvis: finns det nagon i
klubben, eller inom vara nétverk, som har sett denna bil i verkligheten, och finns det
nagon ytterligare dokumentering eller information om bilens 6de, férutom det som
namns i filmen och i den namnda artikeln, samt genom de sparade
registreringsbevisen? Efter samtal med Per Edvardsson fick jag ocksa tips om att
forsoka fa tag i Luigi Fallais son Pietro ”Peppe” Fallai. Och det blev minsann ett lyckat
drag. Efter en kort mejlvaxling och avstamning per telefon med Peppe, nu 82 ar, fick
jag hélsa pa hemma hos honom i Vasastan. Infor motet hade han hamtat hem ett
fotoalbum fran landet med minst sagt fascinerande bilder fran bilsalongen pa Birger
Jarlsgatan da det begav sig. | albumets borjan, och fran ca 1947, finns foljande bild
pa Hardys bil, med uppfalld sufflett.
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Aprilia, Stabilimenti Farina - kaross

Bildtext: Hardys bil (2-sitsig) utstalld i Luigi Fallais bilsalong pa Birger Jarlsgatan
38, varen 1947. Men vem kopte bilen? (Foto: Fallais familjealbum).

Hardys bil ar alltsa en mycket exklusiv tvasitsig Lancia Aprilia Cabriolet (2:a serien,
Tipo 439) med specialkaross av Stabilimenti Farina, designad av Giovanni Michelotti.
Specialkarosser var sarskilt vanliga for Aprilia-modellen. Av drygt 28 000 tillverkade
Aprilia mellan 1937-1949 levererades dver 7000 losa chassin (med nagot forlangd
hjulbas) fran Lancia for dessa andamal. | detta sammanhang var Stabilimenti Farina i
Turin, se det vackra vagnsmarket nedan, en av de mer framgangsrika
karosserifirmorna pa 30-40-talen, inte att forvaxla med Pinin Farina, dock med
mycket nara slaktskap.

Stabilimenti Farina startades runt ar 1900 som verkstad av Giovanni Farina, dldre bror
till Battista Farina och dven far till forste Formel 1-méstaren och racerkungen
Guiseppe "Nino” Farina. Senare utokades verksamheten till att bygga bilkarosser, och
det var dir som hans lillebror Battista ”Pinin” Farina larde sig detta yrke, innan han
1930 grundade sitt eget foretag Carozzeria Pinin Farina (senare Pininfarina). Under
forsta varldskriget anpassade firman sin produktion for att stddja den italienska
krigsinsatsen, bland annat tillverkades flygplan. Under mellankrigstiden byggdes
manga karosser till de stora italienska tillverkarna, som Fiat, Lancia, Itala, Isotta
Fraschini och Alfa Romeo. Efter andra varldskriget byggdes karosser framfor allt for
Maserati och Ferrari, men foretaget konkurrerades snart ut av yngre formagor, inte
minst Pinin Farina. Foretaget lades ned 1953. Runt tiden 1940-50, var dock
Stabilimenti Farina, med sina ca 250 specialutbildade arbetare och tekniker ett
betydligt storre foretag &n lillebrorsans.
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Bland kénda anstéllda vid ”Giovannis Farina” fanns alltsd hans bror Battista Farina,
som arbetade dar fran 1906 till 1928. Andra berémdheter var Pietro Frua (1928-39)
och Felice Mario Boano (fram till 1930), Franco Martinengo och Alfredo Vignale
(tidiga skeden av sin karridr). Och inte minst Giovanni Michelotti, en av de mest
produktiva designers av sportbilar pa 1900-talet, borjade sin karriar dar fram till slutet
av 40-talet.

Hardys Aprilia maste ha varit en extrem syn i slutet av 40-talet, ett avantgardistiskt
designmasterverk, anser jag, mycket fore sin tid och dessutom cabriolet, som ju varit
bilarnas arketyp for flera stora filmstjarnor, exempelvis Marcello Mastroianni
(Flamina Convertible Touring). Det gjordes ett par till liknande karosser med tackta
framlysen och serien kallades for tanks”, se bilden nedan som visar tre olika
modeller, tva som cabrioleter och en berlina Gran Lusso. Férmodligen blev det inte
en sa stor framgang for serien, kanske mest pa grund av den extrema designen av
fronten pa bilarna som vél far anses som grotesk. Men Hardys bil har i mina 6gon
anda en speciell skonhet, karisma och stor dragningskraft, kanske just tack vare den
unika fronten, nagot som val &r lite svart att avgéra genom svartvita foton i efterhand
forstas. En bildesign maste upplevas. Troligen ér detta med “tanks”-serien ett av de
sista designuppdrag som Michelotti gjorde vid Farina, influerad av Mario Revelli De
Beaumont (coachbuild.com), innan han fortsatte karriaren vidare till Vignale, Ghia,
Bertone m. fl.

Bildtext: Vanster: Det vackra vagnsmaérket for Stabilimenti Farina, den lilla skdlden
med kront F. HOger: Tre olika Lancia Aprilia av Stabilimenti Farina designad av
Michelotti (1946-47). Serien kallades “tanks” med tva olika cabriolet-versioner.
Hardys cabriolet-modell (2-sitsig) syns uppe till vanster och nere till hoger. En
“klumpigare” variant syns nere till vanster och ar mycket lik den bil som Fallai salde
till Grosshandlare Biberg (Goteborg) runt 1947, se bild nedan, samt en Berlina Gran
Lusso (5-sitsig) uppe till hoger. (Bild fran coachbuild.com).
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Intressant i sammanhanget ar att det i Fallais fotoalbum faktiskt finns ytterligare en
bild pd en Aprilia Cabriolet fran denna “tanks’-serie, se nedan. | Fallais
forsaljningsanteckning finns ocksa mycket riktig en notering for denna bil, en 4-sitsig
Stablimenti Farina Cabriolet (chassinr 439-11437, motornr 20820), grén med brunt
lader. Koparen var Direktor Biberg, Goéteborg, hogst troligen grosshandlaren och
fruktimportéren Andrew Biberg (1903-1994), &ven prokurist, senare boendes i
Forslov, Skane. Finns det nagon som vet mer om den bilen och dess fortsatta historik?

Lancia Aprijie.[5%o¥ limenti Farina-kaross

Bildtext: En “systerbil” till Hardys bil och annan modell i "’tanks ”-serien, ocksa den
utstalld i Luigi Fallais bilsalong, runt 1947. Koparen av detta ex. var sannolikt
Grosshandlare Andrew Biberg i Goteborg. (Foto: Fallais familjealbum).

Spanningen stiger. | reg. beviset for Hardys bil star det att han &r bilens forsta dgare
och att den inregistrerades den 8 mars 1948. Detta ar konstigt eftersom Hardy enligt
dokumentaren fick sin réda Lancia av den stormrika dnkan Doris redan da han tog sin
flygingenjorsexamen i maj 1947, alltsa ungefar da bilen saldes av Fallai. Mdjligen
kordes bilen oregistrerad av Hardy i ett ar. Eller var det nagon annan som &gde den
oregistrerad under det forsta aret, kanske den rika dnkan Doris? Om vi atergar till
Fallais forsaljningsnoteringar sa var koparen av bilen i mars 1947 troligen inte Hardy,
inte heller Doris, utan eventuellt Direktor Eric Tornvall, VD for Tornvalls Konfektion
i Sodertélje. Definitivt star han som kopare till en Aprilia Cabriolet Pinin Farina
(ljusgra med inredning i brunt lader), noterat den 21 mars 1947. Denna bil aterfinns
gladjande nog i var klubb idag, hos far och son, Erik och Jan Mansson i Malmé.
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Den bilen har ratt chassinummer (439-11569) enligt Fallais noteringar aven angivet i
klubbens medlemsmatrikel. Har ser vi hur bra det &r att finna korrekt data i matrikeln
vid bilforskning. Fallai anger sedan pa raderna under, utan noterad kopare, ytterligare
en Aprilia Cabriolet ocksa den med Pinin Farina-kaross (chassinr 439-11567, motornr
21512, 4-sitsig, amarant med inredning i amarant lader). Och pa raden under den
bilen, pa samma sétt utan noterad kdpare, finner man Hardys bil. Direktor Tornvall
var nog en “tdt” herre, och kanske slog han till och kopte alla tre bilarna for att testa
vilken han gillade mest, for att sedan salja vidare de andra tva (inkl. Hardys).

Efter ett samtal och mejlvéaxling med Jan, beréttar han att Eric Tornvall mycket riktigt
star som forste &gare till deras bil mellan 24/3 1947 till 12/6 1951 med reg.nr B14885.
Erik Mansson, alltsa Jans far som nu ar 91 ar, kopte bilen 5/7 1954 men alltsd inte av
Tornvall. Jan meddelade ocksa en fantastisk nyhet, namligen att Aprilian nu i princip
ar fardigrenoverad, ett arbete som slutforts i Italien. Vi hoppas darmed att vi far se
bilen pa de svenska vagarna redan nu under 2021. Vi far ocksa hoppas pa nagra mer
detaljer och reportage om den bilen framdéver. Jan tipsade &ven om att det finns en
liknande bil i filmen Min syster och jag (1950) med Sickan Carlsson i huvudrollen, se
lank nedan till mycket intressanta filmklipp, som Jan lagt upp pa Youtube. Det &r
mojligt att det ar deras bil men med ett fiktivt reg.nr. Efterforskningar pagar.

Har foljer en aldre bild samt en farsk bild pa Manssons fantastiska Aprilia Cabriolet.

Bildtext: Manssons Lancia Aprilia Cabriolet, Pinin Farina, 1946-arsmodel. Tidpunkt
ar 60-talet, tror jag. (Foto: Manssons arkiv)
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Bildtext: Manssons Aprilia Cabriolet nu i nyrenoverat skick. Annu en Lanciaskonhet
snart ute pa de svenska vagarna, haller vi tummarna for (Foto: Jan Mansson)

Fascinerande nog finns det dven en bild pa natet da Eric Tornvall kér Montecarlo-
rallyt 1951 med en Aprilia Cabriolet, Pinin Farina, som mycket val kan vara Manssons
bil, se nedan. En resultatlista fran Stockholmsloppen 1949 har ocksa med Eric
Tornvall i en Lancia (dock stavat som Erik). Eric vann &ven sin klass i
Midnattssolsrallyt 1951 (forsta aret utan turiststatus) i en Fiat 1100. Han var
uppenbarligen en skicklig forare.

Finns det kanske nagon lank mellan Eric Tornvall, Doris och Hardy runt aren 1947-
1948? Om man beténker att Eric Tornvall som ju var i konfektionsbranschen, och den
alltid valkladde Hardy med eleganta skor, och sedan Doris i skdnhetsbranschen, sa
har vi har ett mojligt triangeldrama Hardy-Doris-Tornvall, kanske ocksa via Luigi
Fallai, som &ven han hade kopplingar till konfektionsbranschen. Sickan Carlsson
anlitades dven som reklampelare for Fallais bilforséljning. | Fallais fotoalbum finns
ocksa en bild pa en ljusfargad Aprilia Cabriolet, se nedan. Kan det vara Manssons bil,
eller kanske bilen i Min syster och jag-filmen? Efterforskningar pagar och
temperaturen stiger nagra grader till.
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Kan detta vara Manssons bil manntro? (Kéalla: http://rallyemontecarlo1951.unblog.fr).

Hoger: Aprilia Cabriolet liknande Manssons bil, men med andra navkapslar,
utstalld i Luigi Fallais bilsalong, ca 1947. (Foto: Fallais familjealbum)

Det namns ocksa i dokumentéren att Hardys bil fick ett olyckligt slut da han kraschade
den i ett dike utanfor Orebro, troligen sommaren eller sensommaren 1948. Detta
stammer forstas inte eftersom det enligt reg.bevis fanns ett flertal agare efter honom i
Stockholmsregionen, dokumenterat anda fram till 1962 (och fran 1958 till och med
registrerad med dragkula).

For vidare forskning kring Hardys bil har jag &ven ringt Tom Alandhs kusin Mats
Hojdén i Amal. Tyvarr var Mats hélsotillstnd kritiskt och han var darfor inlagd pa
sjukhus. Forst nar jag ringde svarade Mats son Hans Magnus, som var pa besok pa
sjukhuset, men under vart samtal kvicknade Mats till och da gav sonen luren till Mats.
Vi pratade kanske i 10 minuter och Mats minne var det verkligen inget fel pa. Han
mindes den roda Lancian véal, men visste inte vad som hant med bilen efter kraschen.
Enligt Mats hade Hardy somnat vid ratten, alltsa en nagot annorlunda version an den
som Hardy gav om den snabba kurvtagningen som inte ens Fangio hade klarat. Han
trodde dock att det var mojligt att bilen inte skrotades utan reparerades. Darefter
berattade Mats flera historier om Hardy, bland annat da han jobbade pa Saltsjobanan
och tévlade med de andra lokférarna om vem som kunde kora snabbast in mot
stoppbocken och stanna s nara som mojligt. Hardy var bast pa den leken, men det
kostade honom tyvarr jobbet. En annan historia handlade om da Hardy helt plétsligt
likt en akrobat gick pa handerna 6ver ett bord pa en restaurang och under stort jubel
skakade hand med alla som satt runt bordet, bland annat Evert Taube och racerforaren
Joakim Bonnier. Det dar med Bonnier kanske tyder pa att Hardy hade kanningar inom
motorsporten, och darmed kande Luigi Fallai och Eric Tornvall, som ju ocksa var
racerforare, dock inte pa samma niva som Bonnier. Detta forklarar kanske varfor just
en Lancia Aprilia blev aktuell for Hardy. Dom bilarna var ju bland de mest avancerade
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som fanns pa den tiden, tillsammans med Alfa Romeo som sedan Bonnier hade
agentur for pa 50-talet.

Vem av oss Lanciafralsta kanner inte igen oss i Hardys passion och dromtillstand att
fa aga och kora en elegant och uppseendevackande Lancia. Inte minst tanker jag pa
den “Lanciafeber” manga av oss far infor upptickten av en ny drém-Lancia som vi
vill erovra, farligt likt karlekens lyckorus. Och nog har det gatt éverstyr ibland, alltsa
att manniskor sjalvklart maste vara viktigare an prylar. Eller? Bade vi och prylar kan
besta delvis av samma materia, men det som skiljer oss at &r nagot metafysiskt sésom
den oforklarliga sjilen”, egen formaga till reproduktion, och detta med fodelse, liv
och oundviklig déd. Men om man tanker efter: en sadan bil som Hardy skaffade har
ju pa satt och vis ocksa en sorts sjal, och den har fétts, haft ett livsode och sannolikt
gatt skrotdoden till motes. Karlek uppstod uppenbarligen ocksa mellan Hardy och
bilen, och nu har den pa nagot satt aterfotts, for min del i alla fall.

Det sista sparet efter bilen finns pa den dar adressen pa Glomstavagen i Huddinge,
1962. Ar det inte lite lustigt hur liten varlden &r eftersom den platsen ligger ett stenkast
fran dar Rolf Nylén bor, och dven Bosse och Olle Nylén forr om aren. Rolf har ju som
ni vet nyligen renoverat sin fars, Olle Nyléns, Aprilia Berlina, ett mycket omfattande
arbete av den hogre skolan, se tidigare nummer av La Lancia.

Kan vi verkligen vara sakra pa att Hardys bil blivit skrotad? Nagon kanske insag en
potential och forbarmade sig 6ver bilen, trots allt. Vem vet, den kanske fortfarande
”lever” i en lada nagonstans, dven om den kan vara allvarligt skadad, ombyggd och
oigenkannbar eller nast intill forvandlad till jarnoxid?

En bils historik kring de
personer som &gt och alskat
"N bilen gor den pa nagot satt

| besjalad. Sadana historier om
hur en Lancia brukats och vackt
reaktioner dr ofta mer intressanta
an bilen i sig. Historierna kring
Hardy "Mortfors-Tarzans” bil &r
ett sadant exempel, oavsett om
den Overlevt eller inte.

https://www.svtplay.se/video/29321016/mortfors-tarzan

Lénk till ”systerbil” fran filmen ”Min syster och jag™:
https://youtu.be/virXvNIbWro.
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Rallyaret 2020 av Tomas Akeson

Mina tankar infor 2020 var att delta i Midnattssolsrallyt (MSR), som skulle starta
i Orebro detta aret. Perfekt tyckte jag, det blir ndra och det dr littare att
organisera med boende och mekaniker m.m. Jag hade precis kdpt en ny rallybil,
en Lancia Fulvia 1,3 HF.

Fulvia HF blir perfekt att tdvla med i rallyt. Patrick Toorell har &gt bilen tidigare, och
han deltog i MSR-rallyt flera ganger, sa bilen kanner nog igen sig pa rallystrackorna.
Bilen hade statt i garaget sedan 2015 nar jag hamtade den, sé bilen skulle prepareras
infor MSR-rallyt.

Jag forbéttrade fjadringen,
satte pa en riktig hasplat typ
Gr4, flyttade alla ledningar in
i bilen. Bytte ut hela
branslesystemet, med en ny
50 liters aluminiumtank som
placerades i bagageutrymmet,
nya stalomspunna ledningar
och en kraftig el-
branslepump. Byggde ett helt
nytt avgassystem som ska ge
battre motoreffekt. Bromsarna
renoverades ocksa. & AR
Jag monterade ocksa skarmbreddare (typ Gr4) for att kunna aka med bredare dack.

e 2

Nar allt borjade komma pa plats skulle bilen provas. Efter ett par provturer borjade
elsystemet fungera daligt, efter en del felsokningar provade jag bilen igen, men felen
blev &nnu varre, till slut bérjade det att ryka ur el-kablaget. Allt slutade med att jag
fick gora ett nytt elsystem for att fa bilen att fungera.

Till slut var bilen klar for besiktning pa SBP gar den igenom nu, sa ska den inte behdva
besiktigas fler ganger. Jag fick ett nedslag pa att bromslamporna tande for sent vid
bromsning. Jag justerade bromsljuskontakten lite grann, sedan gick bilen igenom.

Nu hade tiden gatt sa det var i borjan pa maj, och Coronapandemin harjade for fullt.
Tavlingsledningen for MSR-rallyt tog beslutet att stélla in rallyt. Det fanns inga andra
tavlingar att aka i hela Sverige, suck. Nu nar jag antligen hade bilen klar for tavling.
Vi fick vénta dnda till den 24 oktober, for da hade Vastra Gotalands MK lyckats fa
tavlingstillstand att arrangera ett rally.
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Vi anmaélde oss direkt, och alla i mellan-Sverige verkade gora detsamma, sa
arrang0rerna fick ett fullt startfalt, med ca 180 startande. Tavlingen &r en riktig
klassiker, och heter Marknadsnatta, och startar i Skanninge. Totallangden &r ca: 140
km, och specialstrackorna ar ca 26 km langa, fordelat pa fyra etapper.

Det hér var en perfekt tavling att testa “nya” bilen pa, lagom langa strackor och med
blandade karaktérer.

Vi var anmalda i klassen med historiska bilar, det var en salig blandning av bilar, allt
frdn VW 1500S till motorstarka Porsche 911, allt tillsammans utan skillnader i
motorstorlekar. Sa vi fick aka i vart tempo och testa bilen helt enkelt.

Vi kommer till tavlingsbesiktningen, som ligger i Mjélby, tidigt pa morgonen, vi
anmaler oss. Johan Mellstrém ska skota kartlasningen, Fredrik Nygren och Beppe
Svensson ar vara mekaniker.

Alla forberedelser ar klara, sa vi tar oss till Skanninge dar sjalva starten ar belagen.
Tavlingsledningen har enligt Coronareglerna allt belaget utomhus, och vi far forsoka
att halla avstand till varandra. All kommunikation med arrangorerna sker med avstand
och skrift pa tavlor.

Nu ar det dags att tavla, och vi far starttid for avgang. Vi ska nu aka tva strackor som
ar ca: 13 km vardera, sedan ar det service pa bilen. Strackorna loper pa bra och jag far
kénna lite pa bilen, hur den uppfor sig i ’rallyfart”. Det &r jéttestor skillnad att kdra en
framhjulsdriven bil med ca: 115 hk pa 1300 cc, och att kora en fyrhjulsdriven Delta
Integrale med 250 hk.

Framme vid
servicen kollar
vi hjulbultar,
motor, kollar
fargen pa
tandstiften,
tankar lite
brénsle och
justerar
dacktrycken.

Vi far ocksd i
oss lite kokkorv
och dricka.
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Sedan &r det ivéag igen for att kora de tva strackorna som ar kvar, ca: 13 km. Nu kanner
jag att jag kan borja 6ka tempot, for jag vet hur bilen uppfor sig pa véagen.

Vid malet pa sista SS4 star Lasse Jonsson och vill intervjua oss, han sager att vi har
en av de héftigaste bilarna i rallyt, men farten racker inte till riktigt. Jag svarar da att
det & premiar med denna bilen, att jag inte har kunnat prova den tidigare, sa vi ar
nojda med att komma i mal, och bilen far godkant.

Lanciabilarna kan ju vara lite lynniga ibland, och kan hitta pd vad som helst. Vi ar
jattenojda med dagens resultat och ser framat for nya tavlingar med Fulvian, det ska
bli jattekul.

P2 a o, G A

Coronapandemin kvarstar annu, som det ser ut i skrivande stund, sa rallyaret 2021 kan
val bli nagot liknande som 2020. MSR-rallyt, som &r var hojdpunkt infor aret, star nu
och vager om det ska bli ndgon tavling, eller om det blir instéllt &ven i ar. Vi hoppas
sd klart att Midnattssolsrallyt blir av detta ar...
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NORSK LANCIAKLUBB

Velkommen til Nordisk Lanciatreff pa Lillehammer 3. - 5. sep 2021

| 2021 arrangeres Nordisk Lanciatreff i Norge, og dette treffet vil bli gjennomfert i
Lillehammer-omradet. Lillehammer er naturligvis kjent som OL-byen fra 1994. Men
distriktet har mange andre attraksjoner, fra Maihaugens histroriske bygninger til det
nyapnede Norsk kjoretpyhistorisk museum ved Hunderfossen.

Vi bor pa Hunderfossen hotell & resort, like ved Norsk kjeretoyhistorisk museum og
Hunderfossen eventyrpark.

Festmiddag og annet sosialt samvar er naturligvis en viktig del av arrangementet!
Pris

Estimert deltageravgift per person: 1600 NOK

Opphold per person (hotell og mat): 2030 NOK (dobbeltrom), 2865 NOK (enkeltrom)
Prisene inkluderer to hotellovernattinger med

frokost og middag, festmiddag pa lerdag, samt
avslutningslunsj pa sendag.

Pamelding og oppdatert informasjon

norsklanciaklubb.no/nlm2021

Hunderfossen hotel & resort
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OBS! Detta ar under planering.

Utvidet Nordisk Lanciatreff med historisk vestlandstur 5-8 september 2021

i .....Imfmlnmml
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Geiragérﬁorden Union hotell, Oye

For & tilfredstille lancisti-6nsker om en utvidet og enda mer spektakular norgestur, tilbys en
tilleggstur til noen historiske vestlandshoteller. Denne turen er ikke en del av Nordisk
Lanciatreff, og krever egen pamelding. Dette er svart populare reismal, og pameldingsfristen
er derfor ganske kort: senast 1 juli 2021 (depositum 500 NOK)!

Reiserute - totalt 975 km

e Hunderfossen

e Fossheim hotell, Lom
e Geirangerfjorden

e Union hotell, Oye

e Walaker hotell, Luster
e Oslo

Pris

Opphold per person (hotell og mat):

6750 NOK (dobbeltrom),

7700 NOK (enkeltrom).

Priserne inkluderer tre hotellovernattinger
med frokost og middag.

Pamelding og oppdatert informasjon

Norsklanciaklubb.no/nim2021vestland Walaker hotell, Luster
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Klubbregalia

Till klubbens Jubiléumstraffar har ett antal anvandbara saker med Lanciaméarken pa
kopts in till forsaljning, att bestalla frdn Tor Fredriksson.

Tel: 070-698 30 39. (Frakt tillkommer).

T-shirt i bra kvalité, marinblad med vitt tryck. Storlekar S, M, L, XL och XXL, 60:-/st.
Muggar av hogklassigt porslin, mérkbla med vitt Lancia-tryck, 60 :-/ st.

Nyckelband med snabblasningar fér mobil, kamera, nycklar eller mP3, blatt med
guldtext: "LANCIA” alternativt "LANCIA integrale”, 20:-/ st.

Klubbmarke emaljerat rockméarke med nal och lasning (s.k. pins), vitt/blatt/guld,
diam. 16 mm, 20 :-/st.

Klubbmarke som ovan men utan nal, att limma pé underlag, diam. 16 mm, 20:-/st.
Klubbmarke dekal av plast, att fasta pa bilen e.d., vitt/blatt/guld, diam. 75 mm 5:-/st.
Klubbmarke emaljerat vagnsmarke, med skruvfaste, vitt/blatt/guld, diam. 75 mm,
250:-/st.

Backer, tidskrifter, broschyrer om Lancia och dess modeller genom tiderna. Fran
fabriken, férlag (Automobil Quarterly) eller kdnda forfattare som Michael Frostick och
Wim Oude Weernik ("Véar bibel”) m.fl. Ring Tor eller maila till Bo Nylén for mer
information om priser.

Bland vara klubbregalier finns dven dessa bocker hos Per Edvardsson (08-35 24 64).
Porto tillkommer.

"Kallstromboken” suppl. Pa engelska, 32 sid. 30:-

"Fulvia”, i rallyhistorien, tyska, 256 sid. 275:-

"Fulvia-Puzzle”. Alla fabriksfulvior m historia. Ernst Marquart, tyska, 153 sid. 250:-
Schnelle Flavia, om Flaviamodellens formidabla tévlingsframgangar. 250:-

Lancia Flavia inkl. CD som innehaller Allt!
Av Angela Verschoor, 206 sid. 450:-
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SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar.

Drivknutsats nr:866, Bromsskivor 2x2 nr: 82476515, 09514720.
Lambdasond itegrale. Huvud cyl broms nr: 10-202-029, Spindelled Delta
integrale nr:82463956. Lankaram Delta inegrale -93,94 och S2 -93.
Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, for mer info. och vidare
affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt bestéllning av
klubbregalier.

Fulvia delar till salu!
Jag har gott om begagnade delar till Fulvia Coupé 1.3 1967-69.

Det finns bland annat aluminiumddrrar, aluminiumbaklucka, motor i vagga
med 4 vaxlad lada (fér renovering), 4x lada, Dunlop broms-ok Serie |,
bromsskivor, bakaxel, sido- och bakruta, stolar och bakséate i svart tyg.

Reg. handlingar for 1969, samt manga smadelar. Kontakta mig, Patrick
Toorell, per mail toorell@icloud.com, s ringer jag upp.

Kopes!
Bakre stétdampare till Beta HPE 1978 sdkes. Kontakta Lena Helfrid

Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7@gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(géller ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00 Lérdagar 10.00 — 14.00 Séndagar: stangt
Valkommen till var butik pa Bovallsvagen 1A i Sodertélje halsar Lasse med personal.
Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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PORTO BETALT

Avséndare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavégen 7, SE-184 51 Osterskar.

Tomas Akesons Lancia Fulvia HF, Iastd och klar efter dagens
"Marknadsnatta” rally.

| Motorrummet i Fulvia
HF, visst &r det snyggt!

| Bilden ar tagen av
Lasse Helfrid 2017 da
Patrick Toorell dgde
bilen.
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