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Klubbmastarna rekommenderar
Oktober — December 2021

"Fér(h)julstraff”

Norska Lancia Klubben har varje ar en "For(h)julstraff” pa Scandic Hotell i
Arvika. Svenska Lancia Klubbens medlemmar med respektive far garna
komma till denna traff som ar mellan l6rdag/ séndag, 30/ 31 oktober 2021.
Man anmaler sig till Hotellet, telefon nr: 0570 - 19750 och bokar i Norska
Klubbens namn. Kod: LANCIA. Pris ER=1000 kr och DR=1200 kr per natt.
Lérdag kvall ater vi gemensam middag. Kostnader fér Mat och Dryck
tillkommer. Hotellet har ny frasch Bar och ar kadnda for sin utsdkta frukost.
SPA finns. Bra parkering. Sondag efter frukost besoker vi Arvika Fordons
Museum, innan hemfard.

(Per och Anna-Lena har akt SJ-tag, tur o retur. Mycket bekvamt.)

Luciafest, I6rdag den 11 december mellan 13.00 och 15.00

Traditionsenlig Luciafest sker i ar i ABF:s Café, Kommunalvagen 26,
Huddinge. Lussebulle, pepparkakor och Tarta. Kaffe, Tee eller Dricka.

Obligatorisk anmalan till Per Edvardsson, senast en vecka innan, for
Caféets planering.

ABF har 6ppet enbart for oss. ABF ligger mitt emot Klockargarden for de
som varit pa Luciatraff DAR, tidigare, Fran Huddinge Pendeltagsstation &r
det ca: 10 minuters promenad.

(Per-kontakt: 070-321 7816, per.edvard@telia.com)
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Nagra ord fran ordféranden avBo Gsran Hellers
Kéra lancisti!

En orsak till de sociala bekymmer som sprider sig i samhallet,
problem for den enskilde och en oro for det allméanna, ar den
ensamhet som manga upplever. Man hor inte riktigt hemma
nagon stans — foreningslivet avtar, trots alla anstrangningar,
ingenting vill kannas riktigt intressant. Det géller ocksa for
mig — jag tillhér tva hembygdsforeningar, i Boras och
Lidingd, som bada gar kraftgang trots fortraffliga
arrangemang — varfor kdnner medlemmarna inte langre
nagon entusiasm, inte heller jag sjalv?

Jag skriver for narvarande pa en bok om radhusen pa Lidingd, tillsammans med
kollegan Christina Engdahl — om en boendeform med antika rotter, som alltid
intresserat mig —men nu ar fragan om den far nagra lasare. Jag har forsokt delge henne
en kansla for Lancia, men hennes estetiska sinne verkar utesluta nagot sa trivialt som
en bil.

Kanske finns det en nationell skillnad. NLM i Lillehammer hade mer &n nittio
deltagare, varav nastan sjuttio var norrman. Dar fanns lojaliteten, medan 6vriga
representerade. Infor nasta NLM, i Sverige (Ystad) undrar jag om vi inte borde prova
pa att samlas omkring ett tema. Lancia ar vart évergripande intresse, men det speciella,
och det som lyfter fram mérket framfor andra, ar det som fangslar. Det skulle vara
roligt att halla ett seminarium i samband med NLM pa ett sadant tema. Har vi nagra
idéer? De maste fram i god tid fore motet — det tar tid att forbereda och kanske ocksa
skriva ett inlagg, som fortjanar att publiceras i var alerta tidning, La Lancia.

Min egen Flavia Coupé -64 har varit under langvarig behandling hos Hol6
Bilskadecenter (Pekka Lampinen). Bilen har varit krockad redan pa 1960-talet i
Schweiz — séljaren Roland Kaufeldt var fullstandigt uppriktig om detta sa ingen
skugga faller pa hans minne.

| varas tyckte jag da, att det antligen kunde vara tid for atgard, bredvid en allman
oversyn. Jag kunde val inte tro att det skulle ta sadan tid, men dar ser man. Infor
Ossians, var yngste son, aterkomst 15 nov hoppas jag att ha bilen i ordning — &ven
fargen ska &ndras, eftersom ett misstag begatts, sannolikt av mig sjalv, da
originalfargen Saratoga forvaxlats med den kramigare Zaragoza. Méjligen har jag en
gang menat, att den spanska varianten var vackrare. Bort det! Nu ska denna forvéxling
aterstallas.



Lancia vagnsmarke av Magnus Nilsson
"Lancias lojalitet vinns med nya bilar”

' Som Lancia anvandare vill jag gd med i HiFi-klubben,
. men jag vet inte riktigt hur? Hur ménga bilar méste

% - du &ga for att vara en del av foreningen? Jag vill
~ ocks3 veta vilka fordelar denna klubb kan erbjuda?
. Detta undrar Luca Zanino

| Detta prestigefyllda méarke, med dess olika
stjarnor, kan bara de mest lojala kunderna fasta
pa kylaren.

Luca Zanino forklarar: Medlemskap i HIFi-klubben
® beror pa hur manga Lancia bilar du &gt. For att
forklara det béttre:

De som koper minst fem nya bilar och fortfarande
ager en vars produktion inte avslutats pa mer an fem
ar, kan bli medlem i klubben. Under samma forhallanden kan féretag med CEO: s
namn eller foretagets dgare, bli medlem i HiFi-klubben. Det totala antalet &gda bilar
kan inte inkludera bilar av market Autobianchi eller begagnade bilar.

Medlemskapet ar personligt, men kan overféras till make/maka eller endast till en
arvinge i direkt nedstigande led, samt att villkoren uppfylls.

Den forsta kvalificeringen tillskrivs en Lancia aterforsaljare som salt bilar oavbrutet i
minst 10 ar. Den andra kvalificeringen galler for en kund som kopt femtio eller flera
nya bilar.
Varje medlem far ett méarke personifierat med initialerna fran for och efternamn samt
aret for den forst inkopta modellen och antal képta bilar.
Detta tar sig uttryckt med olika fargade stjarnor; GULD for 50 bilar, ROD for 10 bilar,
BLA for 5 bilar, GRON fér 3 bilar, samt VIT for 1 bil. Emellertid méste dessa
héndelser férankras med klubbens styrelse.
Nar det géller fordelarna kommer man som medlem ocksa att fa rabatter pa listpriserna
for nya Lancia-bilar.
Denna klubb grundades 1960 och Guido Alberto Rivetti valdes till den férsta
presidenten, vars familj kopt hela 712 Lancia under en period mellan 1912 och 1960.
Reserverade platser finns &ven for historiska intressanta Lancia-bilar.

Observera! Detta ar en italiensk artikel fritt oversatt!
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Var Lancias historia

Lancia Aprilia Cabriolet 1946 Pininfarina av Jan Mansson

Det ar kul att de finns ett fortsatt intresse att veta lite mer om Aprilia Cabrioleter efter
Magnus Walinders intressanta artikel om Mértfors-Tarzan i februarinumret. | artikeln
beréttade han ocksa om var Lancia Aprilia Cabriolet som far képte 1954 och som
fortfarande finns i familjens dgo. Magnus tyckte vi kunde félja upp artikeln med att
beritta lite mer om var bil.

— |
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Bilen var en av fyra Pininfarina Aprilia Cabrioleter som Luigi Fallai tog in under aren
1946 - 47. Intressant ar att bilarna hade l6pande chassinummer fran 439-11566 till
11569 och alla var mycket snarlika. Var bil 439-11569 saldes den 24/3 1947 till dir.
Eric Tornvall i Sodertalje, han figurerar ocksa i Magnus artikel. Eric Tornvall dgde
bilen med reg.nr: B14885 till sommaren 1951 och kérde med storsta sannolikhet
Monte Carlo rallyt i januari 1951 med bilen.

Ny dgare fran 11/6 1951 blev konstnar Karl Einar Kihlman i Stockholm. Bilen fick
reg.nr: A47611. Kihlman beréttade for min far att ”han dlskade denna bil”. Kihlman
hade Lancian i 2 ar innan han sélde bilen den 18/3 1953 till fil. dr Nils Gyllenbage i
Gévle, dar bilen fick reg.nr: X22221. Han var inte lika fortjust i Lancian utan tyckte
den var opraktisk som langfardsbil och dyr att underhélla. Han &gde bara bilen ett
drygt halvar innan han salde den i oktober 1953.
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Far kopte bilen den 5/7 1954 av maskinist Bengt Ny i Helsingborg och den hade nu
fatt reg.nr: M34177. Far blev direkt mycket fortjust i bilen och gick bl.a. med i
Lanciaklubben.

Han anvéande Lancian
mycket och bilen fick
rulla manga mil. Far
korde pa den tiden ofta
mellan Malm6 och
Stockholm.

Léngs Vittern 1955.




Far gjorde ocksa flera Europaresor med bilen. 1955 blev det en langresa till Paris,
Rivieran, Pisa och vidare till Rom.

Pisa 1955.

I
mh r f‘” f'

Far traffade
mamma och de
gifte sig 1957.

Tillsammans

= gjorde de en
Europaresa med
. bilen ner till
alperna det aret.

Alperna 1957.



Jag foddes ett ar senare 1958. Aret efter (1959) képte vi en Fiat 2100 som fungerade
battre som familjebil. Lancian bdrjade anvandas mer sporadisk for att i borjan av 60-
talet bli en ren sommarbil. 1962 var den sista sommaren den var i trafik. Bilen stod
kvar i ett garage pa vart sommarstélle och blev ett populart tillhall for oss barn. Det
var nog dar mitt bilintresse grundades.

v x—?"? sl
)

M

Jag i unga ér, "provrattar” Lancian.

Fars intresse for bilar fortsatte, Lancian foljdes forst av en MGA och déarefter av en
Austin Healey 3000. Han gillade dessa bilar men Lancia forblev hans dgonsten.

. 3 3 ¥
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Att gora sig av med Lancian har aldrig varit aktuellt. Sedan mitten av 1980-talet
bdrjade jag ta hand om bilen med ambitionen att en vacker dag renovera den.

For nagra ar sedan blev den drémmen verklighet da vi fick ett erbjudande och
mojlighet att renovera bilen i Italien. | borjan av juni i ar kom bilen hem efter flera ar
i Italien.

Bilen har genomgatt en
fullstandig  renovering
av kaross, drivlina, el
och inredning. Det var
med stor gladje i
atersag bilen och nu ser
jag och min far fram
emot manga turer med
bilen framover.

Bilden till héger fore
renoveringen.

Bilen rullas av fran sliapet vid hemkomsten till Sverige.
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Denna bild "talar” for sig
sjélv, Lancia Aprilia

« | Cabriolet 1946
Pininfarina, sa vacker!

&
Snygg inredning
med vackert rod
skinnklddsel.

Den "lilla” V-fyran,
ocksa fint




Herta Muller i en Lancia! avBo Géran Hellers

Nobelpristagaren i litteratur for ar 2009 hette Herta Miiller. Sanningen att saga hade
jag inte last ett ord av henne innan hon fick det fina priset — sa mycket mer har jag last
av henne efterdt. Hon ar helt enkelt fantastisk i sitt satt att skildra sitt 6de, sin utsatthet,
sin mirakulsa 6verlevnad. Hon hor till den tyska minoritet i det ruméanska landskapet
Transsylvanien (Siebenbirgen), som efter Andra varldskriget fordrevs till
moderlandet. Men forst sedan de gjort tjanst i ateruppbyggnaden av Sovjetunionen,
varvid flertalet gick under. Detta var en utstuderad hdmnd av Stalin for att Hitler hade
svikit honom efter den storartade Molotov-Ribbentrop-pakten. Hon skildrar denna tid
i novellsamlingen Andningsgunga (Atemschaukel) genom ett sprakrér som var med,
Oskar Pastior.

Novellen ”Ryssarna har ocksa sina vigar”

borjar med meningen “Karli Halmen och jag

for med Lancian tvars éver stdppen &nnu en

gang.” En Lancia! Hur kunde den ha hamnat i
Ryssland? Langre fram i novellen sags detatt & °
”Aven en vecka senare stod vi uppe pa

Lancian.” Alltsé ett transportfordon med flak.

Sékert ursprungligen militart. En rest efter den
italienska insatsen i Barbarossa, Hitlers stora

falttdg mot Sovjetunionen, da han ville ha ¥

vannen Mussolini med sig pa dventyret. Bilden

av katastrofen i form av ett transportfordon, -

langt borta fran sitt ursprung. Bild: fran internet, Herta Miiller.

Det minner om vart méte en gang (hustruns och mitt) med en italiensk lakare pa ett
tag fran Venedig, pa vag till Trieste, dar jag skulle halla en forelasning pa det marina
universitetet. (I Trieste talar man &ven tyska, vilket jag anvande infor de blivande
ingenjorerna, som var mattligt intresserade — jag fick ett intryck av en utbildning utan
skarpa.) Lakaren hade ingatt i den italienska insatsen, ansvarig for sjukvarden som
omfattade aven fiendens sarade. Detta hindrade inte att han togs till fanga och fick
tillbringa tretton ar i sibiriskt arbetslager. Da befrielsen randades ville lagervakterna
ordna en avskedsfest for honom, vilket ldkaren stoiskt avhojde. Detta imponerade pa
mig — vilken aristokrat! Efter hemkomsten végrade han att tala med myndigheter om
fangenskapen — inte ett ord!

Lancia under krigiska forhallanden, speciellt under Forsta varldskriget, har jag skrivit
om i La Lancia 128 under rubriken LANCIA UNDER FANORNA. De hiskliga
krigsmaskinerna fran forsta kriget, tillverkade narmast i smyg for opinionen, avlostes
under det andra kriget av en elegant konstruktion Lancia Lince.
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Men dven denna lanserades for sent for att vanda krigslyckan for de italienska
fargerna. Lancia passar inte for krig men desto battre for fred!

Bilar pa villovagar ar en kand foreteelse. Da jag en gang pa 1960-talet besokte Moskva
fick jag plotsligt se en Mercedes 500, en préktig 30-talsbil, i den ratt tita
huvudstadstrafiken. Hur i all véarlden hade den hamnat dar? Var det nagon tysk general
som hade tagit med sig aket under falttaget och tvingats lamna det vid retratten? Eller
hade bilen tagits i beslag av de sovjetiska trupper som till sist intog Berlin?
Hursomhelst maste det ha varit svart att halla bilen igdng — den déavarande
servicenivan i Moskva for Mercedes Benz var nog inte den bésta.

kkhkkkkhkhhkhkhkhkkhhhkhkhkkhhikhkhkhkkhrhkhkkhhrhhhkhkhhhikhkhhihhhhhhhrihhhhhhhkhkhhiiikhiiix

Lancias framtid

Teknikens virld har i sommar dgnat en artikel at Lancia med titeln: ”Sa ska Lancia
aterfa sin forna glans”. Man kan ha synpunkter pa rubriken — den forna glansen
aterfinns i rikt matt hos bilarna i var klubb. Men nu avses nya modeller. Bakgrunden
ar agarbytet fran arsskiftet 2020/21, da den internationella koncernen Stellantis
dvertog agandet av Lancia, som pa senare ar varit en smal, men I6nsam tillverkare av
smabilen Ypsilon, se La Lancia nr 145.

Nu ska produktutbudet breddas med ett tioarigt perspektiv, 6verraskande generdst kan
man tycka. Designen laggs i handerna pa den meriterade Jean-Pierre Ploue, som svarat
for framgangsrika Citroén C4, C5, C6 och DS3. En fullt elektrifierad ersattare till
hybriden Lancia Ypsilon kommer 2024 — en ny elektrifierad crossover i bdrjan av
2026. En halvkombi 6vervags for 2027.

Fragan ar hur dessa planer paverkar verksamheten i var klubb. Ett levande marke ger
en starkare bakgrund an ett nedlagt — efter debaclet med FCA finns det darfor
anledning att 6nska framgang for Stellantis och det nya Lancia!

I I | Stellantis ingar dessa femton marken:

Fiat, Abarth, Alfa Romeo, Lancia och Maserati

Jeep, Chrysler, Doge, RAM och Mopar

I Citroén, Peugeot och DA Automobiles

f— S L
Opel Vauxhall
] N
1
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NORDISK LANCIATREFF, 3 - 5 SEPTEMBER 2021
LILLEHAMMER, NORGE av Per Edvardsson

Tredje géngen gillt, kunde den Norska Triffen arrangeras. Forsta gangen, 2020, var
Covidl9 pa frammarsch, andra gangen skulle det bli i juni 2021, men da hérjade
Deltavarianten. Till slut kunde antligen Tréffen arrangeras under helgen 3 - 5
september detta ar.

Vi var 8 personer i 5 Lanciabilar som kérde till Hunderfossens Aventyrspark utanfor
Lillehammer. Négra av oss dvernattade i Arvika, pa Scandic Hotell, pa bade dit- och
pa hemvdgen. 610 km i dldre Lanciabilar fordrar ett avslappnat sinnelag!

Vi anlénde strax fore tre pa fredag eftermiddag. Manga hade da redan anlént, flest fran
Norge, men dven flera frdn Finland och Danmark. Vi var totalt 91 personer pa Triffen,
frén Norge var det 69 personer.

Fredagen gick at till ”dacksparkning” och att Jens-Ole Ekelund gjorde en historisk
aterblick over klubbens 30-ariga historia.

Foto: Per Edvardsson. Till vanster Arne Seemann- Berghs Lancia Stratos 1974, sald Ny i
Norge! Till héger Tor Nenseths Aurelia B24S Convertible. Owe Persson beundrar bilarna.

Under 16rdagen gjordes det ett besdk pa “Norsk Kjoretdyhistorisk Museum” och
guidning i veteranbussar till Lillechammer. Kvillens Galafest skedde i ”Trollsalen”.
Tyviérr insjuknade var ordférande strax innan han skulle fara till Lillehammer sa vi
fick improvisera. Magnus Wélinder holl tal, Per Edvardsson presenterade Svenska
Klubbens Géva och Kalle Hansell bjod in till Svenska Lancia Klubbens Sommartraff
i Ystad p& ”Hotell Continental du Sud” fredagen den 10-13 Juni 2022.

Ett mer omfattande reportage fran traffen kommer i ndsta La Lancia!
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Lancia Aprilia — Inte snabb men kvick av owe Persson

Denna oansenliga och till synes lite brackliga men kompakta automobil, var nér den
borjade kora pa vagarna 1937, en teknisk sensation. Ett sjalvbarande tackt karosseri,
helt i stalplat, som formgivits efter vindtunnelexperiment, dar &ven undersidan agnats
omsorg. De fyra hjulen fjadrade helt oberoende av varandra samt placerade i var sitt
hoérn av bilen. En extremt kompakt V4
motor, till stora delar tillverkad av
aluminium kopplad till en fyrstegad
vaxellada, vars man6vrerande gjorde Lancia
Aprilia  nastan  till ett mekaniskt
njutningsmedel, Det relativt rymliga
sittutrymmet hade plats for fem personer och
var l&tt tillgdngligt genom att dorrarna
Oppnades mot varandra utan mittstolpe.
Herbert Nilsson tycker att man erfar kénslan
av en valskraddad kostym, da man tar pa sig -
en Aprilia. Bild: Herbert Nilssons Aprilia -47

Test- och racerforaren, som lamnade FIAT och blev sin egen bilfabrikant

Lancia & C. Fabbrica Automobili Torino S.A. var vél etablerat sedan 1906. Grundaren
Vincenzo Lancia (1881 — 1937) kom fran en familj, som verkade inom
livsmedelsbranschen och dar skulle val han ocksa ha tagit 6ver. Men som pojke hade
han sett de forsta bilarna, som bl.a. byggdes i gardshuset till den fastighet som familjen
disponerade i centrala Turin. Sa for hans del blev det bilar, som skulle sysselsatta
honom resten av hans liv. FIAT hade borjat 1898 och vaxt till en av de verkligt stora
biltillverkarna och har far Vincenzo anstallning som testforare. FIAT satsade mycket
pa tavlingsverksamhet vilket medforde att Vincenzo aven fick framgangsrikt ratta
FIATs racerbilar, bade i Europa och Amerika. Som tavlingsforare ansags han
spektakulédr och djarv, vilket gjorde hans namn kant runtom och sékert en god hjélp
nar han bestamde sig for att bli sin egen.

Familjens ekonomiska potential lade grunden for honom att avgora alla beslut i sitt
nya foretag. De inledande modellerna foljde troget principerna fran tyska Daimler och
FIAT, den tidens ledande biltillverkare. Italien erbjod ingen stor marknad utan man
maste inrikta sig pa export. Lancia insag val férmodligen att han var chanslos mot de
stora bilfabrikanterna. Lancia anade darfor en marknad dér det fanns kunder som ville
ha mer forfinade bilar och med detta paradigm blev de forsta vagnarna mer
evolutiondra &n revolutiondra. Som erfaren testforare visste han hur man tar fram
harmoniska bilar.
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Allt borjar med Lancia Lambda

Pa Parissalongen 1921 presenterades Lancia Lambda. En modell som for alltid &r
ingraverad i Dbilhistorien. For forsta gangen fick man se den sjalvbarande
chassikonstruktionen och de separat fjadrade framhjulen med den typiska
teleskopfjadringen, som Lanciabilarna hade &nda fram till 1963. Principen att
kombinera styrning och fjadringsrorelse kring styrspindeln med en spiralfjader, var
inte ny men de forekommande Idsningarna var ganska bristfalliga och kénsliga for
nedsmutsning. Lancia hade gjort ratt fran borjan och dessutom integrerat en centrisk
hydraulisk stétddmpare och allt val smort och inkapslat.

| borjan av 1930-talet tillverkade Lancia fyra olika modeller: Dilambda, en modell
nagra steg upp emot den absoluta lyxklassen, Astura, en lyxig bil i 6vre mellanklassen,
Artena en robust mellanklassbil och slutligen Augusta en delikat och pakostad smabil.
Lancia var den nast storsta biltillverkaren i Italien, men vad galler antal tillverkade
fordon lag man langt efter det gigantiska FIAT. Under 1930-talets mitt borjade i
Europa byggas autostrada liknande végar, vilka medgav hégre marschhastigheter. For
detta borjade flera tillverkare utveckla effektivare bilar med motorstorlek runt 1,5
liters slagvolym. Da flera lander pa kontinenten beskattade bilar efter motorstorlek
beddmdes denna motorstorlek som optimal.

Aprilia - Aerodynamik och ny chassiteknik

1934, bakom de diskreta fasaderna vid Via Monginevro 99 i Turin, satte ett enormt
och dynamiskt informationsutbyte igang for att utveckla den nya Aprilia-modellen.
Kravspecifikationen 16d: motor max 1,5 liter, bensinférbrukning max 0,10 liter/km,
plats for 5 personer, alla hjul separatfjadrade och vikt max 1000 kg. Pa de rena
ritborden fastes nytt ritpapper och de gamla ritningarna férpassades till arkivet. Vad
gallde den nya bakfjadringen rérde man sig pa oprévad mark da problemet med att
alltid fa bada hjulen halla markkontakt vid ojamnt underlag var svarlést. Vincenzo
Lancia hade alltid det sista ordet vid alla beslut, men vid sin sida fanns den mangarige
medarbetaren Battista Falchetto, en mangsidig talang. Utbildad vid Turins tekniska
institut och dérefter verksam vid italienska flygvapnets utvecklingsavdelning. Han
borjade 1920 med att utveckla den, for Lancia sa typiska teleskopframfjadringen.
Mycket hos Lancia vaxte fram genom empiriska experiment. Falchetto var dven
ansvarig for Aprilians karosseri och da fatt tillgang till en vindtunnel hos Tekniska
hogskolan i Turin och dar testat nagra tramodeller. Nar Vincenzo fick se resultatet,
tyckte han att bakpartiet var for utdraget och beordrade den - for Aprilian - ikoniska
tydliga nedbdjningen. Enligt senare ron géllande god stromlinjeform, ett steg i ratt
riktning.

16



Man saknade stora och kraftiga platpressar utan karosstommen dar ytterskalet fick
smaltsvetsas ihop av mindre platstycken. Ett arbete for skickliga svetsare. Den inre
bérande sammanfogades med elektriska punktsvetsar, som var en nyhet. Eftersom
bilen hade separatfjadrade hjul, runt om maste karosstommen vara ordentligt
vridningsstyv, nagot som fabriken kande val till sedan Lambda - modellen.

Debut pa Parissalongen

Pa Parissalongen hosten 1936 var det da dags igen for Vincenzo Lancia att visa vad
han kunde prestera. Kanske en skréna, men nagon sager sig ha sett Henry Ford forsedd
med ficklampa krypandes under en utstéllnings - Aprilia for att studera bakfjadringen.
Denna var Aprilians mest revolutionerande detalj dd man hade astadkommit separat
avfjadrade hjul utan sparviddsvariation, for att undvika nyckfulla reaktioner. Det ar
latt for en insndad Aprilia-nord att dyrka denna intressanta l6sning. Flera
bakhjulsdrivna bilar vid den hér tiden hade s.k. pendelaxlar for bakhjulen, som under
fjadringsrorelsen gav upphov till att hjulen flyttade sig sidledes med férsamrad
markkontakt som foljd, speciellt for latta bilar.

Den narmaste internationella konkurrenten var sjalvfallet den franska Citroén B11,
som lanserats 1935. Ocksa den med integrerad sjalvbarande stalkaross, men
framhjulsdriven och utvecklad for massproduktion med rejala industriella resurser och
en stor inhemsk marknad i Europas — vid den har tiden — biltataste land med 20
invanare per bil. I Italien, med 97 invanare per bil, var Aprilias huvudkonkurrent FIAT
1500. En vélutvecklad och rymlig vagn och masstillverkad i FIATs magnifika
Lingotto-fabrik - med testbana pa taket - i Turin. Den var dock en relativt
konventionell konstruktion med separat chassi och en stel drivande bakaxel samt ett
karosseri av stalplat pa trastomme. Motorn var rak 6-cylindrig, vilket avsevart
paverkade yttermatten. Priset var 21 500 lire, att jamforas med 23 500 lire for Aprilia
vid introduktionen. For att ge ett marknadsperspektiv kan ndmnas att en ansvarig
ingenjor hos Lancia hade en manadslén pa 1000 lire.

Standard-berlinan visade framifran en inte patagligt utstickande front, endast
kylarmaskeringen hade en kantig ornamentik, som forde tanken till foregangaren
Lambda. Bakpartiet liknade inte ndgot annat, sa alla omkorda blev tveklost varse att
en Lancia Aprilia forsvann framat i fjarran.

Mycket hantverk vid tillverkningen

Lancia bedrev tillverkningen med cirka 2000 anstéllda i en arkaisk och lite pittoresk
fabriksanlaggning i Turin fororten Borgo San Paulo, dér de skickliga bilbyggarna
hade astadkommit ett precisionsbygge med fa utstickande detaljer.
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De dolda gangjarnen var ett rent high-tech utférande. Kuriost nog sa hittar man inte
nagra avrinningsrannor dver dorrarna utan man forlitade sig pa att vattnets ytspanning
ledde bort vattnet utefter den nedathojda kanten langs dorrarnas Gversida.

Lancia var pionjar vad gallde anvandandet av aluminium bade i de mekaniska delarna
och for utvandiga beslag. Stétfangare, lister och dorrhandtag utfordes i det latta
materialet. Dock verkar inte de lite frugala stétfangarna ha klarat tidens gang sa val,
av forstaeliga skal.

Inredning utfordes i standardutférandet med diskret italienskt ylletyg av
mellankvalitet men det gick att fa laderkladsel. Helhetsintrycket har en ganska sober
framtoning med en kénsla av komfort.

Bromsarna var hydrauliska med ett enkretssystem och baserade pd Lockheeds
standarddetaljer, vilka kunde inhandlas i vilken valsorterad bildelsaffar som helst
jorden runt. De sista aren infordes dock ett italienskt hydraulsystem och darefter var
underhallet inte lika lattvindigt. Bromstrummorna utférda av aluminium med
inkrympta slitbanor av stal och snygga utvandiga kylflansar langs periferin.

Pa varen 1937 avlider Vincenzo Lancia, 56 ar gammal, strax innan serietillverkningen
paborjas. Under sommaren 1936 gor han en dagstripp till Bologna — ca 600 km — och
godkanner Aprllia for att ga i produktion. Det beréttas att hans tyngsta synpunkt var
att sanka bakaxelns utvéxling for att sanka toppfarten och istéllet Oka
marschhastigheten enligt den da forharskande normen hos Lancia.

Stort utbud av specialkarosser

Under forkrigstiden fanns i Italien ett 30-tal firmor kapabla att forse olika chassier
med skapelser tenderande mellan extrem fantasifullhet och beharskad funktionalism.
Nya material, lackerings- och sammanfogningsmetoder for bl.a. aluminium hade dykt
upp vilket gav mojlighet till ett friare skapande. Lancia lanserade chassiplattformar,
som kom att svara for ca 35% av den totala Aprilia produktionen. | de flesta fall blev
de specialbyggda bilarna tyngre och hade darfor en lagre slutvéxel, vilket innebar
samre prestanda, men lackra kunde de emellanat bli. Det fanns dven varianter med
stel bakaxel och Hotchkiss-drivning.

§ Pininfarina byggde 1939 denna Berlinetta pa
en kortad plattform och efter ingdende
2 vindtunnelexperiment. Med standardmotorn
pa 48 hk presterade den 160 km/h.
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Zagato - etablerade 1919 - i Milano skapade denna
tavlingsbil 1938, hér rattad av Gigi Villoresi. Enligt
forskningen hiangde den med i tavlingar fram till
1952. Till Mille Miglia 1938 hade Zagato tillverkat
| 28 bilar — pa FIAT, Lancia och Alfa Romeo - for de
olika klasserna.

Luigi Fallai salde i Sverige cirka 50 stycken

| Sverige saldes Lancia Aprilia i Stockholm av Luigi Fallai, en véletablerad italiensk
affarsman med ett stort bilintresse. Mellan 1937 och 1949 lyckades han sélja cirka 50
stycken i vart land. Priset lag 1939 runt 6.500 kr for en standardberlina, beroende av
olika utrustning. For samma summa kunde man fa en praktig amerikansk
mellanklasshil, som de flesta nog ansag vara battre anpassad for vart land. Fallai
lyckades dven salja nagra av de exklusiva och dyra bilarna med specialkarosserier.
Den svenska forsaljningsbroschyren - fran Fallai A.-B. - var ganska enastaende med
flera sidor Overtygande verbal text i vilken ingen kunde undslippa hur fortrafflig den
var. “Lancia Aprilia i en omdomesgill och van bilférares hand &r en lydig tjénare,
som foljer minsta vink, men i en oansvarig och oskicklig hand kan den bliva farlig”
lyder hans slutklam. Luigi Fallai var verkligen pa hugget da han importerade den 13e
serietillverkade bilen, som han &ven provade i Monte Carlo rallyt.

' d | Luigi Fallai, damsallskap och andreforare, vl
B papalsade vid starten for rallyt till Monte
Carlo. Lancia verkar inte ha erbjudit ndgon
varme i sina bilar vi den hér tiden och hur
det var i denna bil vet vi inte. Fallai var nog
inte skrockfull — hans Aprilia var den 13e
tillverkade, som lamnade
monteringsverkstaden i Turin.

Overlevnadsgraden i Sverige ar ganska hog da flera verkade hamna hos bilentusiaster.
En inventering for nagra ar sedan, visar att ca 20 stycken finns kvar i Sverige, men i
lite olika bevarandetillstand. F&r en sadan har konstruktion var rosten det storsta hotet
da man omsorgsfullt hade forsett alla halrum med ljuddampande material, som sog at
sig fukt.

Aven i AHK:s matrikel skymtar Aprllian. Den mangérige medlemmen Philip Jansson
kopte sin bil i borjan 1950-talet och anvénde den flitigt genom aren bl. a. for nagra
Italienresor och da genomgick den professionell service i sitt hemland. Den finns
fortfarande kvar och visar hur fint en valskétt Aprilia later och fungerar.
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| England 1978 kor Philip Jansson
vanstertrafik med en hdgerstyrd bil. Det
maste ha varit en underbar eller knepig
paminnelse om den, sedan tio ar avskaffade
vanstertrafiken i Sverige.

Ake Jern var ocksé en beundrare som sjong dess lov i ett par artiklar i Autohistorica.
Han hade forst en standard berlina, som under kriget kdrdes med gengas for att strax
efter kriget forses med kompressormatning. Lite senare kérde han en coupé tillverkad
av Touring Superleggera i Milano. Bl.a. hyllade han dess forndmliga kdregenskaper i
vinterviglag. “Lanciafrossa” var vél bekant, for de flesta Apriliaforare och mérktes
genom att ratten vibrerade valdsamt vid vissa hastigheter. Den kan ibland atgardas
genom att statiskt balansera framhjulen monterade och helst med varmkdérda lager.
Kolla &ven om bromstrummorna &r i balans.

Ake Jern var motoringenijor,
med ansvar for
Mjélkcentralens fordon och
darfor val insatt i
gengasteknik. Med det har

s arrangemanget kunde hans
Aprilia - inkOpt 1942 - uppna
100 km/t viket véckte
polisens intresse, da de
trodde att han smygkorde pa bensin. Aprilian var inte krigsplacerad, da fabrikat och
dackdimension ansdgs udda.

Fredstid och fr| fart sa /—\ke Jern firar detta med att installera kompressormatning,

: T PR a ¥ prydligt inpassad i kyllargrillen. Detta blev
dock kortvarigt dd Apriliamotorn borjade att
protestera hogljutt. Kanske stdrde oljudet
Y radion.

B \Vilskriddad
kostym hade
han ocksa.
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Blygsam produktion under andra varldskriget

Tillverkningen bedrevs mellan 1937 och
1949 med inskréankning under kriget. Serie 1
saluférdes som Berlina Normale, samt som
Berlina di Lusso fran 1938. Denna erbjod
béttre inredning, ventilation och
uppgraderad ljudisolering tillsammans med
bredare félgar for 165X400 dack. Dessa
dack av typen Michelin X var vél lampade -
och gav annu battre védghafta. Serie 1 kom ut i ca: 10 350 exemplar. 1939
introducerades Serie 2, med storre motor och fran forarplatsen justerbara bakre
friktionsstétdampare. | Ovrigt var den lika Berlina di lusso. Serie 2 kom ut i ca: 11 000
exemplar.

' Standard Berlina, med sin ombonade interidr och
framat kvéllen tidnder vi de parlemor imiterade
. sidolamporna. Métande dorrar utan mittstolpe
var populdra under mellankrigstiden, men stéllde
stora krav pa kaross- stabiliteten och invecklade
lasmekanismer. Lancia tillverkade flera modeller
i detta utforande, fram till 1960-talet.

Dartill kommer chassiplattformarna, som saldes i ca: 7 500 exemplar, av de olika
varianterna. Man kan vél spekulera i om kriget inte hade borjat, sa hade val Aprilian
blivit en betydligt storre framgang. For den franska marknaden, som omgérdades av
hoga tullar, fanns en fabrik etablerad, sa fransmannen kunde smaka pa sin egen
variant, kallad Ardennes vilken producerades i 650 exemplar inkluderande
chassiplattformar, som de franska karosserikreatdrerna glupskt kastade sig Over.

i Rejéla spakar speglar den mekaniska kvaliteten.

Ratten pa hoger sida vacker alltid intresse och
Lancia hade svart att sldppa detta i ett land dar
under seklets tidigare ar bade vinster- och
hogertrafik tillimpades. Instrumentpanelen med
fyrkantiga matartavlor vinkar Art-Deco.

==% .2
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Lancia Aprilia far anses vara en betydande trendsattare, som visade att en liten
familjebil, med ratt mekanik, kan vara val sa bekvam och prestandaduglig, som
betydligt stérre och tyngre bilar. FOr entusiasten ar det ett fordon man ndstan vaxer
ihop med. Dessutom med en hel del snygga mekaniska detaljer, som har en hdg
ompysslingsfaktor. Dock kraver den vid en renovering talamod och gott handlag med
plat men en av utmaningarna &r att fa den bade digitala och analoga branslemétaren
att fungera.

Cabriolet fran 1938
.. ur Lancias
standardsortiment, pa

Viéstra stambanans
finaste jarnvagsbro,
vid Lerum, ur vilkens
vagtunnel en Aprilia
rusar fram. Vid
bakhjulet skymtas den
viktiga tvérstéllda
bladfjadern, som gor
sitt basta for att sikra
drivhjulens kontakt
mot vdgbanan.
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Tekniska data

Vincenzo Lancia pa hdjden av sin karridr, efter
atskilliga beslut i smatt och stort med malet att
skapa bra och intressanta automobiler och just
fardig med sin Aprilia. Ingen medioker bil fick
ldmna hans fabrik. N&r han hastigt avled 1937 fick
hans fru Adele Lancia, tidigare hans sekreterare,
som en av fa kvinnor i bilhistorien, Overta
ledningen av en bilfabrik i en svar tid.

Bakaxeln

Utan den har
intrikata bakaxel-
konstruktionen,
sedd uppifran, hade
antagligen inte
Lanciaklubben bildats redan 1953 i Stockholm.

Ur den hdr mekanismen hamtas det mesta av Aprilians goda vdguppférande. Dock
behdvde den emellanat ses till och da var det inte s& dumt att ha kompisar att snacka
med for att fa del av de ratta expertkunskaperna och specialverktygen.

T1, T2.= infastningsbalkar mot karosstommen, A1, A2 = teleskopiska drivaxlar med
kulor i lopspar for att reducera friktionen vid fjadringsrorelserna och inte utsétta
hjullagren for onddiga sidkrafter, E = Bromstrummor, F = Kardanaxel, G1, G2 =
Drivknutar med nélllager, M = Underliggande bladfjader, extremt flexibel och
forbunden till bararmarna med néllagrade vajerstroppar, vilka kréaver frekvent tillsyn for
att inte brista, for da slar fjadern i marken - inte bra. Bararmarna ar kullagrade och
anslutna till var sin torsionsstav, som utgor bade kréngningshdmmare och
komplementfjadring till den underliggande bladfjadern. M1, M2 = Hjulnav.
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Framhjulsfjadringen

Framhjulens teleskopfjadring medgav rejdla utslag,
som ledde till en sndv svédngradie, ldmpad foér de
gyttriga medeltid-stdderna i hemlandet. Denna
komponent var  foremal for de flesta
uppgraderingarna mot battre komfort och enklare
underhall samt senare &ven justerbarhet for den
inneslutna stétdamparen. Falgdimensionen var 400
mm, som anpassades for de nya Michelin X
stdlradialdacken, vilka passade bilen ypperligt.

Motor

Den kompletta motorenheten med fyrstegad
vixelldda och kylare. Eftersom generatorn
var infést i kylelementet sa maste kylaren
hdnga ihop med motorn.

Serie: 1, volym: 1,352 cc, 47 bhp vid 4000
rpm, gav ca 35 hkr i litereffekt, vilket var
bland de béttre for sin tid. Serie: 2, volym:
1,486 cc, 48 bhp vid 4300 rpm.

Prestanda: Berlina med slutvixel 4,41 pa direkt véxel (4an) vid 3700 rpm 107 km/h.

| Aprilia-motorn (serie 1) dr vinkeln 18,64° mellan cylindrarna och med borrning 72
mm /slag 83, blev det 1,352 liters slagvolym. Den

mekaniska  attraktionen i  topplocket  &r

ventilmekanismen och utformad for att paverka alla

ventilerna fran den centrala 6verliggande kamaxeln.

Topplocket dr av gjutjarn men cylinderblock — med

ingjutna stalcylinderfoder - &r av aluminium — dven &

vevstakarna. Under 40 &r anvédnde Lancia det héar o
arrangemanget med saxade cylindrar. Man kan vl /

undra om det hér séttet att bygga motorer var virt @) 1=
besvaret, men Lancia ansdg sjdlva att man fick en

kortare och robustare vevaxel, stérre lagerytor och N
ett gemensamt topplock. Vdgar man pastd att /
ingenjdrerna nog var dverordnade bokhéllarna? VWANABAAAASN
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NLM 2022 i Sverige
BTN | Svenska Lanciaklubben bjuder in till NLM i Ystad.
J Fredag 10 juni till sdndag 12 juni 2022.

| Vi bor pa tjusiga Hotell Continental som ligger
centralt beldget nara hamnen i Ystad.

Vi forlagger NLM 2022 i anrika
Ystad pa Osterlen.

Fritjof Nilsson Piraten var med och
skapade varumirket "Osterlen”.
Har spelades bl. a. filmerna Appelkriget och Bréderna Lejonhjirta in. Manga
konstnarer har verkat pa Osterlen med sitt speciella ljus, likt Skagen, langa
vita sandstrander.

Fredag 10 juni 2022 Ankomst till receptionen pa Hotell Continental i Ystad.
Parkering finns i garaget eller pa parkeringsplatsen i direkt anslutning till
Hotellet. Middag pa kvallen och mingel.

Lordag 11 juni Efter frukost ar det avfard till Autoseum i Simrishamn, besdk
pa museet och efterfdljande lunch i restaurangen pa Autoseum.

Sedan blir det en liten tavling pa bana och dérefter en kort rallyrunda tillbaka
till Ystad och Hotell Continental.

Middag pa kvillen i stora matsalen enligt tradition!

Sondag 12 juni Efter frukost aker vi till Glimmingehus, nordens bast bevarade
medeltidsborg, dar far vi en guidad rundtur.

Darefter kor vi till Marsvinsholms Gods, for ett litet foredrag kring godset av
dgaren André Lacobaéus. Sedan serveras lunch pa Godset.

Dérefter avslutas NLM 2022.

Priser och utférligare program i kommande nummer!
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Nya Lancia — Thema 2022

Lancia Thema skall ateruppsta! Kan detta vara sant?

NUC/)VA LANCIA THEMA

Den ar ritad av arkitekt och designern Tommaso d’Amico.

Det verkar som om den nya Thema ska fa en turbomotor om 2,0 | med hela
250 hk.
Titta sjédlv pa “nétet” pa: Nuova Lancia Thema 2022

Det ar fullstandigt aktuella prestanda men ar det inte lite 6verspelat?

Vem vagar lansera en bensindriven bil idag? Ska det inte vara atminstone
en hybrid?

Eller menar man att steget over till vatgas kan tas direkt med en kolvmotor?
BMW lar ha kort sin stora V12, som med bensin ger 350 hk, pa vatgas varvid
motorn gav 250 hk.

Eller vagar man utmana den
allménna opinionen med en
vass, men traditionell,
kraftkalla?

En eventuell coupé kan se
ut sa har.

Bada bilderna ar hamtade fran
”natet”.




SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info.
och vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt
bestallning av klubbregalier.

FOTON SOKES!

Vi i styrelsen har beslutat att géra en Almanacka till &r 2022, som sedan kommer
att skickas ut till Er medlemmar.

Vi vill att ni medlemmar sa snart som majligt skickar in foton pa
era klenoder, sa vi kan géra almanackan!

Bilderna behdver inte vara nytagna, men vi vill ha dem i JPEG format. Du som vill
fa med din bil i almanackan, skicka in ditt bidrag senast sista oktober. Maila dem till
redaktdren LNilson7@gmail.com

Vii styrelsen kommer sedan att vélja ut de 12 bilder som kommer med i kalendern.

Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(galler ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00 Lérdagar 10.00 — 14.00  Séndagar: stangt
Valkommen till var butik pa Bovallsvagen 1A i Sodertélje halsar Lasse med personal.
Vi hjélper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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Avséndare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavégen 7, SE-184 51 Osterskar.




