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trevlig Lancia samvaro.
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(Foto: L Helfrid)

| MHRF:s Evenemangskalender 2017 finns all information om hela
arets begivenheter. Se www.mhrf.se
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Nagra ord om NLM i Sundsvall 2017 av Lars Hansson

Ritva och Jag kom i vag runt klockan 10 fran Kungsor, vi planerade
att kéra Over Vasteras och darefter 56:an-via Gavle och E4 till
Sundsvall. Tyvarr tvingades vi ta Passaten i stallet for Flavian.
Den ca: 17 ar gamla flaktremmen pa Flavian visade tecken pa
uttorkning och sprickor pa remmens undersida. Remmen var markt
9,5 x 1000. Dagens nya remmar ar 10 mm breda, detta innebar att
en rem av typen 10x1000 inte gar att " krdnga” Gver remskivan.

Dessutom ar det justerbara spannet Gver véxelstromsgeneratorn begransad bade nar det
galler att slacka och spanna. Generatorn tar i antingen oljepafyliningstornet eller
vattenpumpens utlopp till kupéns varmeelement. Det &r mycket trangt om inte kylaren
demonteras. Den som har jobbat med detta kommer sakert ihag att ett storre antal rivsar pa
handerna har uppstatt under évningen. Den aktuella remmen kan inte ha varit speciellt
ovanlig eftersom den en gang inkdptes pa OK macken i Kungsor.

| skrivande stund har jag annu inte lyckats fa tag pa ratt rem. Vid provkérning och
inbromsning lat det dessutom som om flakten tog i kylaren. Allt detta var orsaken till att
Flavian inte anvandes trots att den tvattats och krompolerats av ett av barnbarnen dagen
innan

Nog om detta, bra kérvader anda tills rasten vid Hagsta i Séderhamnstrakten. Under denna
matrast borjade det stortregna, jobbigt trots Passatens moderna torkarsystem. Jag forsokte
forestalla mig hur det var att kira exempelvis Rolfs och Anitas Appia cabriolet i detta véder.

Regnet upphorde och darefter var kérningen lattare,
vi anlénde till Sédra Berget runt halv 5 tiden. | stora
backen innan hotellet kommer plotsligt en modern
Maserati emot oss. Det visade sig sedan att denna
kérdes av Hotellets Restaurangchef. Val uppe pa
krénet gladdes vi av att se sa manga Lancior pa
samma stalle.

Efter incheckning och smaprat var det dags att mingla infér buffémiddagen, har fanns god

mat for alla smakinriktningar. husets vin serverades till buffen, redan har anade vi att mat
och dryck skulle halla hog klass.

Lordagen borjar med nedfart till Stora torget dar bilarna parkeras och Sundsvallsborna far
tillfalle att beskada Lanciabilar i en omfattning man aldrig tidigare sett. Har fotograferas det
med hjélp av vanliga kameror och dronare.



Harald Bergsaker demonstrerar har bredvid
“undermedlet” som gér att allt regnvatten pa
vindrutan “rinner av” och underlattar kérning i
regn med aldre bilar.
Undermedlet finns hos alla valsorterade
biltillbehors butiker.
Dagens program innehaller &ven dramatiserad
guidning av "stenstaden”, dar vi far en inblick i hur
: : . = vanligt folk och 6verklass levde. Man kan vl
baserat pa guidningen saga att kvinnorna - ,
spelade en stor roll i att utveckla Sundsvall,
speciellt p4 omradena arbetsvillkor, utbildning
och barnpassning.
Namnet Stenstaden kommer sig av den stora
branden sommaren 1888 da den da av tra
byggda staden brann ner pa ca: 9 timmar.
Dérefter byggdes husen av sten, dar av namnet.
Den kvinnliga guiden/fotografen forevigade |
Lanciadgarna utanfér Hotell Knaust och =

Hotelldgare Knaust berattade staendes i
trappan sjélv om hotellets historia.

Efter detta lunchades det pa Norra berget dar vi
kunde beskada Sundsvall och bilarna fran ett
utsiktstorn.

Kvallen avslutades pa sedvanligt satt med
Galamiddag och Nationalsang. Restaurangen
visade verkligen prov pa att klara oférutsedda
saker, bland annat fixade man snabbt fram
roding till de som inte at av den réda entrecoten.

Sondagen var i huvudsak besok pa Galtstroms
bruk, som har anor fran 1673 och levererade
1200 skeppspund stél (ca: 160 ton) stangjérn/ar.
Bruket stangdes 1919. Aven har fick vi en god
insyn i arbetsforhallanden och arbetsvillkor.
Dagen avslutades med en stor Norrlandsmacka
med fyra sorters fisk- och rakor som palagg.

Stort tack till: Kalle, Magnus och Hector som haft huvudansvaret att arrangera den
fina traffen.



Var medlem och tillika Teknikens Varld-reporter Mikael Stjerna har
uppmarksammats med KAK:s journalistpris 2017.

— Utmérkelsen kom som en total 6verraskning for mig,
en angenam sadan. Man &r i gott séllskap, tidigare har
bland annat Hakan Matson pa Dagens Industri och
Lasse Sward pa Dagens Nyheter belonats med detta
pris, sager Mikael Stjerna.

KAK motiverar utméarkelsen med féljande ordalag:
"Fa personer kan sagas ha bidragit till att utveckla
svensk motorjournalistik som Mikael Stjerna. Genom
en lang och gedigen journalistisk garning har han
visat prov bade bredd och djup i sin rapportering kring
mobilitetsfragor. Han har pa sa satt bidragit till att belysa olika aspekter av bilismen som
samhéllsforeteelse, vilket KAK vill uppmuntra.”

Till La Lancia sager Mikael Stjerna att han hoppas att han i framtiden kan fa tid att skriva i
klubbtidningen. — Tyvarr har det blivit alldeles for mycket arbete pa Teknikens Varld de
senaste aren, sa jag har inte haft tid med den viktiga publikationen, La Lancia.

Bilismen i stopsleven — dags for Lancia? AvBo Géran Hellers

Ratt nyligen var det bilismen i sig sjélvt som skulle bek&mpas — inte minst for att den fostrar
forare till sjalviska subjekt, som fortrycker omgivningen i trafiken och riskerar andras liv.
Denna opinion har nu kastat sig over diesel-driften, framst for privatbilismen, vars NOX-
utslapp sags utgdra ett hot mot folkhalsan. Pa de senaste dagarna har aven den tyngre
nyttotrafiken dragits in i stormen, trots att man dar sedan lange tillsatt urea for
kvavereduktion fore utslapp. Egentligen borde exemplet med de tyngre fordonen tjana som
forebild for utvecklingen. | stéllet for forbud riktade och effektiva atgarder, som kan eliminera
invandningarna. Dieseln &r bréanslesnal och darfor har den erdvrat mer &n halva
personbilsmarknaden i lander som Tyskland, Frankrike och nagot mindre i Italien, liksom
aven i USA. Jag vagrar tro, att det ar en atervagsgrand.

Aven Lancia har anvant dieseln i stdrre fordon, bussar och lastbilar. Men detta var
langesedan och det gar nog inte att tro pa nagon sarskild asikt darifran. Pa tal om Lancia far
jag ibland besynnerliga reaktioner - finns det méarket fortfarande? Har det nagonsin funnits,
eller ar det bara en drém? Ar Lancia sinnebilden av den goda bilismen, den som fostrar
ansvarskannande och aterhallsamma forare — lskare av underfundig mekanik?



WITTSERODS GARD 26-28 maj. foto Bo Nylén.

Mitt i Skéne ligger Ho6r och straxt nordvist ddirom vid Hallardd, ligger en anrik
gammal herrgard och jordbruksfastighet med stora bokskogar och tillhérande
marker, som dgs av Jan & Lena Malmgren. Vid Corp de Logiet, som tagit dem 17 ar
att renovera med ekbalkonger och #dkta halmtak, vajade den italienska flaggan vars
matt det senare blev vadslagning om.

' )

Sedan nu #ven ett av lidren pietetsfullt omvandlats till bilmuséum, kunde inbjudan
till premiérvisning och Lanciatraff ske och manga 6vriga harliga bilar fran solens
rike hade horsammat inbjudan.
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Sedan Jan kt')pe Robéﬁ Liljas Aurelia GT och gemenskapén fran lantbfuk;l;'é-ggkd—
lan i Arlov odlades med Magnus Nilsson och pappa Herbert, har tanken pa muséet
nu vaxt fram till forverkligandet.
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Ungdomarna skotte det inledande
kaffet med hembakad rulltarta
samt korv och glasserveringen

— dar vi sokte skugga i solgasset.




Harald och Kjersti Bergsaker kom
fran Oslo i Flavia Zagaton. De hade
Overnattat i Halmstad, dir de gétt
pa bio och lyckats fa med sig
bioposters om den nya italienska
filmen ”Galna av lycka” med tva
tjejer pa dventyr i en rod Lancia
Appia Vignale Convertible.

Fran Danmark kom Niels och
Hanne Jonassen och forutom jag
och Anita, var Tor & Harriet
Fredriksson samt Lasse & Marika
Cyrus dar.

Harald hade dven med
sig en tavla med norska
trafikregler hemifran,
som Overrécktes till
dagens vird.



Damerna 1 samsprak vid Lanciabilar.

¥ :

Skéningen Jesper Jespersen, med ny
rod Fiat 500, (Lancia Ardean fick
stanna hemma) studerar de senaste
intressanta biltidningarna med Niels
och Harald.

Bo Goran Hellers
och hustru Jane
deltog med
slaktingar fran
trakten.
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Anders Hofverberg kom direkt fran
Ring Knutstorp med gul Lotus pa vagnen.

Den vita Fulvia Coupén serie 1 var
nyligen inkopt i Italien.

Och i den nagot éldre vita Fiat 500-an med tidsenlig koffert bak kom herr
Canerstam.

En vass De Tomaso ar upp med vacker sang i grongréset.
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Rask italiensk Moto Guzzi motorcykel med
V-motor minsann.

Medan grillen varmdes upp till kvéllens
middag, kopplade alla av med kalla drycker,
kaffe och mera rulltarta pa husets terrass.
Efter en vadslagning mellan Jan och Harald
om den italienska flaggans ldngd, halades
denna och lades ut pa terrassen for
kontrollmétning. Utgéngen blev instéllelse for
Harald till hostens jaktsdsong pa platsen.
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En hirlig dag bland idel italienska skonheter.
Tack Janne och Lena for initiativet och géstfriheten.
13



Ordféranden pa Cruising 7 juli i Vasteras. av Lars Hansson

Efter att ha spenderat ett stort antal timmar pa att reparera vénster fonsterhiss i Flavian
bestdmmer Ritva och jag oss for att aka till Vasteras for att flanera och titta pa cruisingen.
Power Big Meet har flyttat till Lidkdping, métet som halls i Vasteras heter numera Véasteras
Summer Meet.

Jag har inte hittat nagra siffror pa deltagarantalet, men det tycks ha minskat med 20%. Vad-
ret ar hyfsat, stundtals med duggregn. Pa plats finns fordon i alla tankbara skick, fran super-
renoverade parlor till "Rat cars”. | flertalet av bilarna &r endast foraren nykter och ofta kvinna.

Ovriga passagerare har i manga fall konsumerat atskilligt med alkohol, detta far mig att tanka
pa besoket pa Tumba Bilmuseum, dar den duktige guiden noggrant forklarade det Iampliga
i att dverforfriskade anvander de "skalade fenorna” som avloppsror for att forenkla stad-
ningen dagen efter. Polisen hade satsat stort for att halla ordning. Mitt intryck &r att det ar
en lugn tillstallning, atminstone sa lange vi ar kvar.

Héar ovan kommer en snygg Ford féljd av en Cheva Bel Air. Gula bilen ovan ar okand for mig
men vacker visst uppseende, klarar den en besiktning? Spontanbugg uppstar har nedan
och polisen har god koll pa laget fran hastryggen. Det bdrjar skymma och vi "Flaviar” oss
sakta mot Kungsor igen.
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En tanke om drivmedel ov 8o Gsran Hellers

Volvo Cars har just meddelat, att man fran 2019 endast kommer att erbjuda
hybrider och helelektriska fordon med ett femtal varianter. Samtidigt ger Tesla
beskedet, att man nu ar fardig att satta igdng produktionen av modell 3, den lange
emotsedda helelektriska lagprisvarianten. Det artar sig till -strid!

Pa tal om debatten om lampliga drivmedel for dagens, och speciellt framtidens,
bilar:

Henry Fords hustru Clara tyckte, att uppgiften att veva igang en bilmotor inte var
passande for en kvinna och foredrog darfor att kora en Brougham fran Andersson
Electrici Detroit da hon var pa utflykt utan chauffér, vilket Iar ha hant. Bilen kunde
ga nastan 200 miles pa en laddning — utan ljud, lukt och vev. Hur dktenskapet
paverkades av hustruns egensinne fortaljer inte historien — Henry var val alltfor
upptagen med arbetsstudier enligt Taylor och individuella rorelser i produktionen
enligt Gilbreth for att ge sig tid for dispyter i hemmet.

Dessa amerikanska markesman paverkar fortfarande vart arbetsliv, men det var
japanerna som var mest laraktiga, vilket aven amerikanerna fick kdnna av i sinom
tid, da Nippon utmanade USA i Stilla havet under WW2, ett utslag av absolut
hybris.

(Foto: L Helfrid) Tesla modell S
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ITALIENSK HAMNTRAFF | NYKOPING 26 juli. av 50 Nyién

Framfér raden av Lanciabilar kunde i ar ses den yngre generationen nytilliradda
styrelsemedlemmar — kasséren Magnus Walinder fran Osterskar och redaktdren Lena
Helfrid fran Gusum.

Trots franvaro av det vackra vadret sa hdll regnmolnen tétt denna varma julikvall.
Till kvallens parad hade Magnus” Lancia Beta Monte Carlo -75 valts ut och publiken fick en
lang och utforlig berattelse om dess fantastiska historia.
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Kalle Hansell Iovbrdade kompisen Olles vélrenoverade Lancia A112 Abarth. Har syns dven
en Alfa Romeo och en hel rad med Ferrari.

Hela familjen Helfrid / Nilsson kom i Lancia Beta Coupé och parkerade bredvid f.d.
Lanciaklubbmedlemmen Fredrik Ajnefors” Alfa Romeo Spider Touring -59, vars forsta dgare
var prinsessan Kerstin Bernadotte (gift med Carl Johan). Alfan blev &ven kvallens bil.




Rapport fran Nordisk Lanciatraff (NLM) i Sundsvall 4-6 augusti 2017
Och Lancisti vid Lancia vi sag varthelst vi sag i sigarnas stad
av Magnus Walinder med bidrag fran Bo Nylén

Ndastan 90 Lancisti och 43 stycken magnifika Lanciabilar trotsade
avstand och ostadigt véder, och kom, sdgs och segrade i och med drets

Nordiska Lanciatrdff'i Sundsvall, den 14:e i ordning efter starten 2004 pa Fyn i Danmark.
Kan det maojligen vara virldsrekord som det nordligaste internationella Lanciamdtet
hittills? Breddgraden’ for Sundsvall (62,4°), ungefiir i Sveriges geografiska mitt, ligger en
bra bit norr om Anchorage (61,2 °) i Alaska! Mdtesplatsen var Hotell Sodra Berget och
dess storslagna utsikt éver stad, hav, éar och typiska Medelpadska berg mot ingdangen till
Jamtlandsfjdllen.

g S 73 1
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Bild: Sven-Gunnar och Kerstin Berglinds eleganta Flaminia Coupé 3B (1960), designad
av Pininfarina. Det dr nagot visst med en vit Flaminia med zebramonstrad kliddsel
parkerad framfor en hotellentré. Den spektakuldra klddseln gjordes iordning av forre
dgaren tillika dgare till vilkénda Svenssons Mobler i Lammbhult.

! En breddgrad motsvarar 60 nautiska mil 4 1,852 km, det vill séiga ca 11,11 mil. T.ex.
ligger Stockholm pé 59,3°, Lillehammer pa 61,1° och Rovaniemi pa 66,5° (!).
18



Lite om Sundsvall

Sundsvall dr centralorten i Sundsvalls kommun och Visternorrlands 14n, och utgdr
Medelpads enda stad. Orten &r invanarméssigt Sveriges 21:a och Norrlands tredje storsta
tatort, med cirka 60 000 invanare. ”En liten storstad, eller en stor sméstad” som Sveriges
mest kdnda korledare, Kjell Lonna, brukar siga om sin hemstad Sundsvall, som ocksa
ibland kallas Sangsvall. Kommunen har en folkmédngd pé runt 100 000 invénare.

Sundsvall uppkallades och fick stadsprivilegier ar 1621 under Gustaf II Adolfs styre.
Mellan ar 1850, da angsagen slog igenom pa allvar, till ar 1900 blev Sundsvall en av
Sveriges rikaste och mest blomstrande industristdder. I och med ett gynnsamt lage mellan
Ljungans och Indalsidlvens mynningar for timmerflottning anlades méngder med sagverk
kring stadens kustlinje. Detta skapade oerhorda rikedomar for de sé kallade trépatronerna.
Och vad gjorde de for en del av pengarna? jo de investerades genom att uppfora praktfulla
byggnader sdsom vid Hamngatan och Strandvdgen i Stockholm, ta Hallwyllska Palatset
som ett exempel. Och det var om denna tridindustri som poeten Elias Sehlstedt skaldade da
han sdg utsikten fran Sundsvall 6ver sjon &t Alndn ”Och sdg vid sdag jag sag, varthelst jag

’

sag”.
-

Bild: Utsikt fran Hotell Sddra Berget 6ver Sundsvall med omnejd. (Foto: Hector Garcia.)

Tvé& héndelser har sérskilt satt Sundsvall péa kartan. Den forsta dr Sundsvallsstrejken ér
1879, en av Sveriges forsta stora organiserade strejker utlost av att sdgverksarbetarnas 16n
sanktes drastiskt. Orsaken var en plotslig depression med kraftiga prisras pé travaror och
ddrmed sjunkande vinster for Tradpatronerna. Totalt 23 &ngsdgar fanns i Sundsvalls
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sagverksdistrikt vid strejkens utbrott. Och ndr de vélbédrgade trédpatronerna fick stdodlan
fran staten pa tre miljoner kronor for att kunna halla produktionen uppe firade de med en
stor fest. Trots detta hojdes inte arbetarnas 16ner, som redan innan depressionen levde i
fattigdom och under harda villkor. Strejken var darmed ett faktum.

Den andra hiandelsen dr branden 25 juni 1888 dé i princip hela Sundsvalls stadskdrna med
triahus brann ned - den storsta branden i Sveriges historia. Den direkta orsaken till branden
var en gnista fran dngslupen Selanger som i det varma, torra och blasiga védret alltsé fick
forodande konsekvenser. Staden lag sen i ruiner 9 timmar senare och 9 000 ménniskor
blev hemldsa. Mérkligt nog brann dven Umeas stadskdrna ned samma dag. Skadorna pa
egendomarna efter Sundsvallsbranden vérderades till ungefir 30 miljoner kronor, och
otroligt nog, ersattes forlusterna till stor del genom att de flesta byggnaderna var
vélforsidkrade. Detta mojliggjorde en snabb uppbyggnad av staden igen, ironiskt nog dven
tack vara trdindustrins rikedomar. Staden byggdes upp i stenmaterial pa forslag av framst
forsékringsbolagen vilket dr det som dn idag utgér Sundsvalls centrum, Stenstaden. Valet
av byggnadsmaterial berodde ocksd pa en nyligen inforda lag dér trd inte fick anvidndas
som stommaterial i byggnader mer dn tva vaningar. Ett forbud som upphévdes forst ca
100 ar senare, 1994, d& Sverige dvergick till sa kallade funktionsbaserade brandkrav som
ska sékerstélla att byggnader vid brand ska ha en viss tids barighet for att brandkéren ska
kunna rédda liv.

Nér det giller organisationer for bilhobbyn finns bland annat Sundsvalls Motorveteraner
och Sundsvalls Motorklubb (SMK). I ar har dven Mittsverigebanan i ndrheten av
Héarnésand 6ppnat igen for bankorning.

Lite statistik om den éppna Nordiska Lanciatrdffen (NLM)

NLM (Nordic Lancia Meeting) har hallits arligen, 14 ganger sen debuten 2004 i Danmark:

(1:a) 12-13 juni 2004
Fyn, Danmark!

(2:a) 11-12 juni 2005
Lidkoping, Sverige

(3:e) 9-11 juni 2006
Lillehammer, Norge?

(4:¢) 17-19 aug. 2007
Roskilde, Danmark

(5:e) 7-10 aug. 2008
Arboga, Sverige®

(6:¢) 5-7 juni 2009
Kongsberg, Norge

(7:e) 18-20 juni 2010
Fyn, Danmark

(8:¢) 20-22 maj 2011
Hoor, Sverige

(9:e) 8-10 juni 2012
Halden, Norge

(10:e) 24-26 maj 2013
Tanumstrand, Sverige*

(11:¢) 13-15 juni 2014
Mols, Danmark?

(12:e) 12-14 juni 2015 1
Turku (Abo), Finland®

(13:e) 10-12 juni 2016
Oslo, Norge’

(14:e) 4-6 augusti 2017
Sundsvall, Sverige

"Danskt 15-4rsjubileum; *Norskt 15-arsjubileum tillika Lancias 100-arsjubileum; *Svenskt
55-arsjubileum; “Svenskt 60-arsjubileum tillika 10:e NLM; >Danskt 25-&rsjubileum;

SFinskt 25-arsjubileum; "Norskt 25-arsjubileum
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Arets NLM i Sundsvall hade 87 deltagare (29 fran Norge, 14 frdn Finland, 38 frin
Sverige, 3 fran Schweiz och 2 fran USA, 1 fran Danmark/Sverige, 53 grabbar, 34 tjejer
och en hund) och 43 Lanciabilar representerande 13 olika huvudmodeller:

11 Beta (3 HPE, 3 Montecarlo, 5 Aurelia (4 B20 och 1 | 4 Flaminia (2 Coupé,
3 Spider och 2 Coupé) B24 Spider ”America”) | 1 GTL och 1 Berlina)
4 Thema (2 SW, 1 Berlina och 1 | 4 Thesis 4 Delta (3 Nuova och
8.32) 1 Integrale)

3 Flavia (2 Coupé och 1 Sport 2 Fulvia Coupé 2 Ypsilon

Zagato)

1 Appia Cabriolet Vignale 1 Kappa Berlina 1YI0och 1 Al12

Liangst fardvdg med Lancia (snabbaste vigen enligt Google Maps): Delad forsta plats
mellan Joachim och Robert Griese i Aurelia B20 (1956) fran Bern i Schweiz, ca 2 259 km
(23 h 34 min); samt inom felmarginalen, Jan Huss i Aurelia B20 (1957) fran Paris i
Frankrike, ca 2252 km (22 h 30 min): — fantastiskt!

Lingst resa utan Lancia: Don Strong och Rhonda Morin fran Portland, Oregon USA.

Fird i hillregn mot Hotell Sodra Berget i Sundsvall

Det ar tidig fredag morgon den 4 augusti och Stockholms vixlande men fina
sommarvéder, ett av de torraste i mannaminne, har drastiskt blivit till regn och rusk. Jag
och Don Strong, Portland Oregon USA, startar Montecarlon och borjar farden norrut. Vi
inledde med tankning vid den legendariska OK Q8-macken i Akersberga dir Don
upptéckte att oljenivan sag lag ut pa oljestickan. Vi atervinde dérfor hem (bara 2 km bort)
for att hamta en liter med Mobil 1, sen lite pafyllning och ny avfird. En fadds man féar
rakna med i den hdr branschen — ett missdde i genomsnitt per dag som segelkaptenen
brukar séga.

Nu var vi alltsé dntligen pé vég till arets Nordiska Lanciatraff (NLM) i Sundsvall — dven
kallad Utsikternas stad eller Stenstaden. En bilfird mellan Akersberga (strax nordost om
Stockholm) och Sundsvall & med mina méatt métt kort och behaglig om man nu kor E4:an,
ca 38 mil, som med en paus och laglig fart tar ca 4,5 timmar. Héllregn motte oss fran
Uppsala till Hudiksvall, faktiskt den regnigaste langre akturen jag upplevt hittills i
Montecarlon. Men som vanligt gick Lancian som ”taget”, inga ldckage genom
kanvastaket, men kanske en anings tendens till vattenplaning pa framhjulen pé vissa
spariga strackor av E4:an. Detta &r ju ett vanligt beteende hos bilar med mittmotor.

Pampig ankomst och parkeringen av Lancior vid Hotell Sédra Berget

Nar vi nar Sundsvall vid tolv-tiden mdts vi av végskyltarna S Stadsberget” och Mot
hogre hojder, 240 m 6 h”. Det &r alltsa 14tt att hitta till Hotell S6dra Berget oavsett vilket
héall man kommer ifran. Vil framme vid hotellet och ndgot trott efter den bléta férden
mottogs vi av Sundsvallsborna och medarrangdrerna pappa Per-Erik och mamma Birgitta
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Walinder, med anvisad Lanciaparkering, och dven Sten och Rose-Marie Thorén som
tackndmligt lanat ut sin husbil som métets vaktpost”.

Jan Huss grona Aurelia B20 fanns sedan torsdag redan pa plats tillsammans med Per-
Eriks Flaminia Coupé vilka stod prydligt parkerade mot skogsbrynet. Min Beta
Montecarlo parkerades sen for tydlig annonsering av Lanciaparkeringens borjan. En stund
senare dok Hector Garcia (med Beta HPE) och Johan Mellstrom (med Thema 8.32) upp
for parkering och placering av Pers stora Lanciaflagga, ocksa det for att visa var vi skulle
stilla bilarna. Per-Erik jobbade nu intensivt med att mota bort icke 6nskvirda “vem-som-
helst”-bilar typ Volvo, Golf, Audi och annat. Samtidigt anlénde Kalle och Gunilla Hansell
for arrangemang av motepaketet innehallande program, deltagarlista, T-shirt, namnskylt,
motesdekal och diverse info fran Sundsvalls Kommun. Vid ett- tiden kom sé ytterligare 3
stycken svarta Aurelia B20 i samlad tropp, en médktig och magisk entré med de
medelpadska bergen i bakgrunden.

s T A - B 4 3 7 TR g 23t %

Bild: Per-Erik och Birgitta Wélinders Lancia Flaminia Coupé 3B (1963), fortfarande med
vél fungerande orenoverad originalmotor, och Jan Huss Lancia Aurelia B20 GT (1957)
prydligt parkerad pad Lanciaparkeringen. Aurelia och Flaminia &r kanske kronorna pa
verket for Lancia. Och vilken som &r bést tvistar de ldrda om. Flera sldktdrag finns, t.ex.
ar Jans Aurelia en sista Serie 6 med V6-motor borrad till 2,5 liter och med bakvagn av
DeDiontyp, alltsa precis som Flaminian, som moderniserats ytterligare med skivbromsar
runt om. Aurelian har en Weber 40 tvaportsforgasare, medan Flaminian har en Solex 35
treportsforgasare. Totalt producerades 3 871 st. Aureila GT (1951-58) och 5 236 Flaminia
Coupé (1959-67) [1]. Bada bilmodellerna lér ha varit dyrare &n en Aston Martin.
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Bild: Tre fabuldsa svarta Aurelia B20 anlénder till S6dra med Joachim och Robert Griese,
Herbert och Magnus Nilsson, samt Jan Malmgren.

Bild: Mika Lindroos méktiga Lancia Thesis "Ministro Speciali” vid ankomsten av en stor
grupp finska deltagare.
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Bild: Reidar Dreng i elegant Lancia Flamina Berlina (1958) vid ankomsten av stor grupp
med norska deltagare. Finns det en elegantare bilmodell?

S AR 95795

Bild: Tva roda designikoner med regndroppar. Till vénster: Harald och Kjersti Bergsakers
Lancia Flavia Sport Zagato (1964). Till hoger: Erik Hansens Lancia Beta Monte-Carlo
(1975), designad och byggd av Pininfarina.

Vid fyra-tiden, nu i regn o rusk, gor en stor grupp finska deltagare en oforglomlig och
vilarrangerad ankomst med Mika Lindroos Lancia Thesis (2004) i spetsen,
specialutrustad med sirénlampor i grillen eftersom bilen ursprungligen varit en limousin i
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Italien for ndgon minister eller annan hdjdare. Och vid fem-tiden anldnder ocksa den
storsta gruppen deltagare, ndmligen Norrménnen, som vanligt med hérlig anda och fin-
fina bilar. Nu hade alltsé ndstan alla motesdeltagare anlint, helt utan mekaniska problem,
trots langt avstand och ruskvéder. Undantaget var Per Bjornholdt och Inger Ovnbel fran
Danmark som fick problem med sin Lancia Beta HPE Volumex (1977) pé resan upp till
Sverige vilket tyvérr innebar aterbud till traffen.

Bild: Borjan av Lanciaparkeringen vid hotellet. I forgrunden Magnus Walinders Lancia
Beta Monte-Carlo, version Carrera Messicana (1975).

Vilkomstmottagning och grillbuffé pad fredagskvillen

Framat kvillningen hélsades deltagarna véilkomna 1 hotellets restaurang med
véilkomstdrink sponsrad av Svenska Lanciaklubben, foljt av grillbuffé¢ och lite
annonseringar frdn arrangdrerna. Det dr dven nu som “tdgvisslan” i trd (design Don
Strong) introduceras som motets ordning-i-ledet-signal. Kvallen till dra fanns sjdlvaste
Kjell och Ulrika Lénna som restauranggister. Innan hemgang fick Kjell en ingivelse och
bjod nagra av oss pa underhallning med sang och spel vid flygeln i hotellobbyn.

Uppstilining av bilarna vid Stora Torget

Lordagen inleddes med frukost och sen avfard i karavan kl. 9.30 ner till Stora Torget i
centrala Sundsvall for uppstéllning av bilarna. Onekligen tur med védret for detta event.
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Bild: Parkering pa Stora Torget i Sundsvall, totalt cirka 40 Lanciabilar, som fascinerade
manga forbiflanerande Sundsvallsbor. Vilken artrikedom! (Flygfoto: Jan Wagréus).

SUNDSVALLS -' TURIST STENSTAN
NARINGSLIVSBOLAG ¥ INFORMATION VISITOR CENTER

Bild: T fokus framfor Stadshuset parkerades Aurelior, dels Pers och Anna-Lenas rdda
Lancia Aurelia B24 Spider ”America” (1955), inofficiellt triffens ”Concorso d’Eleganza”,
dels Jan Malmgrens och Joachim Grieses Lancia Aurila B20 (1955 resp. 1956). 1
bakgrunden skymtar "Oscar Knaust” med sin Chevrolet (1930). (Foto: Hector Garcia).
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Bild: Tva roda rallyikoner. Till véanster: Jan Wagréus och Agneta Fahlstrom i Lancia Delta
HF Integrale EVO II (1994). Till hoger: Tor Havnviks Fulvia Coupe Rally 1,3 HF (1967).

- S o - '_“
. = - ey e N7 N -
! A dv oo oyt S8 P 3
3 2 s £ SR P, < Al .

Bild: Till hoger syns Anitha och Rolf Nyléns Lancia Appia Vignale Cabriolet (1958),
enda exemplaret i Sverige. Bilen har ocksé viktig historik i Sundsvallstrakten dér Per-Erik
Walinder kopte bilen 1979, da i mycket daligt skick. Han 6verlét den i samma skick 1990
till Mikael Kiihne, och sen dvertog Ulf Jonsson, Bergeforsen, bilen 2002. Mikael och Ulf
inledde renoveringen, frimst géllande platarbetet och stolarna. Sommaren 2006 kopte
Anita och Rolf bilen som sen fullbordade en fantastisk renovering, inklusive kaross,
mekanik och detaljer med mera. Allan Christensen kollar sa att Rolfs parkering blir
perfekt bredvid sin lackra Alfa Romeo 4C (2015). (Foto: Hector Garcia).
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Bild: ”Tvillingsystrarna”. Lena och Lasse Helfrids (vinster) Magnus Walinders (hoger),
kord av Hector Garcia, Lancia Beta HPE (1978).

Dramatiserad stadsvandring

Efter ett par tagvisselsignaler startade sen en stadsvandring anordnad av Stenstans
Berittarteater. Tre av huvudpersonerna var Sundsvallslegenderna, schlagerkompositoren
Kai Gullmars (1905-1982), fotografen Maria Kihlbaum (1874-1962) och Oscar Knaust
(1886-1943).

Bild: Till vénster: huvudpersonerna i stadsvandringen samlade vid statyn éver Sundsvalls
grundare Gustav II Adolf. Till hoger: Oscar Knaust i hotellets berémda trappa.
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Bild: ”Kai Gullmars” bjuder Per Edvardsson pé en “cigarett” under stadsvandringen.
(Foto: Kalle Hansell).

LANCIA »y Ferrari

Bild: Pa Stora Torget samtidigt som stadsvandringen demonstrerade Johan Mellstrom
motorljudet fran denna Lancia by Ferarri-motor i sin Lancia Thema 8.32 (1992). (Foto:
Hector Garcia).
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Bild: Jani Kivirantas fina Lancia Y10 (1988) infor Sundsvallsmétet nyservad med ny
kamrem utfort av hans 8-ariga dotter Aura. (Foto: Hector Garcia).

I &r bestdmde sig Jani Kiviranta for att delta med sin Y10, en ovanlig syn under de tidigare
NLM. Det var ocksé en bra anledning att fa bilen tillbaka pa vigen efter 6ver 5 ars vila.
Hans 8-ériga dotter Aura ville dock gora all nddvindig service for att gora den korklar, det
vill sdga hon bytte framgangsrikt motorolja, oljefilter, kamrem och bromsvétska, helt
sjdlv. Vilka fantastiska historier man kan fa hora vid dessa nordiska Lanciamé&ten.

Norra Stadsberget

Efter Stora Torget akte deltagarna i ett antal karavaner via Stadsbacken upp till norra
delen av staden, alltsa Norra Berget. Dér vintade en avhyst parkering for véra bilar. Efter
mingel samt fotografering av bade bilarna och utsikten intogs en gemensam lunch pa
Restaurang Grankotten. For de som trotsade regnet var det sen mdjligt att besoka Norra
Bergets friluftsmuseum- ett sorts mini-Skansen. Dér kunde man fa en glimt av Medelpads
historia och promenera bland historiska byggnader, den dldsta, Kyrkladan, daterad till
tidigt 1300-tal, samt en av Medelpads éldsta bevarade vattensagar. Har fanns dven djur av
gamla lantraser och kulturhistoriska odlingar. Inne pa Hantverks- & Sjofartsmuseet finns
dven den beryktade Skvadern, en korsning mellan en tjader och en hare, som blivit en
inofficiell symbol for Sundsvall. Denna skrona lar ha kommit till vid trdpatronernas
livliga fester med tillhoérande jakthistorier nere pa Hotell Knaust pa 1870-talet.

30



Bild: Parkering vid Norra Berget. (Foto: Hector Garcia).

Bild: Utsikt fran Norra Bergets utkikstorn ’Glasspinnen” 6ver Sundsvall med omnejd.
(Foto: Hector Garcia).
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Lancia Flaminia Touring

Lancia Beta HPE

Bild: Till vénster: Skronan Skvadern, inofficiell symbol for Sundsvall. (Foto: Sundsvalls
Muséums Digitala Bildarkiv). Till hdger: Kors i all sin dar - en Lancia Skvader mellan
Flaminia och Beta, nistan lika konstigt som dagens skvader mellan Lancia och Chrysler.

Galamiddagen

P& lordagskvillen viantade en galamiddag
med 3-rittersmeny och skymning med
staimningsfull utsikt. Historierna avloste
varandra inom denna Lanciafamilj.
Traditionsenligt o6verldmnades fina och
spannande gavor till arrangdrerna. Ett
stralande tal holls som vanligt av Norska
Lanciaklubbens ordforande Harald
Bergsaker som ocksa holl alla pa halster
infor avtickningen av den unika postern
over Paulo Virzis film “Galna av lycka”
med en Lancia Appia Vignale Cabriolet.
Vilket sammantriffande med tanke pa
Anitha och Rolfs Vignale och dess
Sundsvallshistoria. Per Edvardsson gav
ocksd en passande gava till Magnus i form
av en sorts kantlisthyvel.

Aterigen fick vi se stilande upptridande
med Nationalsanger, sérskilt vackert denna
gang var det Finska inslaget som ocksé
hade med en vers pa svenska. Det sag
vélrepeterat ut.




Pa sirskild begéran av Bosse Nylén sjong dven Birgitta Walinder sin lat Bilfantastens
Visa, tilldgnad sin man Per-Erik: “Jag trivs bast ner’ i garaget, i garaget vill jag bo, nagra
manader om aret sa att sjilen kan fa ro.”.

Bild: Till vanster: Mika Lindroos med gavor i form av en finsk gin och Finska klubbtréjor
med mera. Till hoger: Birgitta Walinder sjunger Bilfantastens visa. (Foto: Hector Garcia).

Galtstroms Bruk (av Bo Nylén)

Sedan sondagsfrukosten var avklarad, packade ndgra av de langviga deltagarna for
hemfird.

Bild: Sondag for-
middag och dags for
avfiard mot Galtsroms
Bruk och hemat.

Don Strong och
Magnus Wiélinder vid
sin Lancia Beta Monte-
Carlo, version Carrera
Messicana (1975), med
originalmalning av
firman PubliMais i
Turin.

(Foto: Hector Garcia)
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Men i en ldng rad korde de dvriga pa smé vdgar ut mot havsbandet till Galtstroms Bruk.
Ett jarnbruk vid kusten soder om Sundsvall. Vem kunde ana att ett jarnbruk funnits dar.
Forklaringen var den rika tillgdingen pa skog, vattenkraft och en Ilamplig
utskeppningshamn. Ty for att tillverka 1 ton stangjarn behdvdes 30 hl trékol och till detta
gick det 4t mycket skog. Sa 1673 anlade Magnus Blix bruket, som vixte till Medelpads
storsta industrianldggning pa 1800-talet med 333 anstéllda frdn 84 st hushall. En egen
kyrka byggdes redan 1680 och en jarnvdg med anglok klarade transporterna. Jarnbruket
lades ned 1916 och siagen darstddes ar 1919. Nu guidades vi runt av en ung grabb vars
anfdader arbetat pa bruket och Magnus inledde med instruktioner.

hade en vackert anlagd park under 1800-talet. Omfattande renoveringar har dgt rum pa
senare tid och forvaltas idag av skogs- och papperskoncernen SCA.
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Den stora masugnen forsags med jarnmalm fran gruvor &nda fran Utd i Stockholms
skdrgard och till Alndn i grannskapet och vi kunde se hur verksamheten bedrivits under
flera brukspatroners ledning fran kontoret diar egna priglade mynt tjainade som betalning
till arbetarna for anvéndning inom brukssambhéllet.

I tva grupper undfignades
vi en hérligt komponerad
stor lunchsmorgés med
havstema i en restaurang-
byggnad. Med GPS-hjilp
hittade vi sedan till E4-an
for fard hemat efter en
minnesvird, intressant
och vilorganiserad
Lanciatraff.

Tacksdgelser

Ett sérskilt tack till: Alla deltagare — och speciellt tack Harald for din koordinering av de
norska deltagarna (29 st. maste vara rekord for ett Lancia-mote utanfor Norge, eller?);
Organisationskommittén: Kalle och Gunilla Hansell, Hector Garcia, Pappa Per-Erik och
Mamma Birgitta; Sten och Rose-Marie Thorén for utlaning av vakthusbilen; Svenska
Lanciaklubben for sponsring av fredagens vdlkomstdrink samt Styrelsens hjélp och rad till
organisationskommittén; Hotell S6dra Berget, sérskilt Kristina Larsson och Hotellchef
Patrik Attini; Sundsvalls Kommun for arrangemang av traffpasen” och koordinering av
bilparkering pa Torget; Catrin Bertlin for arrangemang av stadsvandringen; Restaurang
Grankotten; SCA for sponsring av guidning vid Galtstroms jérnbruk; Jimmys fina
arrangemang med landgéng, dppelkaka och kaffe vid Galtstroms Café och Restaurang.

Och kanske &r det dags att ldgga till ytterligare ett namn for Sundsvall - "Regnsvall”. Kart
barn har manga namn.

Kalla: [1] Long, B. 1999. Lancia. From Alpha to Zeta and Beyond. Sutton Publishing
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Lite historia om Sundsvall av Bo Géran Hellers

Dagens Sundsvall ar en viktig stad for Norrland, ja for hela konungariket Sverige.
Dess invanarantal ndrmar sig 100 000 med hélften i tatorten. Naringslivet hade
tidigare en typiskt norrlandsk pragel av skog och skogsprodukter — nu ar
ensidigheten borta och naringarna manga ovanpa de traditionella. P3
motsvarande satt utvecklas naringslivet i hela landet — dldre grenar dverlagras av
var tids bidrag pa tillkommande omraden som IT och supplerande tjanster.
Sundsvall utgdr ett gott exempel pa hur felaktigt det ar att havda, att
industrisamhallet 6vergar i kunskapssamhallet — ingenting forsvinner, inte heller
lantbruket, som en gang sysselsatte mer an 90% av befolkningen och fortfarande
ger oss mat pa bordet, trots att antalet sysselsatta har sjunkit till tiugondedelen.
Lantbruket &r dessutom fortfarande starkt i Norrland. Aven industrisamhillet
bestar, visserligen med farre anstdllda men med ett stérre och rikare
produktutbud.

Men vad kommer man att tdnka pa nar Sundsvall ndamns? Det kan vara tiden inom
luftvérnet (Lv 5) pa Sodra Stadsberget med rdder pa stan efter avslutad tjanst,
garna pa Knaust som da (1960) var ett hotell med tillhérande bar, dar
dagpenningen snabbt visade sin otillrdcklighet. Den solfjaderformade trappan,
ritad av Sven Malm efter forebild av barockarkitekten Baltasar Neumann,
imponerade pa unga sinnen, men vi saknade Zarah Leander(!), den enda som varit
tillrackligt magnifik att fylla carrara-stegen pa denna livets teater. Om jag minns
ratt hade hennes gang utfor trappan inte ett dyft med handlingen i den aktuella
filmen att gora — det var en fristdende show-piece!

Knaust var ett hotell, som vuxit upp ur askan efter den bekanta stadsbranden
1888. Hela Sundvall brann da upp pa en mandag, 25 juni. Samma dag brann dven
Umea! Tala om katastrof. Men staderna var sma och hade inte samma tyngd som
i var tid i relation till sitt omland, men anda! | Sundsvall blev 9 000 hemlosa.
Kungen, Oscar Il, blev upprord och for foljande dag med tag upp till Sundsvall
medforande tdlt och andra fornddenheter. S& handlar en monark med
ansvarskansla! Som oftast var Oscar berdknande och ldt pressen félja med, vilket
gav rikt utbyte.

En tidigare monark, Karl XIV Johan, hade ocksa reagerat pa stadsbrénder. Staderna
var traditionellt byggda av trd och brann da och da, oftast efter att nagon varit
oforsiktig med levande ljus. Boras, min hemstad, brann ner for tredje gangen
1822. Kungen var da relativt ny i dmbetet och lat saken ha sin gang.
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Ateruppbyggnaden gick raskt, men redan 1827 var olyckan framme p& nytt —
staden brann ner for fjarde gangen! (Samma ar brann dven Abo.) Kungen fattade
humor och gav besked pa franska, att nu fick det vara nog med brénder! Boras ska
ateruppbyggas med obrdnnbara material, vad som helst utom trd! For att
understryka allvaret bilade kungen en check pa 75 000 Rdr som grundplat for
arbetet, tagna "ur egen ficka”. Och hor sen! Detta brev blev borjan pa Sveriges
utveckling till ett betongland. | Boras antog Carl Gustaf Rydin, en tidnings- och
blivande riksdagsman, utmaningen och bdrjade tillverkningen av stophus med
bindemedel av kalk, en metod som patenterades och tillampades dver hela landet.
Bjalklagen utfordes fortfarande av tra. Sadana hus fanns kvar annu i min barndom
men &r nu rivna, i varje fall i Boras, dar lusten att bevara fatt ge vika for krav pa
fornyelse.

Ett tidigare exempel pa forstorelse ar slottsbranden (Tre Kronor) 1697. Just som
kungen, Carl XI, avlidit och stod lik utbrét en brand i kastalen, som hade vaggar av
natursten men bjalklag av tra och som lange tjanat som riksarkiv. Intresset for
arkivering hade vuxit under hela 1600-talet, d@ man borjat férsta vardet med
kulturella sammanhang, speciellt antikviteter. Under det tidigare 1500-talet hade
man saknat sadant intresse, vilket ledde till oersattlig forstérelse av de manga
klosterarkiv (omkr. 40), som funnits runtom i riket. Nu forsvann ytterligare en
tredjedel av Sveriges medeltid. Med aterstaende fragment har forskare pusslat
ihop en sannolik bild av vart forflutna, b | a med anvandning av diofantiska
ekvationer, harledda ur skatteldngder och tillampade pa gardsbesattningar och
kyrkoforhor.

Efter 1888 byggdes Sundsvall upp i sten, vilket fortfarande utgdr stadens karna.
Nybyggena speglade stadens rikedom, det var trabaronernas tid och sagverken lag
tatt utmed kusten. Flottningstekniken hade utvecklats till industriell skala med
rannor och skiljen. Dessutom hade man fatt dynamit som kunde anvandas for att
[6sa upp brotar, som tidigare varit ett svart hinder.

Pa 1960-talet byggdes betongbron over till Alndn. Vi besdkte bygget som
teknologer, i sallskap med var vordade professor, Georg Wastlund. Det var nog
forsta gangen vi motte den hoghallfasta betongen, vars ringa spridning i
egenskaper vackte professorns misstanksamhet. Arbetsplatsen lag pa bada sidor
om Draget och transporterna 6ver vatten gick med korg pa en ansenlig hojd. Just
som vi befann oss hdngande i luften kom en flygare som doék under linan, till
Georgs stora forargelse — han anmalde saken till polisen — livsfara hade forelegat!
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Vi teknologer var nog av en annan mening, vi tyckte, att flygaren varit mest
skicklig, men vem vagar sdga emot en professor?

En nutida professor, Magnus Walinder, har bjudit arets NLM till hemstaden,
Sundsvall. Fantastiskt nog férordar han tra som konstruktionsmaterial, garna i
stora hus. Tra har blivit ett tillatet och tillgangligt material for byggnadsdandamal,
sedan 1994. Aven New York, som haft traférbud sedan 1926, |ar dverviga att
tillata materialet, givetvis i kombination med sprinklers for att snabbt bekdmpa
lokala brander. Erfarenheterna vad betraffar kostnaderna for fullt utrustade hus i
Stockholms-omradet ar inte positiva. Men det ekologiska perspektivet vager tungt
i var tid —kanske baddar detta for en langsiktig framgang. Samma perspektiv galler
Lancia — det adla market vinner i langden!

PS. Finns det da inga trastider kvar i landet, som visar den medeltida
byggnadstekniken? Narmast kommer vi i Eksjo, som tyvadrr forlorade ett kvarter i
brand harom sistens, liksom Jonkdping, vars gamla centrum nyligen skadades
svart. Langre kommer vi i finska Kristinestad, som grundades av drottning
Christina och som kan uppvisa atskilliga hus fran hennes tid. Dar har man varit
forsiktigare med storre avstand mellan husen, liksom i Mariehamn pa Aland, byggt
pa 1800-talet med hela boulevarder mellan trahusen!

Bild: Magnus Walinders Lancia Beta HPE (1978) vid Tundadals sagverk och dess
timmerupplag. (Foto: Hector Garcia).
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SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya eller beg. till Aprilia, Appia,
Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta, Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. ill ytterst formanliga
priser for klubbens medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, for mer info. och
vidare affér, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt bestélining av klubbregalier.

Séljes
Lancia Fulvia Rally Coupe 1,3 1967 ombyggd for historiskt rally och regularity.

Fulvia 1,3 HF replica byggd enligt 60-talets fabrikstavlingsbilar. Historical Technical Passport, FIA-
Apendix K samt registrerad for trafik i Sverige. Kenneth’s motor trimmad 1,3 | motor med
hdgkompressionskolvar, HF original kamaxlar, precisionsoljepump, elektronisk tdndning (ej FIA),
skyddsbur, forstarkta bladfjadrar, rallystétdampare, skumfylld sékerhetstank, 13" och 14" alu-falgar
med déack, racingstolar och balten. Reservdelar, tillbehdr: 2 st aluminiumdérrar, aluminiumbaklucka,
Dunlop broms ok, bromsskivor, drivaxlar, bakaxlar, 1,3 | motor med 4 vx-lada i vagga, extra 4 vx-lada,
delar till 5 vx-lada, original tandsystem, vindruta, bak och sidorutor, original stolar och baksate samt
mycket mer.

Hela paketet sdljes, forst och framst till entusiast med ambitionen 'SaveLancia”. Ev. kan tidig Delta
Integrale tas som inbyte. Skicka mail — sa ringer jag upp.

Patrick T. toorell@icloud.com

Lancia Delta HF Integrale -94 (f.d. Peter Tibells)
Kontakta Tor Fredriksson alt. Margareta Tibell fér mer
info.

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben

och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(géller ej redan nedsatta varor)
Oppet: Ma — Torsdag 8.00 — 18.00 Fredag 8.00—-17.00 Lérdagar 10.00 — 14.00
Valkommen till var butik pa Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.
Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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Avséndare: Svenska Lanciaklubben, c/o Magnus Walinder, Tunavégen 7, SE-184 51 Osterskar.

Gruppfoto utanfér Hotell Knaust.



