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Med en vacker blomma och ett lampligt italienskt vin dartill.



Svenska Lanciaklubben

Grundad 1953
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och teknologi.

e  Pabasta satt bevaka reservdelsfragan.
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Nagra ord fran ordforanden. Lars Hansson

Dags att summera arets Lancia upplevelser. Klubben och dess medlemmar
har deltagit i ett antal olika fordonsevenemang fran norr till soder i vart
avlanga land, avstandet mellan nordligaste och sydligaste traffen ligger pa
runt 90 mil. Jag kan behdva bagge handerna for att kunna rakna upp de
platser dar klubbmedlemmar traffats under aret. NLM i Sundsvall var ett
harligt evenemang i dagarna tre. Tyvarr kunde jag inte delta i traffen pa
Wittserdds gard, men jag har sa har i efterhand forstatt att dven denna traff
var i toppklass.

Medelaldern i klubbstyrelsen och funktionarer har under aret sjunkit vilket
ar positivt. Antalet medlemmar har tyvarr minskat nagot, notera att den
formanliga MHRF forsakringen for veteranbilar kraver medlemskap i
veteranbilsklubb for att galla. Lena och Hector kommer att narvara pa
MHREF:s arsstamma i Norrképing 21oktober.

Mina gratulationer till var
nya redaktor Lena Helfrid,
som nu pa allvar tagit 6ver
den krdvande
redaktorssysslan. Stort tack
till Bo Nylén som nu kanner
sig trygg i att [amna over till
Lena. Det visar sig nu att
Svenska Lanciaklubben har
ett arkiv med diverse
dokumentation dnda fran
startaret 1953. Bo lamnar
nu 6ver dokumentationen
till ett Lanciaarkiv hos
Magnus och Bo kdnner sig
tillfreds med detta.

Dags for Holotraffen.



Styrelsen har sammantrdade i Tors garage.

Man far hoppas
att
inventarierna
(bilarna) inte
distraherar
motets
deltagare for
mycket.
Ordféranden
har jamt jobb
att pakalla
uppmadrksamhet

Har kan vi beskada Per-Arnes mycket snygga Flavia coupé med Rally stuk. Notera
randerna, tillsammans med bilen ger de Turins farger.




Har ser vi ett
rent och snyggt
motorrum, sa
skall det se ut.

Notera det
egentillverkade
expansionskarlet.
Ett sadant skulle
man ha.

For den som inte ville
studera motorrum fanns
tillfalle till kaffepaus samt
trevlig samvaro. Vadret ar
utmarkt, men det mérks att
hosten &r i antadgande. Det
hér ar var nog arets sista
utflyktsdag.

En sista paminnelse:

Vi ses i Gnesta pa
Luciakaffe!




Vart ar vi pa vag?
N&gra tankar om kommande generationers mobilitet — grubblade av Bo Nylén hésten 2017.

Det ar latt att sitta i Rosenbad, med utsikt 6ver Stockholms strom och se tagen och
tunnelbanan rulla forbi utanfor fonstren och dromma om Sveriges framtida kommunikationer.

Men att bo i Norrlands inland och i hundratals mindre orter i hela Sverige och se den
nedlagda affaren, skolan, postkontoret, BB-avdelningen, vardcentralen med den utsélda
ambulansen och dvrig kommunal service flyttad tiotals mil bort till storstdderna ar inte lika
muntert. Det &r att svika en véxande andel av svenska folket - de aldre. Men aven
ungdomarna, som berdvas sina framtidsmajligheter pa sin hemort och tvingas flytta darifran.
Med en nutida juridisk term, kallas detta: "Forfoljelse av folkgrupp”, och ar straffbart.

Men sedan det personliga ansvaret hos myndighetspersoner togs bort pa 1970-talet, kan
vilka befangda beslut som helst fattas utan annan paféljd an méjligen en KU-anmalan.

Vem behdver speciella hdghastighetstag mellan Stockholm och Géteborg eller Malmg?

Till orimligt hoga kostnader. Jo kanske ett hundratal statstjanstemé@n och
regeringsforetradare, som hatar bade flyg och bilister och tror blint pa att ékade skatter for
dessa forbattrar miljon, nér i stéllet forskning, innovationer och teknisk utveckling &r
I6sningen. Manga tagresenarer blir redan idag aksjuka och illamaende av de “lutande
snabbtagen”, och foredrar andra alternativ.

Pengar som borde investeras i forbattrad infrastruktur for hela Sverige, dar den helt
dominerande andelen person- och godstransporter idag sker med bil. Och medan Vagverket
standigt askar mer pengar ill utbyggnad av sakrare vagar och underhall, utan gehor trots
bilisternas outsinliga planbdcker, medan allt fler utlandsregistrerade person - och lastbilar
kor skattefritt i vart land, 6kar olyckorna p.g.a. daliga och sénderkérda vagar.

Istallet for att mangdubbelt straffbeskatta bilagarna, som behdver sin bil for livets nodtorft,
borde kanske blickarna riktas mot néjesbatarna som helt skattefritt ligger i hundratusental
runt vara kuster. En enkel registrering var ju redan pa gang tidigare och ett par hundralappar
om aret for de mindre och en tusenlapp for de stdrre vore vél inte fel. Yrkesbatar och
roddbatar sjélvklart undantagna. Vad gor vara bilvardande organisationer, klubbar,
foreningar, press och massmedia at detta?

Nytt forskningsperspektiv pa ett alltmer éverskuggande medicinskt problem har satt fokus
pa vanliga manniskors isolering i glesbygden med ensamheten och oférmagan att ta sig ut
till social samvaro och for sin dagliga forsorjning. Med straffbeskattning av bilbranslet,
chockhdjning av bilskatten samt hojda forsakringspremier, blir de aldre inlasta med sin Volvo
Amazon, sin Volvo 240, Saab 95 eller Mercedes 220 Diesel, frantagna alla ekonomiska



mojligheter till byte till en nyare, sakrare, mer miljévanlig bil med knappt halften av
bransleforbrukningen, och darmed kraftigt minskade utslapp.

Vem bryr sig? Jo, efter en uppmarksammad handelse i Lycksele och efter reaktion och
handling pa grasrotsniva, har det faktiskt natt &nda till civilministern i Rosenbad.

Hurra! Det finns hopp om Sverige och hela dess
befolkning.

Med latskrivaren och poeten Ted Gérdestad ‘s devis om
" "Sol, Vind och Vatten” klingande i 6ronen, finns dven gott
hopp om den framtida energiférsérjningen.

Nagot som jag garna aterkommer till senare.

Bilteknisk utveckling? Négra funderingar i debatten av Bo Nylén.

Apropa den pagaende finanskrisen och problemen inom bilindustrin hdrde jag haromdagen
i radio en liten grabb svara pa fragan vad han énskade att framtidens bilar skulle drivas av.
Efter nagon fundering svarade han, - vatten!

En from férhoppning tyckte fragestallaren, men fa anar hur ratt den grabben har. Ar det
nagot vi har riktigt gott om pa denna jord, sa ar det vatten

Nej, sdger nagon, vattnet maste vi hushéalla med, det ar en andlig resurs och et livsviktigt
livsmedel. Ok da.

Om vi lanar en skvatt vatten, kokar upp det och utvinner energin att driva bilarna med, och
sen slapper tillbaka det i haven. Da blir det ju en oandlig atervinningsresurs som ingar i det
naturliga kretsloppet. Heureca — skulle en kdnd gammal grek ha utbrustit. Men varfor kor
inte alla bilar pa vatten idag? Utan pa bensin och diesel, tva giftiga och cancerframkallande
amnen som processas fram till dyra kostnader.

Visst pagar forsok med andra branslen som biogas och etanol, men resultatet &r annu samre
verkningsgrad och hégre framstallningskostnad. Och dessutom gjort av mat, som jordens
befolkning sa val behdver i stallet.

Jo, férklaringen &r enkel. | takt med att oljeutvinningen tog fart for 150 ar sedan (ni har val
sett och hort om familien Nobels begynnande oljeimperium i Baku i Ryssland) och den
darmed féljande industriutvecklingen i varlden, lag det néra till hands att utveckla bilismen
med den nya energikallan.

Henry Ford skulle minsann satta varlden pa hjul. Fri fran allt framtida miljotankande, gjorde
han det ocksa. Med hjalp av motorpionjarerna Nicolaus Otto (1832- 1891) och Eugen
Langen, vilka aren 1861-76 utvecklade den s.k. ottomotorn, som anvénds i alla bensindrivna
bilar @n i dag.



Rudolf Diesel (1858-1913) var inne pa samma idé nar han 1892 patenterade en ottomotor
med den skillnaden att olja sprutades in i motorns forbranningsrum under
kompressionstakten och sjalvantédnde av den héga temperaturen nér luften komprimeras av
kolven. Sa uppnaddes en hogre verkningsgrad, 35 - 40 %, men likafullt eldade man branslet
inne i motorn, med skadliga och hélsovadliga avgaser som f6ljd.

Men varfor har da dessa motorer fatt sa stor anvandning i bilar. Ja egentligen var det inte
alls sjélvklart och nackdelarna var fran bérjan uppenbara som de vasnades, bolmade, stank
och skramde hastar. Men svaret pa fragan var enkelt — rent ekonomiska och helt kart icke
tekniska!

For hundra ar sedan var det stor dominans av saval elbilar som angbilar. Men i avsaknad
av miljoskal kom produktionstekniska orsaker med bl.a. Henry Ford i spetsen igang med
masstillverkning, vilket snabbt konkurrerade ut andra tekniklésningar.

Elbilar var till dess talrika. Tysta, lattkorda och bekvama, men med begransad rackvidd ar
de utmarkta for nara transporter. Och foljdriktigt var 40% av distributionsfordonen i New York
elbilar da. Men da liksom nu beror elbilens miljdbelastning pa varifran laddningselen
kommer.

Ar den producerad av dansk kolkraft eller polsk brunkol fran smutsigaste sorten, eller ar det
fran karnkraft, vattenkraft eller rent av fran hemmagjorda solfangare pa taket. Och hur
diskutabla &r inte grund@mnena bly, kadmium och litium som anvénds i batterierna. For att
inte tala om de fratande och explosiva gaserna som avges bade vid laddningen och under
driften.

Den franske ingenjoren Joseph Cugnot ( 1725-1804 ) samt den skotske prasten Robert
Stirling var faktiskt, utan att inse det sjélva, de férsta sanna miljobilskonstruktérerna. Bada
uppfann varsin motor dar man inte eldar giftiga branslen i sjalva motorn, utan man vérmer
helt enkelt vanligt vatten och later vattenangan driva motorn. Tva avgérande fordelar ar det
med detta. Dels kan vattenkokaren matas med vilket fornybart miljébrénsle som helst
(givetvis inhemskt producerat) och férbréanningen finjusteras till nastintill fullstandig
forbranning, d.v.s. fri fran skadliga avgaser. Dels ar de sma, lattkdrda och tysta.

Och angmotorn, byggd med modern teknologi, hégt angtryck och liten vattenvolym blir
oerhdrt liten och effektiv. Ingen vaxellada eller koppling behdvs. Star bilen still sa star ocksa
motorn stilla. Den har max vridmoment vid varvtalet 0 fér att sedan avta upp till den valda
toppfarten.

Saledes en idealisk vridmomentkurva for fordonsdrift, till skillnad mot Ottomotorn som maste
varvas upp for att orka driva bilen. Med svensk spetsteknologi ar detta ett utmarkt tillfalle att
styra in fabrikationen il ett Iangsiktigt hallbart "bilsamhalle”.

Spénnande blir att se hur denna Gverlevnadsfraga for bilindustrin, manniskorna och
jordklotet kommer att sluta.



Presentation av nya Redaktoren

lag heter Lena Helfrid, jag har fatt uppdraget efter Bo
Nylén att vara redaktér for La Lancia. Han har ju som
bekant forsokt att avga forut, men inte lyckats.

Det ar med skrackblandad fortjusning som jag tackade ja
till detta uppdrag.

Jag har ingen erfarenhet av att ”"satta ihop” nagon
tidning forut, men ska naturligtvis gora mitt allra basta
for att tidningen ska bli sa bra som mdjligt.

Jag bor i Gusum i Ostergétland med min man, tva hundar
och en katt. Mitt motorintresse boérjade tidigt, jag fick
det med “fadersmjolken”, var ju pappas flicka som det brukar heta. Det forsta som
jag har fatt berattat for mig ar nar hogertrafikomlaggningen skulle genomféras, da
var jag med pappa Ingemar i garaget nar han skulle byta ut lyktorna pa den Fiat
Juventus av -61 ars modell som han da hade.

Sedan vaxte intresset for motorfordon av dldre karaktar nar jag som 16 aring tog
korkort fér motorcykel.

Pappa hade precis blivit fardig med renoveringen av sin AJS Spring Twin 500cc
1956 ars modell, da hjalpte han mig att renovera en Moto Guzzi Stornello 160cc
fran -72, som han passande nog hade haft staendes i garaget nagra ar.

Sedan féljde jag med honom pa morotcykelutflykter och traffar runtom i Sverige.
De flesta traffar var arrangerade av Morocykel Historiska klubben.




Min férsta bil blev saledes en Fiat Juventus av -65 ars modell, det var ju en sadan
som jag blev hemkord i fran BB.

Efter ett par ar koépte jag mig en dldre motorcykel, namligen en engelsk Panther
350cc arsmodell-53 i 20-ars present, och pa den vagen ar det...

Den forsta Lancia som jag kom i
kontakt med var den Delta som pappa
kopte ndstan ny 1984, lagom nar jag
skulle ta korkort for bil.

Deltan blev sedan kvar i familjens dgo i
tjugoett ar.

Jag tar tacksamt emot tips och
synpunkter pa tidningen.

Till sist vill jag vadja till alla i klubben att hjalpas at med bidrag
till tidningen, utan era bidrag blir det ingen La Lancia!

Text: Lena Helfrid
Foto: Ingemar Nilson



Ordforanden pa bilparad  av Lars Hansson

Bil och teknikhistoriska samlingarna i Képing firar 30 ar i ar. | samband med detta anordna-
des en parad genom Kdpings centrum, h&r kunde man se alla typer av fordon, dven cyklar.
Planen var att kora ett anvisat varv fran museet till Stora torget, parkera och prata en stund
och kora tillbaka till museet igen. Efter en stund kor man ytterligare nagot varv och parkerar
igen. Detta for att samtliga fordon skulle kunna visas upp pa stan.

Allt detta skedde i ett harligt varvader. Moped-
ganget var forst in pa Stora Torget. Dér finns
aven kommunalhuset som dessutom hade op-
pet hus. En trappa upp fran balkongen fanns
mdjlighet att fa med ett storre antal bilar pa en
bild. Kommunen bjod pa kaffe med dopp och
informerade om att vi alla bér bli “preppare” det
vill s3ga vi skall ha fornédenheter tillgangliga
for att klara oss i 3 dygn utan samhallsstod.

Antalet italienska bilar var klent, forutom min
egen Flavia fanns en Alfa spider samt en Fiat
. 126. Bland de trevliga bilar jag kommer ihag

7 som grabb kan namnas Citroen B11, Ford
Vedette, samt Ford Anglia.

Anglian i fraga stod intill min hégra framdorr
som var oppen. Plotsligt steg rok upp pa dor-

SR —SSSESR rens insida, bast att ta fram brandsléckaren,
men det var bara den gréna Angllan som slappte ivag rok nér den startades.

Se dven den eleganta Rolls Roycen ovan fran Englands storhetstid pa 50 talet.



Har nedan kommer Bugattin in pa torget, en "harlig racerbil”. Bland andra forr vanliga bilar
kan ndmnas hundkojor, SAAB 92 (2 cylindrig), Volvo PV Sport och Austin "korvstand”

For att garantera sikerheten fanns ven Kopings ”'brahrdt;il" pa plats: kéﬁské hade den tagit
Anglians blarok for brand, precis som jag sjalv gjorde. (Ha Ha)

. Franska bilar var populara pa 50 och 60 talet,
har syns Ford Vedette och Renault Daufine.

Forden var relativt vanlig i Sverige. Delarna till-
verkades i USA men bilen monterades hos
franska Ford.

Tiden gar och det bérjar bli dags att atervanda
till museet for att inte missa Mercedesen.

Huvudattraktionen var givetvis att fa se Mercedes SSK: n kéra fran museet till torget vilket
jag ocksa skulle gora.

PIotsligt kommer "Mercan” utsvangande fran hdger med f6ljebil bade fére och efter. Det var
ett danande harligt motorljud blandat med lite bla rok. Jag tyckte nog att den kérde lite val
fort. Den maste tydligen koras pa ett "rejélt’handfast " satt. Jag kor efter bilen men kan gi-
vetvis inte fotografera den medan jag kor.



Torget med bilarna ser fint ut denna fina forsommardag. En orkester spelar, stralande
helt enkelt.




Bilden pa Mercedesen talar for sig sjalv. Har behdvs ingen mer text.

Jag passade aven pa att donera mitt sista kvarvarande linkontrollplan till museet, vilket
tacksamt emottogs. Museet kravde faktiskt ett dokument som bekréftade donationen.




Landet Italien speglat i Lancia av Bo G Hellers

An idag kan man utomlands fa frigan: Hur vdgade ni byta fran vinster till hoger i
trafiken 19677 Ja, vi som var med kan ju intyga, att det faktiskt inte var sa
markvardigt — tack vare strang bevakning pa évergangen minskade olycksfallen
kraftigt — tvart emot vad nejsidan hade befarat, blodbadet uteblev!

Eftersom mer dn 90% av alla personbilar pa svenska végar var vansterstyrda blev
overgangen ocksa en anpassning till det ideal som vuxit fram, att féraren ska sitta
narmast den motande trafiken for okad sdkerhet. ldealet kom fran USA, dar man
sedan 1700-talet hade hogertrafik.

Men fore 1910 hade de flesta bilar hdgerstyrning, for att ge féraren uppsyn éver
végkanten — vagarna var smala och risken for dikeskorning 6verhédngande. Men
vagnatet forbattrades och 1908 lanserade Henry Ford vansterstyrning pa sin T-
Ford. Steget var djarvt men redan 1915 hade flertalet amerikanska tillverkare foljt
Fords exempel.

Det finns fysiologer som hédvdar, att det naturliga valet &r att fardas till véanster.
Eftersom flertalet manniskor ar hogerhanta har man da storre handlingskraft i ett
mote med en motkommande, till hast, i vagn eller gaende. Paven Bonifatius VIII
utfardade ar 1300 direktiv om att pilgrimer skulle halla till vanster.

For svensk del utfardade Carl XII beslut om véanstertrafik, som stadféstes i Svea
Rikes lag 1734, giltig dven i riksdelen Finland. Vid en folkomrgstning 1955 rostade
en Overvaldigande majoritet for att behalla vanstertrafiken, trots att Finland da
sedan den ryska tiden hallit till hoger.

Eftersom folkomrostningar i Sverige endast ar radgivande kunde man anda
genomdriva dvergangen tolv ar senare med argumentet, att detta var en konsekvens
av 1920 ars Paris-konvention, som foreskrev hogertrafik dver hela Europa. Denna
aberopades aven av Hitler da hans trupper invaderade Tjeckoslovakien 1938 och
hogertrafiken genomfordes med vald.

I Italien var situationen &n mer invecklad. Landet hade visserligen enats 1861, men
stora skillnader kvarstod, i kultur, sprak och aven trafik. Hogertrafik radde pa
landsbygden, medan staderna hade vanstertrafik, i vissa fall anda till 1927, da
Mussolini genomdrev den fullstandiga Gvergangen. Stadernas sjalvstandighet
speglade nedarvda medeltida forhallanden, som nu bréts ner av den diktatoriska
makten. Rom hade gatt Gver redan 1924 och Milano 1926.

Men bilarna gjorde motstand — Lancia mest, som inte inforde véansterstyrning forran
1953 (Aurelia) da Alfa Romeo hade gjort det tre ar tidigare (1950). Argumentet var
italienskt — pa smala bergsvégar utan racken var det en sakerhetsfraga att kunna



styra nara vagkanten vid méten — for detta krdvdes hdgerstyrning! Men &ven i
Italien forbéttrades vagstandarden efterhand och argumentet tappade i kraft.

En egenhet hos Lancia ar den fria dorrsattningen, ett arv fran Lambda och det
sjalvbarande chassi (monocoque), som revolutionerade bilen. Dérrar, saval fram
som bak, kan héngas i fram- eller bakkant.

Bakhéngda dorrar ar numera ytterst ovanliga, forekommer bara i lyxiga och
specialdesignade limousiner. De kallas traditionellt for ”suicide doors” och finns
pa en mangd Lancia-modeller. Det ruskiga namnet uppkom under Chicago’s 1930-
tal, da uppgorelser inuti en bil ofta slutade med ett ”’sjalvmord” i hog fart da den
bakhéangda dorren flugit upp av fartvinden. Bilen var da knappast en Lancia, utan
snarare en Lincoln, som tillverkade modeller med sadana dorrar dnda in pa 1960-
talet (minns den 6ppna versionen i vilken president Kennedy blev skjuten).

Lancias forsta modell med “’suicide doors” var Dilambda 1930 och typen forekom
under hela 1930-talet hos Artena och Astura. Efter Andra varldskriget férekom
dorrsattningen hos Aurelia och Appia, alla tre serierna, som hade métande dérrar
utan mittstolpe, vilket kravde hog precision i tillverkningen.

Arrangemanget ar elegant och karakteristiskt for Lancia, som har prévat manga
vagar till fullandning. | var tid, med elektroniska las och sékerhetsbalten, &r risken
med suicide doors” eliminerad. Anda anvinds de inte, utom just av Rolls Royce,
som vill ge passagerarna, eller kanske bara stjérnan i sallskapet, tillfalle att foreta
en grandios utstigning fran bilen under fotografernas blixtar (jfr den danska
drottningen, Margrethe 11, som har flera bilar pa denna niva). Ack om det vore en
Lancia — da skulle aven jag salla mig till den beundrande skaran.

Bild frén internet



Eskilstuna Veterandag 2017 av Lars Hansson

Antligen dags for Eskilstuna veterandag. Sensommarvidret visade sig fan sin basta
sida. Tyvarr kunde jag inte dka Flavian till traffen. Den nya 10 mm breda
flaktremmen &r visserligen monterad, men det krdvdes demontering av bade
generator och samtliga fastskruvar for kylare och oljekylare, och nu lacker kylaren.
Detta har givetvis orsakats av allt “banglande” med kylaren under flaktremsbytet.

Ritva stéller upp och kor mig till Ekeby flygfalt, vi anlander runt 09.30, hittar var
klubbruta, den ar uppmarkt men helt tom, ingen Lanciadgare eller bil syns till.

Efter en liten stund anlander Magnus Walinder i Beta Montecarlon, han har dven
med sig Lanciabanderoll och télt. Snabbt upp med banderollen sa att rutan ser
"bebodd” ut. Bo Nylén kontaktas for att kolla upp besokslaget. Lite senare dyker
Bosse upp i klubbrutan, dven Stig Back syntes vid nagot tillfalle.

Nu ar vi tre stycken, tyvarr kom inga fler Lanciadgare. Magnus bil vacker daremot
stort intresse. “Carrera panamericanan” diskuterades med ett flertal besdkare,
loppet sitter i ryggraden pa fullvuxna bilsportintresserade. Helt otroligt att Fangio
kunde halla en medelhastighet pa 170 km/ timmen med D24:an.



En barnfamilj kommer forbi i klubbrutan, det visar sig att familjen dger en Voyager.
Bo tar tillfallet i akt och berattar om den finska familj som var med i Sundsvall dar
den 8 ariga flickan minsann “mekade” (jag 6verdriver inte) med familjens Lancia
bilar. Vi far se om det smittar av sig pa denna familj.
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En vackert réd bil med tydligt synlig och doftande “blarok”. Det hela vackte trots
odoren en viss nostalgikdnsla hos mig, min gamla SAAB Sport spokade!

Efter att jag lamnat traffomradet dyker pl6tsligt den omtalade ”Ystad-Haparanda”
Forden upp vid sidan av mig. Resan gjordes med 1925 ars Touring T-Ford med
regnr: M1454. Den korda strdackan slutade pa ca: 190 mil, Forden passerade
femton storre stidder pa vagen till Haparanda. "Vagnen” framfordes av en
Fordanstalld herre vid namn N Pettersson, med pa resan fanns dven en fotograf
och tidningsman samt ett brev fran borgmastaren i Ystad. Brevet éverlamnades
vid ankomsten till Haparandas borgmastare, vad som stod i brevet har inte gatt
att utréna. Starten skedde den 31 januari 1925, tidsatgangen ar okand, men man
tog god tid pa sig for att kunna marknadsfora T Forden.

Samma bil stillde dven upp i KAK:s vintertavling, Ostersund-Sundsvall-Stockholm.
Hela strackan i 11 graders kyla. Ekipaget delade 1: a platsen med fyra andra bilar
med “noll” prickar. Av detta kan man dra slutsatsen att “Forden” var en talig och
drift sdker bil, nastan i Lanciaklass.

Vilken hdrlig avslutning, trots den Idga Lanciandrvaron
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Lancia Flaminia pel 1 standardmodellerna avkar Hansel

Introduktion

Lancia Flamina togs fram for att ersdtta Lancia Aurelia som Lancias
flaggskeppsmodell.

Flamina doptes pa klassiskt Lancia vis efter en Romersk harvag (ifran Rom till
Rimini). Kanske inte sa typisk bytte man fran vagar som borjar pa A’ till vdgar som
borjar pa 'F’ (Flaminia, Flavia och Fulvia) samtidig som Dr. Fessia bérjade som
huvudkonstruktor pa Lancia...

Florida

Florida 1956. Det som kom att bli utgdngspunkt for designen av Flaminia Berlina
hette Lancia Florida och byggdes av Pininfarina pa Lancia Aurelia B56 chassin. Man
byggde 4 stycken Florida, en 2-dorrars och tre 4-dorrars bilar.

Egen bild

Florida Il, 1957

Pa samma satt som med Berlinan sa har Lancia Flaminia Pininfarina Coupén en
forhistoria, Florida Il.

Battista “Pinin” Farina bestéllde den mycket vackra coupe (ocksa pa ett Aurelia
B56 chassi) Han blev sa fortjust i designen att han borjade anvanda bilen som sin
tjanstebil.
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Nar han blev sa gammal s3 att han inte kunde kora sjalv bérjade han dka med
chauffor i sin Florida Il. Fér att han nu skulle kunna ta sig in bekvamt i baksatet, sa
installerade Pininfarinas tekniker en extra dorr som &r helt gomd bakom
framdorren. | den akte sedan Battista anda till sin dod. Bilen finns idag pa
Pininfarinas eget muséum.

Teknik

Konstruktionen av Lancia Flaminia baserades valdigt mycket pa Aurelia som
Flaminian skulle ersatta. Trots det dr Flaminian inte bara en latt moderniserad
Aurelia. Alla delar av bilen ar nykonstruerade fran grunden. Att Flaminian &r sa lika
Aurelian, beror pa att den helt enkelt var sa bra fran borjan, inte att Lancia ville
spara utvecklingstid.



Lancia hade fatt in en ny teknisk ledning ledd av Dr. Fessia i och med att Lancia
familjen salde foretaget i mitten pa 50-talet. Fessia lyckades bra med konststycket
att behalla traditionella Lancia varderingar i konstruktioner och produktion och
samtidigt modernisera Lancias vagnpark.

Motor

Lancia Flaminia fick precis som Aurelia en V6 motor i 60 graders vinkel. Den enda
centralt placerade kamaxeln driver ventilerna via korta stétstanger. Flaminians
motor var mer kortslagig an motsvarande Aureliamotor och hade storre potential
for trimning och forstoring.

Lancia Flaminia motorn gjordes i tva storlekar, forst som 2,5 liter och senare
forstorad till 2,8 liter. Det finns de som pastar att fabriken dven experimenterade
med 3 liters varianter av motorn. Effektmassigt lamnade Flaminia motorerna
alltifran 102 hastkrafter (Serie 1 Berlinan) till 152 hastkrafter (Super sport).

Vaxellada
Vaxelladan i Flaminian ar ocksa valdigt lik de sista Aureliorna. Samma fyrvaxlade
lada hopbyggd med differential och med bromsarna inne vid differentialen.

Hjulupphangning

Bak hade Flaminian en konventionell De Dion bakaxel med ett par klassiska Lancia
element, bland annat sitter yttre drivknutarna pa utsidan av hjulen fér att kunna
fa sa langa drivaxlar som mojligt (och darmed sa sma vinklar i drivaxlarna).

| framvagnen brét man helt mad Lancia traditionen och bytte ut de traditionell
”sliding pillars” mot mer konventionella individuella hjulupphdngningar.

Bromsar

Alla Flaminia Coupéer hade skivbromsar pa alla hjul som standard. Berlinan fick
skivbromsar som tillval pa Serie 1 runt samma tid (1959), och alla Berlinor fran och
med Serie 2 fick ocksa skivbromsar som standard.

Flaminia Coupéerna var de forst italienska standardbilar med skivbromsar pa alla
fyra hjul.

Modeller
Berlina 1957-1970

Flaminia Berlina ar den kvalitetsmassigt basta Flaminian. Fabriken hade mycket
noggranna krav pa tillverkningen. Modellen har som standard helt framséate och
rattvaxel, det vill sdga att den faktiskt rdknas som sexsitsig, tre fram och tre bak.
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Det fanns manga optioner beroende pa
vad man ville anvanda bilen till, man kund
vdlja till separata framstolar, eller en
glasruta mellan fram och bakdelen om
man vill anvdnda den som limousin. De
allra sista tillverkade Berlinorna gick till och
med att fa med AC.

Pininfarina Coupé 1959-1967
Pininfarina Coupen var en 2+2-sitstig Coupé baserad pa den tidigare namnda
Florida II. Pinifarina Coupén blev mycket lyckad och det blev faktiskt den mest
salda modellen av Lancia Flaminia.

Egen bild pa en mycket trevlig Flaminia Coupé, dgd av Sven-Gunnar Berglind.



Samma vackra bil i annan vinkel, den ser ndstan ut som den ror sig dven nar den
star stilla...

Touring

GT 1959-1965, Convertible 1960-1964, GTL 1963-1965

Touring tillverkade inte mindre dn 3 varianter av sin Flaminia design. Forst kom
GT:n en tvasitsig Coupé, sedan lanserades en tvasitsig cabriolet (med hardtop som
tillbehor), och slutligen GTL en 2+2-sitsig bil med dn nagot langre hjulbas ifran
2520 mm till 2600 mm).

Alla Touring modeller byggdes med Tourings patenterade Superleggera teknik,
med en aluminium kaross pa en hjdlpram av tunna stalror.

Egnbild. Italiensk Turing GT pa Lanciamote i Sverige.



Marcello Mastroianni, varldens coolaste person pa 60-talet, akte naturligvis
ocksa Touring Convertible.

Egen bild pa Tor Fredrikssons fina Touring GTL.



Zagato
Sport 1959-1964, Super Sport 1964-1967

Zagoto byggde en tvasitsig sportkaross pa det kortaste Flaminia chassit (samma
som de tvasitsiga Touring bilarna) De forsta bilarna hade tackta stralkaster, medan
senare bilar hade mer konventionella stralkastare. Den sista Zagato modellen
Super Sport hade aterigen tackta stalkastare och ny ocksd en merutpraglad
”Kamm tail”.

Tidig Zagato
Sport.

Sen Zagato Sport.

Egen bild fran Lancias
100-ars jubileum i
Italien.




Har en Zagato Super Sport, aterigen med Marcello Mastroianni.

Bonus bild:

Bada herrarna korde
Lancia Flaminia Berlina
som privat bil.

Vilka ar de?

(Forsta ratta svar, ger
omnamnande och dra och
berommelse i del 2 av
Flaminia artikeln).




Nordisk Lanciatraef 2018

Nordisk Lanciatraef 2018

Det 15. nordiske Lanciatreef finder sted fra 8. til 10. juni 2018 ved Vejle pa gstkysten af
Jylland. Vi har booket Munkebjerg Hotel, som ligger i en stor bageskov med udsigt over
Vejle fjord. Hotellet er arkitektonisk flot, smukt mableret og yder fin service. Det ligger averst
pa en bakke som én gang om aret bliver brugt til et historisk bakkelgb. Landskabet udenom
er kuperet med mange sma, spaendende veje. Rigtige Lanciaveje.

Fredag 8. juni: Ankomst i Igbet af eftermiddagen. Middag

Lordag 9. juni: Keretur til bl.a. Jelling hvor kong Gorm den Gamle er begravet. Han var far
til Harald Blatand og bedstefar til Svend Tveskeeg, Englands erobrer. Der er to store
gravhgije, to store runesten og et fint, nyt museum der forteeller om vikingekongedgmmet.
Det hele er pa UNESCOs World Heritage liste. Frokost i en gammel vandmelle, gallamiddag
om aftenen.

Sendag 10. juni: Karetur til nok en sevaerdighed. Frokost/lunch og farvel.

Pris: 2.450 DKK (330 Euro) per person i dobbeltveerelse. 3.150 DKK (425 Euro) i
enkeltveerelse. Barn under 12 ar: 1.000 DKK (135 Euro)
Prisen daekker alle maltider men ikke drikkevarer fra fredag aften til sandag frokost/lunch.

Kontakt: aurelia@webspeed.dk eller Niels Jonassen, Boserupvej 510, DK-3050
Humlebak, Danmark



mailto:aurelia@webspeed.dk

Motorhistoriska Riksforbundets Arsstimma 2017, rapport av Lena Helfrid

Motorhistoriska riksforbundet, MHRF, holl
sin arliga stdamma pa Rehnstrommen i
Norrkoping Iordagen den 21:e oktober.
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Det var Hector Garcia och jag som skulle
representera Lancia klubben denna gang. Det var férsta stimman som jag varit
med pa dven om jag varit medlem i MHRF ansluten klubb sedan mitten av 80-talet.

Néastan hélften av forbundets klubbar fanns representeradepa arets stamma, 87
stycken av totalt 177. Stamman inleddes med kaffe och smorgas, sedan berattade
ordférande Peter Edqvist om hur det star till med férbundet. Han talade om att
Motorhistoriska Riksforbundet fortsatter att vaxa, bade till antalet anslutna
klubbar och indirekta medlemmar. Det var mycket intressant att hora om hur
MHRF arbetar for att vi ska kunna anvénda vara gamla fordon dven i framtiden.

Vid 12.30 -tiden blev det en timmes avbrott for intagande av en god bit mat pa
Rehnstréommens restaurang.

Nar vi samlades igen var det dags for sjdlva stimman. D3 fick vi veta att det
ekonomiska resultatet for detta rakenskapsaret 2016/17 tyvarr dven i ar lider av
ett underskott, dven om ekonomin dnda ar relativt god.

Man uppmanar klubbarna att géra en marknadsféringsinsats sa att fler tecknar
MHRF forsakringar. De digitala ansokningarna ar uppe i 60% vilket ar en relativ
hog siffra med tanke pa den héga medelaldern pa de som sysslar med denna
hobby.

Tre nya klubbar ansdokte om medlemskap, alla tre godkdandes av stamman.
Klubbarna var Ford Club Sweden, Knivsta Classic Cars och Hyltebygdens
fordonsveteraner.

Det blev en ny samansattning av styrelsen, tva medlemmar avtackades, Per Dahl
(vice ordférande) och Rune Bjorck (styrelseledamot). Tre nya personer valdes in i
styrelsen, Bengt Fridholm (vice ordféranden), Karl Ask (ledamot) och Per
Pettersson (ledamot).

| maj 2018 kommer lagen om besiktningsfrihet for bilar och lastbilar dldre an 50
ar och motorcyklar aldre dn 40 ar att borja gélla. Det ar rullande gréns, fordonet
maste varit godkant vid besiktningen senast inom 24 manader for att befrielsen
skall galla.



Efter motet svarade styrelsen pa diverse fragor.

Mina vanner fran NVBK, Norrkopings veteranbilsklubb och VMCK,
Veteranmotorcykelklubben Ostergyllen (f d MCHK Ostergyllen) hade stéllt upp
sina fina fordon i den trevliga moteslokalen.

V‘; Rolf Johansson berdttar om sin
% Dodge fran 1936, som han
A} .

3 renoverat sjalv och kért med sedan

1984.

Hakan Johanssons moped syns i

bakgrunden, han ager adven ett

flertal dldre bilar och motorcyklar.

Hans Johnsson med sin DS, David Senning
742cc fran 1926, en svensk motorcykel som
tillverkades i Hedemora. Det var
veterinaren David Senning som startade en
motorcykelfabrik.

Det sdgs att han konstruerade och byggde
en av 1920-talets basta motorcyklar.

Hasse har under manga ar letat delar och
renoverat detta exemplar till originalskick.

En liten anekdot:

| borjan av 80-talet var jag med min far nar han dkte runt i Sverige och letade delar
till sin AJS motorcykel som han holl pa att renovera.

Vi besokte da en man vid namn Nisse Johansson, han hade en bilverkstad i
Hedemora. | en del av verkstaden stod flera DS motorcyklar, bland annat en i
Nyskick som aldrig varit kord.



Kanner ni till Alfa Romeo 1900 M? av Per Edvardsson

Jag genomforde en Italienresa den 13 - 28 oktober. Forsta anhalten pa resan blev
Varallo i Piemonte, dar jag kénner ett flertal Lanciaentusiaster, i Valsesia Lancia
Story.

Giorgio Andreotti Har tillsammans med sina tvd soner en kaross och
lackeringsverkstad. Han kom och hdamtade mig vid busstationen med bilen for fard
till hotellet. Det var en upplevelse som paminde mig om varnpliktens framfart med
Willys Jeep...

Giorgios far Gustavo, kdpte i slutet av 50-talet en Alfa Romeo 1900 M, den kallas
vanligen Matta, som betyder ”Arg”, pa italienska. Den byggde han om till
bargningsbil. Denna variant hade namligen en kardandriven vinsch, sa att han
kunde bérga bilar till verkstaden.

Bilen sov tornrosasdmn fram till 2015, d& Giorgio bestédmde sig for att totalrenovera
bilen. (Ni kan se utgangslaget, nér bilen var lackerad gul).

Han demonterade, lagade kaross, motor, vixellador och hjul. Eftersom han hade
tillgang till egen verkstad inklusive lack underléttade detta renoveringen.




Alfa Romeo fick i uppdrag av italienska militaren i borjan pa 50-talet att konstruera
ett fordon liknande Jeep och Land Rover. Denna modell fick dock en individuell
hjulupphéngning fram, som inte de andra hade.

Tekniska data for Alfa Matta

Motor: 1900 cc, nedtrimmad till 65 hk.
Chassi och kaross: Ram och 2-dorrars
kaross.

Drivning: Fyrhjulsdrift med man. lada
+ fordelningslada med hog-/1agviéxel.
Produktion: Mellan 1952 och 1954.
Antal: Ca: 2000 ex. i militart och civilt
utférande. .
Vikt: 1250 kg Foton: Giorgio Andreotti

[

Italienska Saffransbiscotti av Wivian Nilsson
Ingredienser:

% gram saffran

1 sockerbit

100 gram smor

2 agg

1 % dl strésocker

5 dl vetemjol

1 tsk bakpulver

1 % dI pistaschmandel
Ugn: 175/ 100 grader

1 Sto6t saffran med en sockerbit i en
mortel, sméalt smoret i en kastrull. Ror i saffran och
lat svalna.
2 Vispa &agg och socker i en skal. Ror i smorblandningen, mjol + bakpulver
och grovt hackad pistaschmandel. Arbeta ihop till en deg.
3 Dela degen i fyra bitar, rulla ut bitarna till fyra langder, lika ldnga som
platen ca: 40 cm. Lagg dem pa en plat med bakplatspapper och gradda i
175 grader i 15 minuter.
4 Lat dem svalna och skar sedan langderna i mindre bitar. Lagg dem pa
platen med snittytan uppat. Torka dem pa 100 grader tills de &r helt torra
ca: 1 timme.

Buon Appetito!



Lérdagen den 9 december
kl. 12.30 ar det dags igen
for Lancia-Luciakaffe pa
Gustavsvik Levande Ljus &
Café.

Nar snon faller vit och ljusen glimmar i vintermorkret, traffas vi alla kring kaffe-
borden med hembakade lussebullar och pepparkakor, jultarta och varm glogg.
Denna gang i nostalgisk miljoé i det vackra huset Gustafsvik i Gnesta, som i ar firar
120-ars-jubiléum. Vardparet Peter & Birgitta tar emot oss och skall berdtta om
husets gamla anor och historia med Liljeholmens ljus. (som bl.a. finns att kopa i

butiken).

Kostnad 100:-/person och bindande féranmédilan ér
obligatorisk, till ordf. Lars Hansson sms, telefon eller mail — se
sidan 3, senast forsta december!

Gustavsvik Levande Ljus& Café
har adress Ostra Storgatan 41 i
Gnesta.

Dit gar det pendeltag (+ en
promenad pa ca: 300 meter
sbderut).
www.gustavsvikslevandeljus.se



http://www.gustavsvikslevandeljus.se/

SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya eller beg. till Aprilia, Appia,
Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta, Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga
priser for klubbens medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, for mer info. och
vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt bestélining av klubbregalier.

Saljes
Lancia Fulvia Rally Coupe 1,3 1967 ombyggd for historiskt rally och regularity.

Fulvia 1,3 HF replica byggd enligt 60-talets fabrikstavlingsbilar. Historical Technical Passport, FIA-
Apendix K samt registrerad for trafik i Sverige. Kenneth’s motor trimmad 1,3 | motor med
hogkompressionskolvar, HF original kamaxlar, precisionsoljepump, elektronisk tandning (ej FIA),
skyddsbur, forstarkta bladfjadrar, rallystétdampare, skumfylld sakerhetstank, 13" och 14” alu-falgar
med dack, racingstolar och bélten. Reservdelar, tillbehér: 2 st aluminiumddrrar, aluminiumbaklucka,
Dunlop broms ok, bromsskivor, drivaxlar, bakaxlar, 1,3 | motor med 4 vx-lada i vagga, extra 4 vx-lada,
delar till 5 vx-lada, original tAndsystem, vindruta, bak och sidorutor, original stolar och baksate samt
mycket mer.

Hela paketet siljes, forst och framst till entusiast med ambitionen 'SavelLancia”. Ev. kan tidig Delta
Integrale tas som inbyte. Skicka mail - sa ringer jag upp.

Patrick T. toorell@icloud.com

Lancia Delta HF Integrale -94 (f.d. Peter Tibells)
Kontakta Tor Fredriksson alt. Margareta Tibell for mer
info.
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Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben

och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.
(galler ej redan nedsatta varor)

Oppet: Mandag - Fredag 8.00 —17.00  Lordagar 10.00 — 14.00 Séndagar: stangt
Valkommen till var butik p& Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.
Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se



mailto:toorell@icloud.com
http://www.autoexperten.se/
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PORTO BETALT

Avséndare: Svenska Lanciaklubben, c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.
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	Sid 12-15 Ordföranden på bilparad
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