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Pa grund av Coronapandemin dr NLM i Norge flyttat till 2021

Vi har kommit dverens med Norska Lanciaklubben om att de flyttar fram sitt
NLM till ndsta ar, samma koncept galler.
Utforligare annonsering i kommande nummer.

NLM i Sverige flyttas da till 2022
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Svenska Lanciaklubben

Grundad 1953

Klubbens syfte ar att samla intresserade Lanciadgare och personer med genuint intresse av dessa bilar for att
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¢ Okamedlemmarnas insikt i allt som berdr Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skdtsel och historia samt

bista vid problem.

e Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt relaterade produkter och

teknologi.

e  Pabasta sétt bevaka reservdelsfragan.
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Nagra ord fran Ordforanden av Lars Hansson

Kéra Lanciavanner, jag formodar att &ven ni k&nner av och har
drabbats av de umgangesregler som galler for COVID19.
Samtidigt oroas vi 6ver var egen och narstaendes hilsa.

Det kan ju vara sa att nagra av vara medlemmar har paverkats
av detta, medeldldern ar ju relativt hog vilket forsvarar ett
tillfrisknande.

Aven jag sjalv hor ju till riskgruppen. Just nu kanns det tryggt
att bo pa en liten ort dér kontaktrisken minimeras.

Min granne pa andra sidan gatan, "Mustang Uffe” har drabbats, men verkar vara pa
battringsvagen efter tre veckor -jag brukar handla at honom och stilla kassen pa
verandan.

Lanciaklubben har 27 april genomfort sitt forsta digitala styrelsemdte organiserat av
Magnus Walinder. Lite pirrigt men trevligt, har géller det att halla disciplinen och inte
prata i mun pa varandra.

Arsmétessituationen dr ju négot komplicerad eftersom sannolikt inget traditionellt
arsmote kommer att hallas i nartid. Erfarenheterna fran det digitala styrelsemétet talar
for att vi snart kan halla ett digitalt arsmote, namligen den 10 juni kl. 19.00 enligt
styrelsebeslut.

Betraffande NLM i Norge: Moétet kommer att dga rum 2021, sannolikt med samma
planering som tidigare. Sjalvklart kommer de som redan betalat att fa tillbaka utlagget.
Detta orsakar givetvis en hel del arbete for Harald.

Det hér innebér aven att det planerade NLM 2021 i Sverige kommer att flyttas till
2022.

Samtidigt skall vi ha i minnet att 2023 skulle vi kunna fira Svenska Lanciaklubben 70
ar pa nagot satt. Med andra ord, en hel del att halla reda pa.

Jag kommer att lamna Lanciaklubbens styrelse, efter fem ar som varit mycket
utvecklande och larorika. Den stdrsta utmaningen var nog att regelbundet skriva
nagon form av berattelse.

Innan ordférandeskapet hade jag i mitt yrkesliv i huvudsak skrivit trakiga tekniska
rapporter samt arbetsbeskrivningar. Jag hoppas att &ven ni Lancia entusiaster har
markt en viss utveckling 6ver aren.

Det roligaste Lanciaminnet for min del var NLM i Finland 2015, da jag for forsta
gangen avtackade vardlandet i detta fall pa engelska. Ritva stottade det hela genom
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att gora detsamma pa finska vilket hon sjalvklart klarade galant, samt att det vackte
stor munterhet hos alla traffdeltagare.

Detta NLM bjod pa stor Lanciaanknytning inte minst att fa traffa bade Rauno
Aaltonen och Juha Kankkunen.

Jag och Rauno Aaltonen Jag, Ritva dversatter till finska.

Rauno holl ett intressant foredrag om rallyakandet och relationerna mellan stallchefen
och mekanikerna. Rauno sag till att mekanikerna fick diskutera bilens upptradande
med foraren vilket tidigare inte var tillatet.

Bilintresset &rvde jag efter min far Allan Hansson, tidigare klubbmedlem samt kassor
under nagot ar. Han fascinerades av passformen pa Appians dorrar, vilket till slut
ledde till att &ven jag forstod hur véalbyggda Lanciorna var.

Sa har i efterhand kéanns det tillfredsstallande att ha varit klubbordférande i Sverige
for ett av bilhistoriens stora marken som utstralar bade konstruktionsfiness, status,
kvalitet och sist men inte minst tavlingsframgangarna.

Ordférandesysslan har sannolikt aven forbattrat mitt sinne for ordning och reda i all
dokumenthantering, aven privat. Jag hoppas att ni 6vriga styresmedlemmar och
klubbmedlemmar ser fram mot att méta den kommande nya styrelsen med den nya
ordfdranden.

Det hander mycket nu, Jag och Ritva kommer att byta boende, Lancian skall pa sikt
bort. Vi flyttar runt arsskiftet till en nybyggd HSB lagenhet i Strangnas.

Dér sitter vi om ett ar pa var takterrass med kvallssol, tittar ut dver Malaren och laser
senaste La Lancia.



Digitalt arsmote 2020
OBS! Detta meddelande har skickats ut via mail den 19 ma;.

Pa grund av rddande omsténdigheter kring coronaviruset, och som tidigare
meddelats, blev vart ordinarie arsmote séndagen den 26 april instillt. Styrelsen
har darefter beslutat att istéllet anordna ett digitalt arsmote.

Som medlem i Svenska Lanciaklubben inbjuds Du harmed till digitalt arsméte
via sa kallad Zoom videokonferens, se vidare instruktioner nedan.

Datum: onsdag 10 juni, 2020 Anslut till motet via foljande lank:
Tid: kI 19:00 https://kth-se.zoom.us/j/65773610413

Vard for motet ar Magnus Walinder, klubbens kassor. For att ansluta och delta pa
motet behdvs en internetuppkopplad dator med integrerad eller ansluten eller digital
kamera och mikrofon. Vissa installningar kommer ocksa att behdva goras av
respektive deltagare vid anslutningen, men det ar forhallandevis enkla handgrepp (du
far formodligen en fraga om att starta din video och att ansluta “internet Audio”, vilket
du alltsa bor gora). En smartphone eller surfplatta &r ocksa méjlig att anvéanda, och da
behover en Zoom-app laddas ned och eventuellt ett konto skapas.

FOor medlemmar som &r ovana vid denna form av digital videokonferens kommer
moteslanken att oppnas for provkorning redan kl. 18.30. Innan dess &r det ocksa bra
att pa nagot satt sjalv testa video, ljud och mikrofon. Kanske kan ni trana pa denna
motesform genom att sjalv forsoka anordna ett separat Zoom-mote med nagon eller
nagra andra klubbmedlemmar.

Motet kommer att inledas kl. 19.00 med en kort instruktion kring ordningsregler for
motet. Formedla garna denna inbjudan for kdnnedom till andra klubbmedlemmar om
Du vet att de av olika skél inte har en giltig e-postadress, eller av andra skal inte har
mojlighet till digital uppkoppling. Man kan ocksa ringa in till motet och vara med,
kontakta Magnus.

Som avslutning efter motets formella del, alltsd agendans punkt B, arrangeras en
foredragspunkt som ersattning for Extravaganzan. Temat blir en dverraskning.

For mer info och eventuella fragor kring detta méte, kontakta Magnus Walinder via
e-post walinder@kth.se, eller per telefon 073-460 24 53, helst kvallstid mellan 18.00-
21.00.

Varmt valkomnal
Lanciaklubbens styrelse


https://kth-se.zoom.us/j/65773610413
mailto:walinder@kth.se

KALLELSE till digitalt ARSMOTE

Onsdagen den 10 juni 2020 klockan 19.00 (hemma i soffan eller kontoret).

Alla Lanciafamiljer halsas varmt vilkomna. Kaffe och tarta far ni fixa sjélva
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14.
15.
16.

Forslag till dagordning, enl. gillande stadgar.

Motets 6ppnande.

Frdga om arsmatets stadgeenliga utlysande.

Val av métesordférande, sekreterare, 2 justerare (tillika rostraknare).
Godkannande av dagordning.

Foéredragning av styrelsens verksamhetsberattelse.

Féredragning av klubbens ekonomiska redovisning.

Féredragning av revisionsberéattelsen.

Faststéllande av balansrakning.

Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen.

. Beslut om medlemsavgift fér 2020.

. Behandling av motioner och styrelsens forslag.

. Val av klubbordférande pa 1 ar.

. Val av dvriga styrelseledamdéter och suppleanter. (kontakta gérna valberedningen, Per

Edvardsson tel. 08-35 24 64 eller mobil: 070-321 78 16.
Val av revisor och revisorsuppleant.

Val av valberedning.

Mébtets avslutande.

Extravaganza. Utdelning av vandringspokalen, for den — vid drsmétet narvarande -
basta Lancian i forhallande till anvéndningen samt nedlagd mdda och flit.

Denna punkt utgér i ar p. g. av rddande omsténdigheter, vi hoppas att allt &r
”som vanligt” ndsta &r och att en ny Extravaganza da kan utses.

Glimtar fran vackra Taxinge Slott vid tidigare arsméten.
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Revisionsberattelse for 2019

Till arsmotet i Svenska Lanciaklubben 2020 06 10

Det ar styrelsen som har ansvaret fér férvaltningen. Undertecknads
ansvar som revisor ar att med rimlig sékerhet uttala mig om férvalt-
ningen pa grundval av min revision. Revisionen ar gjord enligt god
revisionssed i Sverige.

Som underlag for revisionen av arsredovisningen har jag granskat
vasentliga beslut, tgarder och férhallanden i foreningen for att kunna
beddma om nagon styrelseledamot har féretagit nagon atgard eller gjort
sig skyldig till fsrsummelse som kan féranleda ersattningsskyldighet.
De handlingar som granskats r tillrackliga och andamalsenliga som
grund for revisionsarbetet. Nagot som bor uppmarksammas ar att
styrelsen pa grund av pagaende Covid-19 pandemi tvingats senare-
lagga arsmoétet och genomfora det on-line.

Styrelsens ledaméter har enligt undertecknads uppfattning inte handlat
| strid med féreningens stadgar och jag tillstyrker att Svenska Lancia-
Klubbens éprsmrbte beviljar styrelsen ansvarsfrihet for rakenskapsaret.
Tyress 2020 05 26

|
{

[

Lars Cyrus



Valberedningens forslag till styrelse och revisorer for

Svenska Lancia Klubbens verksamhet for 2020 - 2021.

Styrelseledamater, ordinarie:

Klubbordférande

Kassor

Sekreterare

Ledamot

Ledamot, Klubbmadstare, 2 i férening
Ledamot, Klubbméstare, 2 i férening

Styrelsesuppleanter:

Suppleant
Suppleant

Revisorer:

Ordinarie
Suppleant

Valberedning:

Ordforande
Ledamot

Redaktion for ”La Lancia”:

Redaktdr/Sammanstillare
Layout
Tryckansvarig

Sollentuna den 22 april 2020
Valberedningen
Ordférande Per Edvardsson

Nyval 1 ar
Omval 2 ar
Omval 2 ar
Omval 2 ar
Nyval 2 ar
Omval 2 ar

Omval 1 ar
Omval 1 ar

Omval 1 ar
Omval 1 ar

Omval 1 ar
Omval 1 ar

Omval 2 ar
Omval 2 ar
Omval 2 ar

Bo-Gdran Hellers
Magnus Walinder
Erik Cyrus

Lena Helfrid
Tomas Akeson
Per Edvardsson

Mikael Stierna
Daniel Rebert

Lars Cyrus
Claes Milus Larsen

Per Edvardsson
Johan Mellstrom

Lena Helfrid
Lena Helfrid
Magnus Walinder



Ny Ordférande

. Valberedningen foreslar Bo Géran Hellers som ny ordférande
A= for Svenska Lanciaklubben fran och med arsmétet 2020.

ey

Vem dr han? En nagot dverarig akademiker med hélften av sitt
yrkesliv inom industrin, halften pa KTH som professor i
konstruktionslara. Inte underligt da att han tidigt fastnade for
Lancia med markets méanga intressanta konstruktioner. Sjalv
ager han en Flavia Coupé -64, forvarvad redan 1969, da han
ocksa intradde i klubben. Han ar dessutom van skribent med atskilliga bidrag till La
Lancia pa sitt samvete. Det viktigaste nu &r att han fatt med sig yngste sonen, Ossian,
i klubben. Det & meningen att Ossian ska bidra fran sitt internationella perspektiv i
Panama, sa som han ocksa tidigare medverkat i var tidning. Sonsonen Tomas har
ocksa synts till hos Tor Fredriksson i HOI6 i samband med hostmotet, da dven hustrun,
Jane, varit med. Idel lancisti!

Branslecellernas framfart av Bo G Hellers

Elbilens pionjar, Elon Musk, har démt ut vdtgasen som energibérare i
framtidens fordon. El ska det vara, trots den begriansade rackvidden och de
blytunga batterierna. Dessa ska forbéattras, goras effektivare, heter det, och

det ma vara men hur 1ngt kan man komma? Ar Tesla svaret?

Da jag haromdagen besokte BMW:s service for att byta en halvljuslampa for 2 400 kr
passade jag pa att fraga om deras asikt om framtiden for vatgas. Tydligen var
personalen vélinformerad om ambitionerna inom foretaget. Svaret var entusiastiskt,
ett oreserverat stod under forutsattning att sdkerheten kan garanteras. Och méjligheten
att skapa en mijuk Overgang genom att bygga om befintliga Otto-motorer till
vatgasdrift lockar naturligtvis en serviceorganisation. Verkligheten verkar ta en annan
vandning &n den Musk onskar med vatgasmatade bransleceller som 6verfor den
kemiska laddningen till el och mekanisk rorelse. Sma, smidiga batterier for lagring
och utjamning, ett latt drivmedel och en betydande rackvidd pa en full tank. Problemet
ar sékerheten. Vem minns inte luftskeppet Hindenburg, en zeppelinare fylld med
vatgas, som brann upp i New York 1937?

Nu ska vatgas lagras under hogt tryck i speciella tankar, som lar vara sakra, men vem
vet vad som hander vid en kraftig pakorning eller kollision?
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Sadana handelser simuleras nu inom omfattande forskningsprogram hos flera
tillverkare, framfor allt i Asien. Som bilbranderna i vara fororter visar ar bade bensin
och diesel ocksa problematiska. Kanske kan vatgasen goras sakrare?

Men budskapet har slagit rot p& ndrmare héll. Nyss fick vi veta, att ”Nu satsar Volvo
och Daimler pé brénsleceller”. Det handlar om tunga fordon, dédr bada bolagen é&r
verksamma, direkt och via ett stort antal dotterbolag Gver jorden. Man delar lika pa
satsningen, trots att Daimler &r tre ganger storre an Volvo och sakert har kommit
langre i utvecklingsarbetet. Tilliten mellan naturliga konkurrenter borgar for att
projektet kan lyckas.

Efter Japan har Syd Korea framtratt som en pionjar inom satsningen pa vatgas. Det
forsta bilen med vatgas/eldrift kom fran Hyundai redan 2013. Bréansleceller
produceras i full skala i Syd Korea sedan 2015. N&r den nye presidenten Moon
installerades 2018 forklarade han, att vétgasen var framtiden for landet. Det har
sedermera utvecklats i ett program for konvertering med sikte pa 2040.

Det aret hoppas man producera mer &n 6 miljoner bilar med vétgastekniken, varav
mer an halften ska exporteras. Alla bussar, taxibilar och lastfordon i landet kommer
att drivas med vatgas. Bransleceller kommer ocksa att installeras i fasta driftsystem, t
ex i byggnader.

Det ar typiskt for asiatisk attityd, att
miljoargumenten  bakom  denna
satsning &  ganska  svaga.
Koldioxiden &r egentligen inte nagon
allvarlig fiende, som ska bekdmpas
sa som miljororelsen i Europa
efterstravar. Det &r ekonomin som
avgor valet av energibarare. Och
vatgasen har alltsa vunnit fortroendet,
atminstone pa langre sikt.
For dem som har sysslat med sydkoreanska produkter finns i allménhet bara beundran
— den japanska perfektionen gar igen pa frammande mark.
Hur den oerhérda mangden vétgas ska produceras ar mera osakert — karnkraft av tredje
eller fjarde generationen forefaller nastan likgiltigt, till skillnad fran fallet i Europa.
Distributionen ska forstas byggas ut. Blygsamma 25 tankstationer ar 2019 ska
overtraffa 300 redan 2022 och hela 1200 vid malet 2040, vilket antas vara tillrackligt
for att forsorja hela landet. For att stimulera Gvergangen kommer regeringen att
tillgripa subsidier, i likhet med vad norrménnen har gjort for att paskynda 6vergangen
till eldrift.

Men hér galler det vatgas — det ska bli spdnnande att folja utvecklingen!

Bild: Fran Internet, dai Nexo
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| Lanciavarlden av Lars Hansson

Att vara ordférande i Svenska Lanciaklubben innebar ockséa att Lanciaentusiaster
kontaktar ordf6randen i for brevskrivaren viktiga fragor. Det senaste brevet ar fran en
man som skriver pa engelska.

Min svenska tolkning ar foljande:

Mannen &r i dvre medelaldern och lever for klassiska bilar. Tyvarr dger han vad jag
forstar ingen klassisk bil, men har bevarat sitt bilintressegenom éren och samlar darfor
pa kylarméarken samt andra badges. Han har genom aren samlat pa sig ett stort antal
maérken, men har &nnu inte lyckats skaffa ett LANCIA emblem till samlingen.

Detta ar anledningen till att han kontaktar svenska Lanciaklubben. Han stéller fragan:
“Har du eller ndgon annan i Lanciaklubben ett gammalt Lanciaemblem som kan
doneras till mig?”’

Viktiga bilméarken som Lancia borde inte saknas i en sadan samling, han tackar
samtidigt pa forhand.

Bild: Fran Internet.

Vad gor jag?
Kan inte paminna mig att jag skulle ha nagot méarke att donera till honom. Men efter
ett tag kommer jag ihag att det skall finnas ett litet ”Appiaméarke” i en ask.
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Efter en stunds letande dyker det upp, det ligger i
”smyckeskrinet”. Mérket har vissa skador, men
helt okej for detta andamal.

Det finns formodligen inget battre att fa tag i.
Numera gar vi till livsmedelsbutiken for att posta
brev och paket, dar finns vadderade pasar att
tillga.

Mark hor av sig nar Post Nord antligen lyckats
leverera brevet till honom. Mark ar mycket ngjd
med vagnsmarket och tackar sa mycket.

Slutligen mailar jag en bild pa pappa Allans Appia 1959, pa bilden syns d&ven mamma
Svea, i sin nya kappa. Inte en bil utan ett "kladesplagg” i detta fall.

Kanske var det den nya kappan som mojliggjorde bilkdpet. Har syns “’paret” i ndrheten
av Lida-trakten i Huddinge. Vid den hér tiden jobbade pappa pa beting, det vill saga
under projektet hade man en grundlon, ndr allt var klart fick man ut dverskottet.

Som i detta fall, efter viss prutning, réckte till att kopa bilen for 10 000 kr av
Motorindustri AB.
Foto: Mamma Svea och Lancia Appia 1959.
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Ju forr desto battre av Bo Nylén
En liten blick i backspegeln.

I dessa Corona-tider, maste man stélla sig fragan — hur var det forr? Var det battre
eller samre — och hur gjorde man da? Att manniskan alltid varit vetgirig och velat
utforska nya ron, som drivit utvecklingen framat, ar bekant. Eller! — ar det verkligen
sa? Ska vi hélla socialt avstand eller &r det battre med flockimmunitet, ja den som
lever far se. Instéllda skolavslutningar och Lanuatraffar hur ska det ga?
Ja 1916 tog man i alla fall fram s -
Scania-Vabis lastbilen och for till
midsommarfirande med dragspel och
I6vad fest. Ur gamla tidningar som
t.ex. Classic motor, kan man hitta
mycken praktisk nostalgi.

Nar en av vara aldsta klubbmedlemmar Ake Jern
tog studenten 1948, var det full fart pa Lancia
Lambdan i Véxjo.

Om semester-turen i ar blir endast till narmaste

| strand, passar de italienska Oppna badbilarna
utmarkt.

Europe’s
Marulmhuu-s-—ug-—hh-

Fissore-built car was shown at the u.wuhs-h
‘and was recently restored S Huian-£vars.




Sittande mitt i den varma svenska vitsippsbacken med en hel &ng full av fridlysta
backsippor intill, finns tid att fundera pa tidens gang. Nu nar allt ska ga elektriskt. Var
kommer elen ifrn och hur gors den? Ar det bra eller daligt? Varfor har nyare bilar
allt bredare dack — och varfér? Jo, det ar modernt, blir svaret. Ar det béttre? Nej blir
svaret, atminstone fran en tekniker. Och tank — det visste man redan forr!

Bésta beviset hdmtas enklast
ifrdn racingvarlden. Med usel
friktion mot ett halt underlag
(snd, grus, salt eller vatten)
maste yttrycket under dacket
vara sa stort som mojligt. Det
far man med sa smala dack
som mojligt.

Bonderna visste vad vaggrepp var och byggde EPA-traktorer av Buickbilar redan pa
1920-talet och nar de forsta VVolkswagenbilarna kom till Sverige i kortege genom
landet 1948, hade de smala falgar med fjadring i décken- av riktigt gummi med god
friktion till skillnad mot moderna déck med plastinblandning, som forsémrar
friktionskoefficienten. Michelins radialdack revolutionerade vaghallningen sedan.
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Flygbravader av Ingemar Nilson

Pa Kungsangens flygplats i Norrkoping skulle det utbildas segelflyginstruktorer 1947.
Det behdvdes provelever, vi var nagra Killar pa flygmekanikerutbildningen som
anmélde oss.

Vi fick lara oss flyga 6ppna glidflygplan SG 38, som bogserades upp med en krigs
Jeep. Efter manga 6vningar med godkant resultat tilldelades man Glidflygdiplom A,
det var september 1947.

Pa bilden ovan: Eskilstuna Veterandag 2002, jag provsitter en SG 38 av samma typ som jag
flog 1947.

Efter flygmekanikerutbildningen blev jag anstélld pa F13, detta var 1949, jag arbetade
dar som flygmekaniker i nio ar med avbrott for varnplikten. 1958 blev jag anstalld pa
F11 i Nykoping, efter ett tag borjade jag en pabyggnadsutbildning i Vasteras. Min fru
(Wivian) och jag hyrde en lagenhet dér, utbildningen varade i ca.: 7 manader. Under
tiden sokte vi efter en lagenhet i Nykoping, och pa senhdsten samma ar flyttade vi dit,
och bodde dar i drygt tre ar.

Under tiden vi bodde i Nykdping och jag arbetade pa F11, bodde vi ndra NYGE-
AERO, som var en civil firma som salde Piper flygplan och reparerade samt servade
flygplan. Da kom jag pa idén att borja en motorflygutbildning dér.

Den forsta lektionen gick av stapeln den 14 april 1961, larare var en gammal Kapten
vid namn Hennings, vi flog en Piper Tri- Pacer. Lektionen holl pa en timme i daligt
véader med regn och dis.

Inget vidare precis for att for forsta gangen flyga med en motor-kérra, men jag blev
fast anda. Jag fullfoljde utbildningen och efter 10 timmars flygning flog jag solo, detta
var den 30 Maj 1961.
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| december samma ar flyttade vi tillbaka till Norrkoping, eftersom jag fatt anstallning
pa F13 som flygtekniker.

Under varen 1962 flog jag in mig pa en Piper Cub vid Norrkdpings Automobil och
flygklubb, samt gick en utbildning for att bogsera upp segelflygplan. Férdelen med
detta var att man fick gratis flygtid.

| Mars 1965 kopte klubben ett Iagvingat helmetallflygplan, en Beechcraft A23
Musketeer, som jag ocksa flog in mig pa.

En klubbmedlem hyrde detta flygplan den 12 juni samma ar, for att flyga till Skovde.
Vid landningen satte han flygplanet for langt in pa banan, sa kallad pluslandning och
kunde inte stanna vid banans slut, utan hamnade i en sluttning. Han fick kalla pa
bargningskaren, som fick vinscha upp det.

Efter ett par dagar ringde en medlem i Flygklubbens styrelse och undrade om jag samt
tva personer fran Travel Air AB kunde flyga och hamta det havererade flygplanet.
Vi flog med en av Travel Airs Cessna 180 fran Kungsangen till Skévde. Efter
landningen undersokte vi det havererade flygplanet. Det visade sig vara relativt
oskadat, men det var en del bucklor i platen samt att pitaroret for fartmataren var
skadat. Pitaroret lagade vi med ett plastror fran en kulspetspenna.

Jag blev utsedd att flyga hem det skadade flygplanet. Starten gick bra och fartmataren
sag ut att fungera. Efter 46 minuters flygning var det dags att landa “hemma” pé
Kungsangen. Sattningen pa huvudhjulen var normal, men nér jag minskade farten och
satte ner noshjulet drog det i sidled, men inte svarare an att det gick att hantera och
taxa in till hangaren.




Hosten 1965 fanns ett behov av att kdpa en barnvagn, eftersom Wivian och jag
vantade barn. Barnvagnen maste forstas vara italiensk. Vi hade besokt de
barnvagnsfirmor som fanns i Norrkoping, men ingen salde nagot italienskt marke.
Efter lite sokande fick vi reda pa att det fanns en barnvagnsfirma i Stockholm vid
Fridhemsplan som sélde det italienska market GIORDANI. En I6rdag i slutet pa
september satte vi oss i var Fiat 1300 Juventus arsmodell -62 och korde till Stockholm.
Val inne i affaren, tittade vi runt lite och hittade en Giordani vagn av klassisk modell
i marinblatt med vit inredning som vi bada fastnade for, vi visste ju inte om det skulle
bli en pojke eller flicka.

En vacker hostdag, den tionde november flog jag till huvudstaden for att hdmta
barnvagnen. Jag hade hyrt Beechcraft flygplanet, som jag tidigare beréttat om.
Det var klart vader och en temperatur pa tva plusgrader, jag startade fran Kungsangen
klockan 11.00 for flygning mot Bromma flygplats. Vid Lovon pa 300 meters hojd
anropade jag Brommatornet, och fick tillstand att landa pa bana 30. Landningen gick
bra, jag taxade bort fran banan och parkerade flygplanet pa anvisad plats, flygtiden
var 45 minuter.
Jag tog bussen fran Bromma till Fridhemsplan dar barnvagnsfirman lag. Gick in i
affaren, betalade och hamtade den snygga italienska barnvagnen. Pa tillbakavagen till
flygplatsen bestéllde jag en Taxi istéllet. Lastade in barnvagnen i flygplanet, anmélde
fardplan till TL (trafikledartornet) for flygning tillbaka till Norrkoéping. Farden hem
gick utan problem.

&

Den forsta januari 1966, foddes var
dotter Lena.



Lancia i framtiden av Bo G Hellers

Chefredaktoren for Teknikens Véarld, Daniel Frodin, skriver en kronika i
nr 9/2020 om "Bilmarkena som gar under i Corona”.

Han skriver kunnigt, att viruset fungerar som en katalysator for den foérandring av
bilbranschen som anda skulle komma. Fast senare an nu, da den kommer snart, av
ekonomiska tecken att doma. Det borde vara en angeldgenhet for bilindustrin dver
hela varlden att nu blicka in i framtiden och stélla sig fragan — hur kan vi tillverka de
produkter som lattar pa trycket? Hur ska bilismen omformas?

Men si skriver han “Overlever de ytterst smala och knappt livskraftiga italienarna
Lancia och Alfa Romeo ndr FSA-koncernen ser ver sin portfolj?”

Svenska Lanciaklubben havdar, att intresset for vart marke gar langre
an till att bevara — vi vill visa vad kénsla och omsorg kan gora for ett
bilmarke, dar alla modeller ska leva, oberoende av om tillverkningsaret
ar 1906 eller 2020!

L

Bilder fran internet:

¥ Lancias forsta modell,
, Tipo 51, har arsmodell

.......

Ypsilon 2020,
ansiktslyft och
uppdaterad
Hybridversion med
bensin/ eldrift.




Vatgasdrift aven i Europa av Bo Géran Hellers

Tanken att ersatta fossila branslen med véatgas vinner terrang, pa goda grunder. Det
handlar om en energirik vatska som kan tankas pa ett likartat satt som bensin/diesel
och kéras med samma Otto-motorer, dtminstone under en Gvergangstid. En satsning
pa vatgas slar alltsa inte ut det nuvarande fordonsbestandet — det kan anpassas till nya
villkor. Det pris man maste betala drabbar motoreffekten som reduceras. Men detta
stammer val med bilismens framtid, som sannolikt ar strdngare reglerad vad avser fart
och parkering.

En europeisk tillverkare, BMW, har nu avsl6jat att man forbereder sig for provkorning
med vatgasdrift i en X5-modell redan 2022! Foretaget har visat sin vatgasmotor, i
vilken bransleceller omvandlar den kemiska energin till mekanisk. Férst mot slutet av
det just paborjade decenniet raknar BMW med att kunna lansera praktiska modeller.
Dé maste ocksd mackarna vara konverterade till vatgasleverans, inom 10 ar! Eftersom
BMW har en aktningsvéard andel av den svenska nybilsmarknaden &r Sverige i
perspektivet for tillverkaren.

Bild fran internet.

20



Tankar om utveckling - Japan svarar! Av Bo G Hellers

| foregaende nr av La Lancia (nr 141) beskrev jag de pagaende utvecklingsprojekten
omkring motorer och drivmedel som &r kanda for mig, genom allmén information i
tidningar och facktidskrifter. Alltsa, inga hemligheter.

Fragan om Lancia har nagon roll i detta stora spel kan inte besvaras — det skulle vara
en angenam overraskning!

Bland alternativen ndmndes vétgasdrift med bransleceller, en teknik som har
utvecklats sarskilt i Japan. Nu finns en bil att kopa pa den svenska marknaden med
denna teknik, Hyundai Nexo Premium, som har fétt en stor presentation i SvD Bil &
Motor 2020-03-20, skriven av motorjournalisten Eric Lund.

Han &r i stort sett n6jd med bilen men slar naturligtvis ner pa det vansinniga priset,
nastan 900 000 for en mellanstor SUV. Dartill kommer att den endast kan tankas pa
tre stallen i landet, vilket innebér att kdrningen maste planeras noggrant. Men kanske
inte s mycket noggrannare an vad som galler for en el-bil — Nexon gar 67 mil pa en
full vatgastank, medan el-bilarna gar hogst 40, i allmanhet endast 30 mil, pa en
laddning. Dartill kommer att véatgasen kan laddas lika snabbt som du fyller tanken i
en bensindriven bil.

Elon Musk har ¢ppet hanat vatgasdriften och menar tydligen, att det & en onddig
omvag. Men han dr ekonomiskt motiverad for sin asikt — det véger inte sérskilt tungt
i en Oppen debatt.

| borjan pa 1900-talet fick el-driften ge vika for den framstormande bensindriften, som
senare kompletterades med dieseln, i synnerhet for den tyngre trafiken. Min
personliga prognos ar att det kommer att ga pa samma satt dven denna gang. Nar
japanerna val 6vervunnit sin skrack for karnkraften, speciellt det kommande steget in
i den 4:e generationen, kommer vatgasen att fléda ut i det japanska samhallet.

Sa fort volymerna kommer, faller priset och tillgangligheten — var det inte sa det gick
med farg-TV en gang (?) — den var svindlande dyr for pionjarerna men blev en billig
vardagsvara pa nagra ar.

Awven i Sverige finns en industriell beredskap for det kommande steget i form av ett
borsnoterat foretag, PowerCell Sweden AB. Inriktningen &r framst pa tyngre fordon,
sarskilt bussar, aven denna gang efter japansk forebild. Foretaget har glatt sina &gare
pa senare ar — i den radande oron pa bérsen har det klarat sig relativt val, vilket hor
till undantagen.

Ar detta ett 16fte om vatgastekniken for framtiden?
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Italiensk Vinthund av Lena Helfrid

En liten berattelse om vara tva "ltalienare”

Lasse och jag skaffade var forsta italienare pa varen 2016. Det var Ducati som de
flesta som akt pa Lanciautflykter har traffat. En mérkbrun charmig kille pa 6 kg, som
tog de flesta med storm. Han foddes den 18.e maj tillsammans med tva broder, hos
Ippolinas kennel strax utanfér Valdemasvik. Nar de dppnat dgonen och blivit tre
veckor kunde vi aka dit och halsa pa dem. Vi hade tidigare varit dar och halsat pa
mamma Briciola och fyra andra vuxna italienare. Det var forsta gangen vi halsade pa
sd manga italienska vinthundar pa en gang, vi blev godkanda av dem och vi blev helt
foralskade i rasen.

Italiensk vinthund &r en valdigt gammal ras, den harstammar fran antiken.
Vinthundarna tros ha kommit till Rom fran det hellenistiska Grekland. Man har till
och med hittat fresker med dvargvinthundar pa i utgravningar av Pompeji. De hittas
aven pa malningar hos kungligheter och aristokrati fran hela Europa. Men jag vill
poangtera att Italiensk Vinthund inte ar nagon dvarghund.

Den ltalienska Vinthunden har anvéants till jakt pa smavilt, men &ven som
sdllskapshundar at forndma adelsfamiljer. Den moderna “Italienaren” har utformats
péa kontinenten, framst i Italien, Tyskland och Osterrike. | Sverige var den med pa
utstéllningar redan i borjan av 1900-talet.

Denna ras ar glad och aktiv. Den ger med sina val synliga benmuskler och langa ben,
intrycket av elegans, vighet och snabbhet. Rasen passar bra att trana och tavla i agility
och lure coursing, men passar aven som sallskapshund, men behéver da kunna
”springa av sig” dagligen i rastgérd eller pa nagot filt.

Trots sitt sméckra utseende och litenhet &r den

Italienska Vinthunden varken brécklig eller lattskramd. € = /o

Den kan i borjan vara lite reserverad infor fraimmande

manniskor, men &r en social ras som kan vara

séllskapssjuk och vill vara med familjen dér det hander S
saker. Men den vill ocksa garna gosa under en filt i
soffan och sover helst hos husse eller matte i sangen
under técket.

Rasen &r relativt fri fran sjukdom, men den kan bland
annat drabbas av epilepsi och tandproblem.

En Italiensk Vinthund skall vdga max 5 kg och vara
mellan 32 - 38 cm i mankhgjd.
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Palsen &r tunn och fargerna ar enfargat svart, skiffergratt och isabellfargad (beige) i
alla nyanser. Vita tacken pa tassar och bringa accepteras.

Den é&r inte sarskilt skéllig, men pratar” girna desto mer, detta paminner om ett
sjungande morrande. Den visar ocksd med hela sin kropp vad den vill “séga”.
Italienaren darrar ofta, detta kan uppfattas som ett nervdst beteende, men den ar inte
radd, utan gor detta for att helt enkelt halla igang blodcirkulationen.

Tyvarr blev Ducati sjuk i hostas, han hade feber och var slé och tréttare an vanligt.
Efter ett antal veterinarbesok och provtagningar, dar han ocksa var inlagd nagra dagar
med medicin och smartstillande, sa talade veterindren om att de misstankte nagon
autoimmun sjukdom. Vi fick aldrig klarhet i vilken sjukdom det var, men tyvarr
svarade han inte pa medicinen som han skulle gjort, sa den 14 september 2019 fick
han somna in. Troligen hade han varit sjuk en tid utan att vi markt nagot, hundar ar ju
tydligen experter pa att délja att de ar sjuka. Vi saknar honom sa oerhdrt mycket.
Vilai frid Ducati...

Den 9:e maj var vi i Goteborg och hamtade hem en liten gra vinthundstos. Det &r
namligen svart att vara utan en Italiensk Vinthund nar man en gang vant sig vid att ha
envid sin sida. Tésen heter Luigina, kallas ”Gina” och &r fran en helt annan uppfodare,
Ulrika Lindgren i Goteborg. Gina ar busig,
framat, pahittig, gosig och borjar ocksa bli
sjélvstédndig och envis, men &r &ven trygg med
o0ss. | skrivande stund &r hon 12 veckor och
skall fa sin andra vaccinationsspruta.

Nu &r vi en lycklig "familj” igen!

Bild ovan: P4 "rdda mattan”

Bild nedan: Med bus i blicken...
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Aureliarenovering del 2 av Bjérn Holmgvist

Rapport nummer tva betraffande renoveringen av min Lancia Aurelia GT 1956 (fore
detta Curt Lambys).

Bilen har nu antligen fatt en vackert metallicgra lack, en Fiat-Lancia 645 Grigio
Trend-Met, 1993. Framvagn och bakvagn & monterade, alla broms- och kopplingsror
samt slangar &r ocksa monterade.

Brénsletanken var lagad med en stor kork och PP i botten. For sakerhets skull dppnade
jag tanken, och fann diri tre stora “korvar” av ndgot svart &mne. Detta &mne visade
sig vara mycket eldfangt (fortfarande efter 45 ar). Tanken ar nu hopsvetsad och
behandlad invandigt med en renoveringssats fran Malms Motor.

Just nu haller jag pa med elsystemet, som jag delvis moderniserar.

Ett mysterium har dykt upp! P& bakluckan var tre sma hal
borrade. Med bilen foljde en liten pase med diverse saker,
bl.a. en kunglig krona, ca. 2 cm i diameter. Den visade sig
passa exakt i tva av halen. Fragan ar vad som skall sitta i
det tredje halet? Kan det vara sa att Curt Lamby ville visa
sitt slaktskap med ryska tsarfamiljen? Eller kanske sétta dit
ett R for Romanov. Tsar Alexander Il var inofficiellt farfar
till lvan Lamby, (Curts far). Nagon som vet?

Kommande arbete blir att satta dit instrumentpanelen och slutféra arbetet med
elsystemet, samt montera motorn. Darefter pabdrjar jag inredningsarbetet.

Nasta rapport kommer férhoppningsvis om tva ar. Halsningar Bjorn
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Italiensk design av Bo Géran Hellers

Det ar ju ingen hemlighet, att lancisti alskar italiensk design, varhelst denna tar sig
uttryck. | forsta hand galler detta automobiler, helst Lancias manga udda modeller, i
andra hand artefakter i allmanhet. | vintras visades en sevard utstallning pa
konstmuseet Artipelag (ritat av ark Johan Nyrén) utanfor Stockholm (Gustavsberg) av
den italienska surrealisten Piero Fornasetti, en lekfull och underfundig konstnér, som
stod futuristen Marinetti nara. Och nérheten till bilismen fornekade sig inte — fore
andra varldskriget samverkade Fornasetti intimt med Gio Ponti, Pirelli-skrapans
arkitekt, mitt i Milano. De gjorde mobler tillsammans, dar Ponti stod for det klassiska
inslaget medan Fornasetti tillforde allehanda burleskerier. Som man kunde forvanta
tréttnade Ponti snart pa sallskapet och gick i en sorts inre exil, medan den italienska
politiken tog sig allt vadligare former fram till den avslutande katastrofen. Det ar
lustigt, och kanske ocksa nagot sorgligt, att tanka pa att Mussolinis alla tokiga beslut,
varst av allt hans krigsforklaring mot USA dar det bodde 20 miljoner italienare
fattades vid det vidunderliga skrivbord som Ponti ritat just at honom.

Fornasetti Overlevde stormen i Schweiz, under personlig karantdn. Han verkar ha
klarat sig utmarkt och horde till de konstnarer som aterupprattade/bekréftade Italiens
anseende efter kriget. For min egen del skulle det dréja till 1964 innan jag forsta
gangen besokte Italien. Dar fick jag tillfalle, i sallskap med tolken och kollegan Mats
Dybeck, att traffa Gio Ponti i hans privata vaning med utsikt mot Pirelli-skrapan. Det
var forsta gangen jag upplevde en terrass-vaning. (Nu bor vi sjalva i en sadan, ritad
av just Johan Nyrén!) Aldersskillnaden bidrog till den hévliga tonen — under samtalet
serverades vi te av den eleganta hustrun, som mottog en liten present som minne, en
keramisk bagatell av svenskan Hertha Hillfon. Detta visade sig vara ett lyckokast —
makarna Ponti k&nde och uppskattade henne personligen!
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SALUTORG
Flavia 1,8 1967 séljes

Pa grund av dndring av boende planerar jag att salja min Lancia Flavia Coupé
Inezione som varit i familjens dgo sedan 1983.

Det ar formodligen den enda nu korbara Inezione coupén i Sverige. Bilen
renoverades och lackerades 1983 av pappa Allan. Jag Overtog den ca: 1998.
Bilen har i huvudsak statt i garage. 2016 gjordes en motorrenovering av en i
Lanciakretsar k&nd klubbmedlem. Insprutningsaggregatet renoverades i
samband med detta av Bosch i Tyskland.

Diverse reservdelar medfoljer, bland annat bladfjadrar fram och bak, renoverad
original slavservo och begagnad vindruta. Bilen har korts ca: 400 mil sedan
renovering. Intresserad?

Kontakta Lars Hansson pa lars.a.hansson@telia.com. +46703346425.



mailto:lars.a.hansson@telia.com

SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar.

Till Delta Integrale finns huvudbromscylinder och spindelled, drivknutsats
och bromsskivor samt vattenpump till 8v. Till Fulvia finns bromsklossar,
damask nr: 2282140 damask nr: 2234438 samt dvre kulbult serie I-II.

Till Appia finns fonstervev, ventelationsrutesparr, dérrhandtag utvandig,
huvsparr, armar till vindrutetorkare och torkarmotor, sakringscentral,
oljefilter samt bromsbehallare.

Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, for mer info. och vidare
affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt bestallning av
klubbregalier.

For uthyrning!
Garageplatser for skruvning finnes till uthyrning i Stockholm.

Vi ar ett gang glada gossar som behover tillokning med fler kamrater.
Platserna ar 4 x 5 m, det ar betonggolv och 3,2 m i takhdjd, diverse maskiner
finns att tillgd. Platserna hyrs ut av aktiebolag med kontrakt, lokalen ar last-
larmad-kameratvervakad. Kontakta John Mellstrdm for mer information.

Telefon: 070-8892511 eller mail: johan@mellstrom.net

Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(géller ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00  Lérdagar och Séndagar: stangt

Valkommen till var butik p& Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.
Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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SVERIGE

PORTO BETALT

Avséndare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavégen 7, SE-184 51 Osterskar.

Lasse Helfrid dr i Jonk6ping och hamtar sin andra Appia serie Il 1957. Tidigare dgare
var Sam Arfwidsson, som &gt bilen sedan mitten pa 90-talet. Sam kopte bilen av
Sten Wigrell. Bilen &r i stort sett komplett, endast baksatet som fattas. Pa bilden
nedan dr Appian instélld i garaget.
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