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Klubbmastarna erbjuder tyvarr inga aktiviteter denna gang.
Detta pa grund av den radande "pandemin”

Hosttraffen i HOIO skall vi anda genomfora,
D& ar vi ju ute, sékert inte fler an 50 personer,
och kan halla avstand.

Lordagen den 19:e september, traffas vi vid 11-tiden for
traditionsenlig hosttraff vid "Tors garage” i HOI6.

Tag med familjen eller en van och nagonting att fortara, sa samlas vi
for nagra timmars trevlig Lancia samvaro.

i AR ST
Lanciabilarna star uppradade utanfoér garaget i H6IG!
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Nagra ord fran ordféranden avBo Géran Hellers

Kéra lancisti!

| férra numret av La Lancia (142) visades pa omslaget den unga Brigitte Bardot
sittande i en 6ppen Flavia Bertone, forsedd med en nummerplat med den magiska
avslutningen ”75”, som visar att vagnen hérde hemma i Paris. En 60-tals bild. Om ni
skadat den vackra fransyskan pa senare tid i ndgon av vara skvallertidningar vet ni
ocksa att hon aldrats med behag, liksom sékert ocksa bilen — det var kopplingen!

Ja, ni har fatt en ny ordférande, som naturligtvis ar stolt att fa leda Svenska
Lanciaklubben. Vi ar ungefar 120 entusiaster — men vi ar ingen veteranklubb eftersom
var stravan ar att en Lancia ska vara tidlos. Vi foretrader inte heller bilismen som
sadan utan just market Lancia, vars geniala konstruktioner har fort teknologin for
samfardsel framat.

Pa senare tid har vi fort en 6ppen debatt i var klubbtidning om framtidens drivmedel,
dar vi har utgatt fran flera stravanden, el-drift, vétgas, fordonsgas, fornybara
energikallor, den senaste versionen av kérnkraft. Vi har tydligen bidragit till att
ateruppvacka tanken pa sma och flera karnkraftverk, utspridda 6ver landet, for att 6ka
tillgangligheten till el och minska Overforingsforluster. Det & min personliga
overtygelse, att 16sningen ligger i denna riktning, vilket ocksa medfor att belastningen
pa naturen kan slopas, vindkraft och solparker avvecklas, liksom en del av
vattenkraften. Flera dlvar ska fa lopa fritt till gladje for fiske och turism.

Jag tror att mitt forsta mote med Lancia dgde rum i Schweiz. Jag hade tréttnat pa
gymnasiet och fick ett sabbatsar med praktiktjanstgoring hos Electrolux i Zirich,
eftersom jag visat intresse for absorptionskylskapets idé. (Den aktuella prototypen,
byggd av Baltzar von Platen och Carl Munters, star fortfarande pa hedersplats uppe
pa KTH Energiteknik.)

Personalchefen, Heinz Glattfelder, var en hygglig sjal som tog mig ut en sondag pa en
rundtur i alplandskapet i sin Alfa Romeo Giulietta Sprint. Det blev en vadlig fard pa
smala vagar, som da och da forde fram till becksvarta dppningar i berget, dar vi
dundrade in med goda 140 km/h, absolut utan att bromsa: ”Ich bremse nicht weil
meine Bremsen Musik machen!” var hans bistra besked. Och forresten ska du vara
glad att jag inte korde en Lancia, for da hade det gatt dubbelt sa fort!

Nar jag sa smaningom fatt ordning pa mitt liv och skrevs in pa KTH métte jag ett
Overflod av Lancia, dgda av professorer, som ville markera sin status. Drivande i
denna krets var “Liket” Andersson, professor i hydrodynamik och en uppburen
forskare, som hade doktorerat pa manniskans blodomlopp, sett ur teknisk synpunkt
med alla motstand och tryckfall. Han skydde solen och var darfor blek i hyn —da hans
foretradare plotsligt avled fick studenterna det lugnande beskedet, att undervisningen
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skulle skotas i fortsittningen av “’Liket”. Dessa sjilvmedvetna min pa KTH var inte
sarskilt sociala — det var forst nar jag intradde i var klubb, 1969, som jag métte varme
och kamratskap. D4 var jag redan &gare till den Lancia Flavia Coupé, 1964, som jag
fortfarande kor ndgra mil med varje sommar.

Den forre agaren, Roland Kaufeldt, var uppriktig med att bilen krockats i Schweiz (1)
av forste agaren och inte blivit ordentligt lagad — nu ska den bli det infor 2021, da mitt
aldsta barnbarn, Anna, ska ta studenten och gérna vill dka fint pa sin stora dag. Jag
avser att rapportera fran arbetet i denna spalt.

Nu ser vi fram emot hosten, dd COVID19 ska besegras och de goda andarna ska lyfta
oss till nya hojder!

B R o L e e L R R L R R S R R R R R R S R R

Det futuristiska manifestet, sett med Lancia-0gon av Bo Géran Hellers

Vi har flera ganger konstaterat, att det finns en lank mellan futurismen, lanserad av F
T Marinetti 1909, och den finmekaniska utveckling i Italien, som bars fram av flera
exklusiva tillverkare, daribland Lancia. Man ville nagonting nytt med sin teknik. |
futurismens manifest, ett program fér hallning och verksamhet, sags redan i andra
paragrafen, att "Mod, djirvhet och uppror skall bli grundelement i vér poesi.” Darfor
sokte man efter nya losningar, sa som dessa framgar i alla Lancias modeller. Man
hyllar farten for dess egen skull — det var en verklig nyhet — den langsamma lunken
bakom héastanspanda fordon kunde nu forbytas i explosionsmotorns héga hastighet for
automobilen. I paragrafen atta sdgs rentav, att ”Tiden och Rummet dog igar. Vi lever
redan i det absoluta, eftersom vi redan har skapat den eviga och 6verallt narvarande
hastigheten.”

Begreppet “dog igér” maste anspela pa den relativitetsteori som lades fram av Albert
Einstein 1905. Men Marinettis slutsats, att begreppen “’tid och rum” skulle ha dott
kanns valdigt tokig, rentav fullstandigt felaktig, i varje fall i konventionell mening.
Den som nagon gang har sysslat med relativitetsteorin vet, att denna utgor en
fortsattning pa Newton’s teori for dynamiska forlopp med tillagget, att inverkan av
den relativa hastigheten maste beaktas. Det paverkar bade tid och rum. Denna teori
Iag i luften efter en del ljusexperiment redan pa 1880-talet (Michelson-Morley 1887),
som inte l4t sig forklara med den klassiska dynamiken. Matematikern Hendrik
Lorentz utvecklade det teoretiska verktyget, transformationerna, som gav den unge
Einstein mojlighet att formulera relativitetsteorin.

Vad visar detta? Att allt hanger samman — jakten pa en forklaring till ett ovéantat
resultat kan 6ppna dorren till en djupare forstaelse av ett fenomen — det hande da och
det hander nu — vem vet hur vérlden ser ut om bara tio ar?



Lancia i Panama av Bo Géran Hellers

Det ar med stolthet jag hdrmed meddelar, att min yngste son, Ossian, boende i Panama
sedan manga ar, har tratt in i var klubb. Vi publicerade for ovrigt en artikel
tillsammans Stilstudie Lancia coupéer” i La lancia Nr 129, februari 2017.

Manga medlemmar har redan traffat honom — han kommer ofta pa besok utom nu nar
han &r inlast i sin lagenhet, pa 37:e vaningen, med tillatelse att lamna huset nagon
timme pa onsdagar och bara for att handla. Denna Corona!

Panama har ingen speciell Lanciaklubb, ddremot en Panama Racing Club, dar de
fataliga lancisti i landet ar valkomna medlemmar. Ossian ska aterkomma med
uppgifter om hur méanga bilar det kan handla om.
| fragor om Lancia ar man beroende av det stora landet i norr, liksom i sd manga andra
fragor. Dar finns den livaktiga American Lancia Club, som ordnar lokala traffar men
ocksa nationella evenemang med stor anslutning.

Panama 4r ett litet land med 4 miljoner invanare. Spanska ar spraket men amerikansk
engelska gar lika bra. Man har en egen valuta, Balboa, som &r lika med en dollar, det
ar mycket enkelt. Har man dollar behéver man inte véxla. Vasco N de Balboa var den
spanske hjélte som forst skadade Stilla havet efter att ha tagit sig 6ver naset, vilket var
minst sagt besvérligt. Han blev sedan beskylld fér majestétsbrott och oréttfardigt
avrattad vilket lade grunden till hans uppburna stallning. Hans namn finns numera
Overallt i landet.

Panama bildades som ett eget land genom en utbrytning ur Colombia 1903. USA gav
stod at sjalvstandigheten. De franska forsoken att bygga en kanal dver naset hade
strandat — allt 1ag i trada. Efter Iang politisk tvekan atog sig amerikanerna att fullfélja
bygget — det var den dynamiske presidenten Theodore Roosevelt som drev pa.
Projekteringen av slussarna, tre pa varje sida om hojdpunkten, hade signerats av ingen
mindre &n Gustave Eiffel, men han fick betala tillbaka sitt arvode i konkursen for att
undvika fangelsestraff — skandaliserad blev han anda.

Dessa byggdes nu av amerikanerna — allt blev fardigt att invigas 1914, men da skulle
man just pabdrja det stora krig som skakade om Europa i grunden, och festligheterna
stélldes in.

Kanalen &gdes alltsa av ett amerikanskt bolag, som hade goda tider, vilket i langden
retade panameserna. Pa 1960-talet kom det till upplopp och den snélle presidenten
Jimmy Carter reste ner och bilade tvisten (1979) genom att éverlata kanalen med
omgivande zon per sekelskiftet 1999/2000. Denna overlatelse har beskrivits som en
ensidig, och onddig eftergift av den nuvarande presidenten, Donald Trump. Han har
till och med antytt, att eftergiftspolitiken varit olaglig och fortfarande skulle kunna
foranleda étal for forraderi. ("He gave away our property for nothing.”)
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Efter sekelskiftet har kanalen legat i lokala hédnder. Dessutom har den tillforts en tredje
linje med slussar for att kunna hantera dagens stora tonnage. Denna linje har
vattenbesparande teknik i form av sidodammar i slussarna — det finns tecken pa att
denna teknik borde tillampas ocksa pa de aldre slussarna for att sakra vattentillgangen.

Tidigare var kanalen landets Overlagset stOrsta intdktskalla. Numera dr det mera
blandat — industrier &r sma och lokala, men fruktodlingar ar betydande liksom ocksa
banksystemet, som betjanar nord- och sydamerikanska intressen, ett nav for
transaktioner och investeringar.

Bilder: fran internet.

Foto: Bo Goran Hellers

Biologiska museet i Panama, ritat av Frank Gehry.
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"Gusum — Motala” av L Helfrid

Denna sommar var inte lik ndgon annan sommar. Inget arsmaéte, inget NLM i Norge,
eller ndgot annat arrangemang, sd som Motorhistoriska dagen/ 6:e juni eller
tematréffar i Nykopingshamn for den delen. Helt enkelt en riktigt ”torr” sommar om
man ser till biltraffar, pa grund av 50 personers regeln. Sa vad gora, vi maste ju forsoka
bidra med nagot bilrelaterat inslag till detta nummer, som normalt sett ar ganska
sjalvskrivet med alla var och sommartréffar.

Det borjar med att Lasse tittar efter sin forsta bil, en Volvo Amazon fran -69, en
slagning pa reg. numret visar att den idag ar en Volvo V90 ar 2019. Men Lasses
morfars Amazon da? Den han kopte ny 1970, undrar om den finns kvar. ..det visar sig
den gora, hos ett kommanditbolag i Motala med 100 registrerade fordon.

| Motala finns ju Motormuseet, det har jag besokt for manga ar sedan, men Lasse har
inte varit dar nagon gang, kan det vara dar bilen finns. Ska vi aka dit och titta?

Sagt och gjort, forsta l6rdagen pa semestern gar vi upp tidigt och styr kosan mot
Motala. Museet ligger vackert beldget vid hamnen i Motala, det finns bra med
parkeringsmajligheter, som ar gratis pa helgen.

Nar vi skulle ga in sa visade sig semestervadret inte fran sin basta sida, det kom en
rejal regnskur, sa vi skyndade oss in. Vi betalade intrade 140:-/ capita.

Det forsta som motte oss var ett helt rum med
gamla radioapparater, radiogrammofoner, tv-
apparater och gamla mobiltelefoner.

Mycket passande eftersom Motala ar kant for
Luxorfabriken som grundades 1923 av Axel
Holstensson. Han gick bort 1979, men Luxor
levde kvar anda in pa 2000-talet. Finska
Nokia gick in som huvudéagare 1984, TV-
tillverkningen avvecklas 1992 och flyttades I
till Finland. Luxor Empire en Gustaviansk mobel 1948

Istallet producerades mottagare for kabel- och satellit-TV, de sista aren med
amerikanska Space Craft Inc som &gare. Fram till 2016 tillverkades olika typer av
elektronikprodukter for fordonsindustrin.

Numera dgs varumarket Luxor av turkiska Vestel som anvénder market for tv-
apparater pa den svenska marknaden och har inget med de tv-apparater som Luxor

tillverkade att gora.
Bild och text om Luxor fran Wikipedia.



Museet bjuder pa
manga autentiska
miljoer av olika slag.
Haér till hoger Sveriges
aldsta lastbil i
verkstadsmiljo.
Lastbilen &r en Helios/
NAG fran 1903 som
tillverkades av AB
Sodertélje Verkstader.
Motoreffekten var 4 hk %
och "toppfarten” 12 km/t.

Nasta miljo ar en Esso bensinstation av éldre snitt, fran tiden da man ej behévde fylla
pa bréanslet sjalv och fick rutan rengjord under tiden, om det behévdes.

i S ; ,"' P = ——

Det fanns naturligtvis manga bilar och
motorcyklar att titta pa. Det fanns ocksa
leksaker, trampcyklar och kameror mm. Vi sag
aven nagra italienska marken som har bredvid
en Fiat 1100 de Lux -55.

Vi sdg manga fina gamla motorcyklar, bland
annat nagra vackra italienska marken som
agdes av Einar "Motala Linkan” Lindqvist.
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Han var ett aktat namn pa tavlingsbanorna fran 1926 fram till borjan av 50-talet, med
1000 starter och otaliga segrar. Bade min far och jag har personligen traffat honom pa
olika “rallyn” och moten med Motorcykel historiska klubben. En gang var vi hemma
och hélsade pa hos Einar och hans fru i Motala nar vi var ute pa en tur med vara

)

motorcyklar.

Tva av Einars italienska mc har till
hoger en vacker Moto Guzzi.

Nedan en MV Agusta med
"racerstuk”.

En annan speciell MC, en
dyrgrip i hans samling ar den
Svenskbyggda S.O0.K racern
fran 1923.

Den byggdes och kdrdes av
den kénde tavlingsakaren
Fredrik ”Figge” von
Malmborg fran Norrkdping.

Han kopte motorer fran engelska Blackbourne och konstruerade cykeln baserad pa
engelska market OK. Dérav namnet ’Svenska OK”, SOK. Motorn pa denna &r en V-
twin pa 696 (700) cc, den gav 43 hk vid 5600 varv. Just detta vackra exemplar nedan,
har Einar Lindqvist lagt ner 1500 timmar pa att renovera till toppskick.
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Om man tror att elbilen & nagot “nytt pafund” s& dr det inte fallet. Redan 1875
konstruerade David Solomons ett praktiskt anvéndbart elfordon. Ratcliffe Ward
konstruerade 1888 en elektrisk buss och 1889 en elektrisk ”stridsvagn”. Han
konstruerade pa uppdrag at W. C. Bersay ar 1890 en elektrisk Omnibuss for trafik
mellan Charing Cross och Victoria i London.

Aven i Frankrike forekom tidiga férsék med elbilar. | bérjan av 1890-talet fanns en
betydande elbilsproduktion. Men under 1890-talets andra halft blev bensinbilarna
mera driftsakra varpa elbilarnas betydelse minskade.

Det blev istéllet i USA som elbilen kom att blomstra. William Morrisson konstruerade
1891 den forsta elbilen i USA. Baker och Woods startade ar 1899 sin elbilsproduktion.
| borjan pa 1900-talet exporterade de dven sina elbilar till Europa.

Svagheten dessa bilar hade var bade den korta rackvidden (3 - 4 mil pa daliga végar)
samt batteriernas tyngd. Pa “littare bilar” kunde de véga upp till 275 kg samt pa
”tyngre fordon” upp till hela 750 kg. Detta ledde till att elbilarna d&ven i USA forlorade
marknad till forman for bensinbilen, men behdll sin popularitet lite langre i staderna.

Med pa utstallningen var denna
Baker Electric fran 1908, som ar
pa 10 hk och har en rackvidd pa
80 - 100 km pa en laddning.

En Baker Electric var Thomas
Edisons forsta bil. Han designade
aven Nickel - jarnbatterierna. De
hade en enormt bra kapacitet for
den tiden och nagra fungerar
fortfarande.

Denna bil kordes av Drottning
Silvia pa Svenska Kungsrallyt
1999.

”Om ni undrar var morfaderns
Amazon fanns, sa var den
tyvarr inte pa Motormuseet.
Den star nagon annan stans i
Motala med omnejd, sa den
gatan forblev olost”.

Foto: Lars Helfrid
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Overgangen till fyrtakt i SAAB av Bo Géran Hellers

Véannen Tor Fredriksson har foreslagit att vi uppmarksammar bytet av motorer i SAAB
95/96 fran tva- till fyrtakt, dar Lancia hade en biroll.
Handelseutvecklingen spanner dver flera ar och har redovisats i en lang uppsats av
Olle Granlund, som den gangen, alltsa pa 1960-talet, var utprovningsingenjor pa
SAAB'’s motorlaboratorium.

Bakgrunden var den att tvatakts Saaben, vars nya modell 96 hade producerats sedan
1960, var en betydande framgang. Men modellen métte allt skarpare konkurrens fran
méarken som VW, Volvo 444, Opel, FIAT och i ndgon man fran engelska bilar som
Morris.

Ett motdrag provades 1966, att introducera en modifierad tvataktsmotor, 3-cylindrig
med trippelforgasare och hogre effekt samtidigt som oljeinblandningen minskades
fran 3 till 1,5%. Utan tvekan hade man héar tagit intryck av DKW’s framgangar med
den trecylindriga motorcykeln pa 350 cc, en racer som triumferade i sin klass, bl. a pa
Kristianstad-banan, dar jag sjalv tillhdrde den entusiastiska publiken.

Den nya bilen rék mindre, vilket hade varit en stdende invandning mot den tidigare
motorn. Men bensinforbrukningen Okade i den vassade motorn, vilket véackte
kdparnas ovilja. Forséljningen sjonk med 30%.

Foretagsledningen noterade utvecklingen med oro. Den tekniska chefen Rolf Mellde
blev alltmer Overtygad, att tvatakten hade gjort sitt, trots alla framgangar i
rallytavlingar med framst Carlsson-pa-taket vid ratten - en 6vergang till fyrtakt var
enda vagen ut ur situationen. Vissa forstudier med fyrtaktsmotorer hade utforts redan
1962 - 64 och blev vagledande for de installationer som nu skulle prévas. Tre varianter
valdes for intensivare studier:

1. Lloyd Arabella-motorn pa 897 cc och 45 hk. Tillverkaren Lloyd hade
inlemmats i Borgward men gick i konkurs 1961. Bilen byggdes fram till 1963.

2. Morris Mini Minor (hundkoja) — motor pa 848 cc och 33 hk. Detta var en
tvarstalld installation av ett komplett drivaggregat med vaxelladan monterad
i motorns vevhus.

3. Lancia Appia-motor pa 1089 cc och 48 hk. Motorn, som var en VV-motor med
10 grader mellan cylinderparen hade ett gemensamt cylinderhuvud och tva
lagt placerade kamaxlar. Motorn far sagas vara av modernt snitt med block,
lock och oljesump tillverkade i aluminium.

Trots det begransade utrymmet i kortnos-versionen var installationerna lyckosamma
och Melldes ambitioner att introducera en fyrtaktsmotor starktes. Men pa grund av
olika uppfattningar inom hdgsta SAAB-ledningen fick Melldes planer inte gehdr och
stoppades av VD Tryggve Holm.
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Med sin starka dvertygelse om behovet av en forandring tog Mellde da kontakt med
Marc Wallenberg, den olycklige sonen till Marcus Wallenberg, SAAB’s storsta
aktiedgare.

Detta var en desperat och mycket riskfylld strategi, da han gick bakom ryggen pa sin
narmaste chef. D& maste man helt enkelt lyckas, om man vill undga silkessnoret. Marc
lat sig Gvertygas och gick vidare till nestorn Marcus, som alltid lyssnade pa tekniska
argument. Ett par dagar senare ringde Tryggve Holm upp Mellde och bad honom att
dra igang fyrtaktsprojektet.

Holm stallde emellertid ett krav pa att bilar med tvataktsmotorer skulle tillverkas aven
fortsattningsvis under en 5-arsperiod. | verkligheten tillverkades tvataktsbilar fran
SAAB anda till 1980. Forklaringen ar troligen, att tvataktarna var sa roliga att kora —
sjalv har jag agt tvd DKW-bilar fore tiden med Lancia, fartvilliga och smidiga i
trafiken, trevliga att kora, dven pa langa strackor.

(Att inte lyda en order ar det véarsta man kan géra inom det militara. Straffet &r normalt
arkebusering for ordervégran. Men &r man general, som exempelvis Hermann von
Francois under forsta varldskriget, och mycket framgangsrik i forsvaret av Ost
Preussen mot intrangande ryska styrkor, blir man snabbt ursaktad och geniférklarad —
just ett vackert exempel! L&s vidare i W Churchill: The Great War)

Men hur gick det da med SAAB och Appia-motorn? Tyvarr mandvrerades de mindre
tillverkarna ut av storbolagen. Forst fick Volvo initiativet men till sist valdes dnda en
motor fran Ford, som da fortfarande var en betydande aktor pa motormarknaden. Det
skulle droja till arvtagaren SAAB-Lancia 600 innan forbindelsen etablerades pa nytt.
Inte heller denna gang med bestaende resultat, en parentes i Lancias langa historia.

Bilden pa Appiamotorn kommer fran
Saabveteranerna i Trollhattan.

Trots den behdndiga motorn, dvergavs
Lancia - tekniken var alltfor raffinerad!

Man vagade helt enkelt inte satsa pa
en sa avancerad produkt, den ansags
' inte vara tillrackligt robust for vara
breddgrader.




Lancia och Zagato av Ossian Hellers

Det finns tre stora och historiska bildesignhus i Italien - Bertone, Pininfarina och
Zagato. Dessa firmor har inte bara designat bilar, utan har tillverkat dem ocksa. Deras
nuvarande dden &r en historia for sig, som kanske kan tas upp i ett kommande nummer
av La Lancia. Denna artikel handlar om Zagato och det oberoende Lancia.

De tre designhusen har dven en viss svenskanknytning. Saab, som jag en gang i tiden
gjorde ett projekt for som konsult, tillverkade en konceptbil med Bertone 2002 kallad
”Novanta”. Saab hade aldrig négot projekt
med Pininfarina, men Saab 9000 byggdes pa
samma plattform som den Pinifarina-ritade
Alfa Romeo 164.

Pa samma plattform byggdes &dven Fiat
Chroma och den for oss mer narstaende
Lancia Thema. Anknytningen mellan Saab
och Zagato blir &n mer krystad, da Vladimir
Antonov, ryssen som d&gde Spyker och
backade upp Victor Mueller i Saab-afféren,
kopte Zagato 2011. SAAB Bertone 2002 "Novata”

Volvo har haft en narmare relation till dessa designhus. Framst med Bertone saklart,
som fran 1977 borjade bygga bilen Volvo 262C i Italien. Var granne i Limhamn hade
en i silver med svart vinyl. Vi barn tyckte = :

den var fantastisk, (jag ar fodd 1972).
Bilen ser dock helt ”gangster” ut, det ar

Tyvarr forsags denna bil bara med den
erkant urusla V6:an fran Renault. Vardet
ar idag cirka 150 000 SEK for ett bra ex.

Volvo 780 Bertone Volvo 262C

? Efterfoljaren dr i mina 6gon Volvos vackraste
% Dbil genom tiderna, och vackrast fran dess
; boxdesign-era, Volvo 780 Bertone fran 1986.
Tyvarr hittade den usla V6:an &ven in i denna
bil och modellen var den enda som saldes i
¢ Sverige, men ett ex med B23Turbo och

. manuell 1ada &r vard att leta efter i USA Gar
att kopa fran 150 000 SEK i bra skick.
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Bertone gjorde dven en konceptbil
fér Volvo 1979, kallad ”Tundra”
med en futuristisk design baserad
pa 343. En av fa konceptbilar fran
Volvo.

Till hoger: Volvo 343 "Tundra”

Volvo och Pininfarina dgde gemensamt Uddevalla-fabriken mellan 2003 och 2011.
Pininfarina ritade C70 andra generationen fran 2006. Denna design var dock inte
speciellt lyckad och bilen salde daligt vilket skot samarbetet i sank.
Zagato gjorde 2 konceptbilar at
Volvo 1969 och 1970 pa
uppdrag av den italienska
Volvo-importéren. Volvo GTZ
kom 1969, och GTZ 3000 1970.
= Volvo nappade dock aldrig pa
| idén. Bilarnas 6de ar idag okant,
men de ser vackra ut pa bild.

Volvo GTZ 300 1970
Lancia — anknytning

Med denna langa inledning gar vi nu 6ver till Lancia! Nar man séger Bertone och
Lancia i samma mening tanker man oundvikligen pa Stratos.

Denna fantastiska rally-
bil fran 1973 som inte
bara vann VM tre ar i
foljd (1974 - 76), den
var snygg och innovativ
dessutom. En fantastisk
bil helt enkelt. Vardet
idag ar 5 miljoner eller
mer. 1970 kom Lancia
Stratos HF, den kanske
vackraste konceptbilen
nagonsin. Stratos HF
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Bertone gjorde &ven
Siblio 1978, en
konceptbil som ser ut
som en
vardetransportbil i
sportbilsformat.
Rolig!

Till hoger: Lancia
Bertone Siblio 1978

Lancia och Pininfarina &r som ler och langhalm. Pininfarina ritade den 6ppna Aurelia
B24, och ritade Coupéer av Appia, Flaminia, Flavia, 2000, Beta, Gamma, 037
(Rallybil) och Kappa SW. Sakerligen flera till. Jag far aterkomma till detta i en senare
artikel.

Zagato gjorde betydligt farre, men kanske ocksé mer speciella Lancia-modeller. Fem
stycken raknar jag det till: Forst ut var Lancia Appia Cammelo 1956. Denna
koncepthbil kallades kamelen for de dubbla pucklarna pa taket, ett senare Zagato-
signum. Trettio véldigt varierade bilar byggdes likt Cammelon. Dérefter kom en serie
pa 150 lite mer standardiserade bilar, vilka kallades GT.

Appia Zagato GT

Sedan kom Lancia Appia GTE 1959, en valdigt liten bil (1angd 419, bredd 142, héjd
124) vilket var den forsta riktiga produktionsmodellen. Den hade en 53-héstars motor,
senare 60 hp, och var klart undermotoriserad. Som jamforelse hade Volvos B16 85
hastar redan 1958. Appia GTE byttes till Appia Sport 1961, som var &nu mindre
(399,141,123). Totalt 500 Appia GTE och Sport gjordes och ett fint exemplar hittar
man fran miljonen och uppat. Bilen var byggd av Zagato i aluminium vilken gjorde
vikten lag, 820 kilo!
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1959 kom &ven Lancia Flaminia Sport, &ven denna en aluminiumbil. Detta var
storebrodern till Appian pa alla sétt. Bilens totalmatt (450,164,131) var 10% storre,
motorn pa 119-hastar mer an dubbelt sa stark och vikten nastan 50% mer pa 1200
kilon drygt. 1964 kom Super Sport och ersatte Sport. Motorn var da pa respektabla
150 héstar. Sista Flaminian Super Sport gjordes 1967 och siffran 599 for antalet totalt
tillverkade ex figurerar.

Flaminia Zagato Sport

Bade Appian och Flaminian hade dock manga gemensamma designelement. Framljus,
grill, hjulhus, bakrutan och dubbelbubbeltaket kan man jamféra och konstatera att de
ar lika. Just framljusen har sin egen historia. Vid produktionsstart 1959 hade saval
Appian (GTE) som Flaminian moderna glaskupor som tickte framstralkastarna
aerodynamiskt. Glastackta stralkastare forbjods dock infor 1960 i Italien och saval
Appian som Flaminian designades om till stdende stralkastare. Detta gor
forstaserierna fran 1959, med glaskupor, extra ovanliga och atravarda.

1963 gjorde Zagato sin sista Appia och samma ar ersattes den med Lancias kanske
markligaste bil av alla, Flavia Sport. Vill man smickra kan man kalla bilen fulsnygg.
Den var byggd av Lancia och i stal. Designen ser ut som om kanske lite val manga
element har tryckts in pa ganska liten yta.

Bakséatesfonstret ar den kanske mest udda detaljen. Det strécker sig upp genom taket
som en forlaga till dagens panoramatak. | en 2+2 Coupe dar knappt barn far plats dar
bak. Genialiskt. Storleken pa bilen (446,163,134) var nastan den samma som for
Flaminian, men bilen hade mindre motor pa 78 (sedan 92 och 102) hastar. Denna
”skonhet” gjordes i blygsamma 629 exemplar fram till 1967 och gar att finna for runt
en halv miljon, i absolut toppskick.

17



Innan Flaminian och Flavian lagts ned 1967, kom Fulvia Zagato 1965. 1966 maste det
alltsa ha gatt att bestalla tre olika nya Lancia Zagato-modeller. Inte konstigt att Lancia
gick bankrutt och Fiat tog over...

Fulvia
Zagato
1967

Fulvia Zagatos produktion var aterigen hos Zagato. Bilen bérjade med 87 héastar vilka
blev 115 i slutmodellen 1973. Med 6ver 6500 tillverkade bilar &r detta an idag en av
Zagatos storsta succéer. Matten var (414,157,128) och det &r inte mycket mer &an
Appia GTE. Jag rekommenderar avsnittet pa Youtube dar bilen presenteras i “Jay
Lenos Garage”. Denna bil torde vara viard mer &n den gar att hitta for, dven i bra skick,
fran 300 000 SEK och uppat.

Det fanns en Lancia Beta Zagato ocksa, men den var bara ihopsatt av Zagato utan
egentlig Zagato-design, sa den raknas inte.

En bil som daremot borde réknas ar &
Lancia Hyena. En privatperson fran
Holland véande sig 1990 till Zagato
med en idé om en coupé baserat pa HF
Integrale.1992 stod bilen fardig, men
FIAT végrade forse Zagato med
Chassis. Sa 24 HF Integrale kotes in
och slaktades for att Zagato skulle
kunna bygga coupéer av dem.

Ett vardigt slut pa samarbetet mellan Lancia och Zagato.

Allabilder i denna artikel & hdmtade fran Internet.

18



Alberto Ascari ett 65-arsminne av Bo Géran Hellers

Minnet av en stjarnférare som Alberto Ascari ma sakta blekna
bort efterhand som ar laggs till &r. Men for oss som har aldern
inne framstar han fortfarande som den forare som lyfte Lancia till
varldsmésterskap i GP, om &n med en annan forare vid ratten,
Juan Manuel Fangio (1956). Jag klargjorde det invecklade
sammanhanget i en artikel for fem &r sedan (”Alberto Ascari — ett
60-arsminne” i LaLancia nr 124) som hivdade, att modellen D50
efter 6verlatelsen till Ferrari “kordes med stora framgéngar under
en ny identitet”. Ar detta sant? '

Laget Lancia kande stor sorg efter Ascaris dod pa Monza, kanske ocksa lite bitterhet
mot sin forare, som aven tidigare visat prov pa en sjalvéverskattning som ledde till
olyckor. Hans framfart pa hoghastighetsbanan Monza var 6vermodig. Gianni Lancia
beslutade att tills vidare stélla in allt officiellt deltagande i tavlingar. Detta hindrade
inte att Eugenio Castellotti, supplerad av Vittorio Jano med mekaniker, stéllde upp i
Belgien pa Spa-banan, dar han pa traningen kérde ifran bade Fangio och Stirling Moss
i Mercedes. Men Jano védjade om aterhallsamhet, vilket visade sig vara forutseende,
da motorn gav upp pa sjuttonde varvet.

Ascaris dod och finansiella problem lag bakom Gianni Lancias slutgiltiga beslut att
dra sig ur tavlandet. Familjen Lancia holl ocksa pa att forlora makten over market. |
detta lage vande sig Lancia till FIAT, som férhandlade med Ferrari om att dverta sex
av de atta existerande D50 — bilarna med alla reservdelar och tillbehor. For att bjuda
motstand mot tyska Mercedes erbjod sig FIAT dessutom att stodja Ferraris pressade
ekonomi. Det var ett sorgligt avtal for Lancia, vars hangivna medarbetare fick se
bilarna och allt arbete skénkas bort, men ett lyckligt avtal for Ferrari dar man inte
langre kunde hoppas pa att den raka fyran skulle racka till i GP-konkurrensen. Jano
foljde med for att fortsatta arbeta pa D50, som nu doptes om till Lancia-Ferrari.

Bilen dok upp igen pa Monza-banan i
september 1955. Men trassel med
¢ déacken gjorde att den inte deltog. Men

| % senare i samma manad kom den till
" start i engelska Oulton Park med
forare som Mike Hawthorn och
..+ Castellotti. Bada fullfoljde efter
segraren Moss. Fran och med oktober
gallde intensivt arbete med att fa bilen
fardig till nasta sasong, egentligen att




konvertera tekniken i bilen till Ferraris standard. Aven VV8-motorn byggdes om for att
hoja effekten. Dessutom reviderades bilens yttre — sidotankarna beholls for
aerodynamikens skull men tjanade nu som reservvolymer for brénslet — merparten
forvarades nu i aktern som forlangdes.

Hela sju bilar fran Ferrari stallde upp i Argentinas GP, som agde rum i januari 1956.
Ledningen Onskade préva en kombination av en traditionell Ferrari, Super Squalo,
med den ombyggda Lancia-motorn. Men Fangio kérde en ékta Lancia D50 och sopade
banan med konkurrenterna, aven 6vriga Ferrari-bilar, och vann racet. Ferrari lat
honom hallas hela sasongen och vérldsmastartiteln blev slutligen hans. Han forlitade
sig pa en genomprovad konstruktion, kérde erfaret och klokt och gav ovansklig &ra at
bilens ursprung, Lancia, om &n i efterhand.

Under foljande ar, 1957, hade bilens ursprungliga identitet raderats — den hetta nu
Ferrari 801/57. Med den lyckades man vinna en enda GP-tavling, franska GP i Reims,
med Luigi Musso vid ratten. Besvikelsen var total och projektet lades ned.

Vad &r da slutsatsen?

Den kultur som radde inom Lancia kunde inte passa in pa Ferrari — tva sjalvstandiga
aktorer gick inte att forena. Framgangen 1956 berodde pa Fangios beslut,
motgangarna kom nar han slappte greppet.

Bilder: fran internet
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En utmaning for "Lancia-pojkarna” i Skane
av Magnus och Herbert Nilsson
En liten berattelse om hur vi fick tag i var Appia serie ll.

| februari 2018 fick Magnus en férfragan av Tor Fredriksson om han kunde fa tag i en
startmotor till en Appia ser III. Svaret blev ”Yes” det kunde han.

Det visade sig vara en dldre man, medlem i var klubb och boende i Asljunga. Det &r
ju nara oss i Eslév, och en klubbmedlem ocksa, vi aker dit med startmotorn.,

Sagt och gjort, vi tog kontakt med kdparen och bestdmde plats och tid for motet. Vi
kom fram till adressen lite fore avtalad tid, sa vi tittade oss omkring. Det var en stor
elegant villa vid en sjokant med stort trippelgarage i anslutning till villan. Genom ett
fonster i garaget skymtades en liten vacker Appia ser 1.

Efter en liten stund anlande dgaren med sin son och vi kunde éverldmna startmotorn.
Vi gick ett varv runt Appian och tittade pd henne, hon var vackert metallikgrén. Synd
att den inte gick att provkora, men startmotorn hade som bekant lagt av. Hur som helst
sd tackade han sa mycket for det besvar vi haft, och samtidigt talade han om att han
ska flytta till Norrtélje.

Villan var alltsa sald, och tilltrade for de nya agarna skulle ske om bara nagra dagar.
Han ville bjuda pa kaffe innan vi skulle aka hemat, som vi tackade ja till. Under
fikastunden fragade vi vad han ska géra med Appian? Han svarade att den ar till salu.

Bilden tagen utanfér medborgarhuset i Eslov.
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Vi tittade 6verraskat pa varandra, vad kostar den blev nasta fraga? Efter en lang stunds
funderande, erbjod han oss den for ett bra pris. Vi tittade pa varandra igen...Vi kdper
den sa vi bada tva! Vi hade bagge blivit fortjusta i den valbyggda lilla Lancian.

| var gemensamma vagnpark bestdende av Lambda, Aprilia, Aurelia och Fulvia var
Appian lite udda, men vi visste att den arvt mangder av konstruktionslosningar fran
tidigare Lancia modeller.

Nu foddes tanken om att vi skulle aka med Appian till det stundande Nordiska
Lanciamotet pa Hanaholmen utanfor Helsingfors. Vilket skulle bli en glad
overraskning for vara Schweiziska -Lambda véanner nar vi moter upp dem med var
Appia serie 11, eftersom &ven de skulle deltaga med en Appia serie IlI.

Dagen efter bescket hamtade vi hem den lilla bilen med slapkérra till varat garage,
och renoveringen paborjades. Men det visade sig ganska tldlgt under renoveringen att
vart deltagande med Appian i Helsingfors : e
var uteslutet.

Vi lat gora en undersdkning om tidigare
dgare, det visade sig vara Lancia-vannen
Roberto Luppi, som 1983 renoverat
motorn pa var bil.
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Det var en hel del som behdvde goras med
bilen for att fa den i toppskick. Foljande
upprakning av utforda renoveringar talar sitt
tydliga sprak. Vi borjade med att képa en
reservdelskatalog och en instruktionsbok.

Vi tdmde bensintanken och bytte
bottenplugg med filter, vi bytte motorolja
och oljan i bakvéxeln. Vi riktade styrstagen
och gjorde hjulinstéllning.

Startmotorn &r ny, fordelaren renoverades,
liksom generator, laddningsrel& och
varmeflékt. Kopte en ny forgasare till en
Zagatotopp. Nya bromsar runt om, samt
trummor fram, huvudbromscylindern
ombyggd och med nya slangar. -
Handbromsen renoverades likasa. Det blev en ny armatur |'tanken och en ny el-
bensinpump. Ett nytt avgassystem monterades. Sedan byttes forstas slangar, lister
diverse packningar infargning av sittdynor och till slut nya baklyktor mm, mm.

Det gar att rabbla upp hur mycket som helst, vi har sékert glomt att ta med en hel del.
Men med bistand av Lancia-vanner i och utanfér klubben lyckades vi fa detta projekt
i hamn. I november 2019 akte vi till bilprovningen for besiktning av Appian, och den
fick naturligtvis godként.

Vi fann att Appian ar ett mekaniskt
njutningsmedel...

Las garna om var Appia i Nostalgia
nr: 9 2020, lasvart!

Foto: Mats Andreasson




Elbilen ett klimathot avBo Nyién

En titt pa den tekniska utvecklingen.

Ar elbilen l6sningen pa klimathotet?
Nej inte dnnu, blir svaret om man fdljer forskningsrapporter om den tekniska
utvecklingen hittills av elbilarna.

Enligt Environmental Change Institute vid anrika Oxford University i England, déar
man studerat de totala koldioxidutslappen 6ver bilens hela livscykel, vallar en elbil
utslapp pa ca 9 ton CO2 medan en normal bensinbil ligger pa ca 5,5 ton CO2.
Beroende pa hur elen framstalls for laddningen av bilens batteri, kan en bensinbil kéra
hela 12 750 mil, innan den kommer ikapp elbilens klimatavtryck. Just i sommar har
detta faktum fatt okad tyngd, da kéarnkraften har stangts ned, sol och vindkraft varit
otillrackliga och man tvingats starta reservkraftverket i Karlshamn, som drivs med
olja. Hela 40% av elbilens koldioxidutslapp kommer fran tillverkningen av batteriet.
Denna ar beroende av metaller, varav nagra finns allmant, som nickel, mangan och
koppar, medan andra ar séllsynta, som kobolt och litium. Vissa metaller &r starkt
giftiga, medan alla maste utvinnas genom gruvdrift, som kraver avancerade
miljohansyn som ar svara att uppfylla, i synnerhet i utvecklingslander. Bearbetningen
infor batteritillverkningen kréaver dessutom kalcinering, en energikravande
ugnsprocess med upphettning till 1 000 grader C under hela 12 timmar.

Vid utvinningen av litium atgar 2 miljoner liter vatten for varje kg av metallen, varav
hela 7 kg atgar till ett fardigt batteri. Detta ar naturligtvis helt galet, och forskning bl.
a i Tyskland med en anod av kisel istéllet for kol, vilket kan 0ka batteriets kapacitet
med ca: 20%, till fordel for vikt och rackvidd. Men det ar pafallande, att forbattringar
av kapaciteten gar sa langsamt — finns det fortfarande utrymme for optimism?

Att elbilen, som har begransad rackvidd och bar pa en laddproblematik fran tveksam
elproduktion i ett dveranstrangt elnat, hittills gor storst nytta vid korta stadsnara
transporter i milt klimat, &r sant — men forskningen fortskrider. Ett Uppsalafdretag har
kommit l1ang med amnet Grafen, (belénat med Nobelpris for 10 ar sedan), som har
forutsattningar att effektivisera batterier och tillhérande elektronik avsevart.

Men, som den vélkéande bilreporten pa Aftonbladet, Robert Collin, sager: igar var det
etanol, idag elbilar. Att tro pa elbilen & som att tro pd Gud. Det &r inte grundat pa
vetenskap, utan just pa tro.

Och de gamla bensin- och dieselbilarna blir allt bransleeffektivare — och darmed
utsldppsvanligare. Trots att biobranslen och brénsleblandningar blir alltmer
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tillgangliga, 0ppnas nya oljefalt t.o.m. i Norge. Och utan minsta samvetskval koper
folk hem koldioxid trycksatt pa flaska, och gor bubbeldricka av det (SodaStream). Var
ar milj6ivrarna da — Greta?

Men gasbilar da? Redan pa 1950-talet kunde man aka taxi i Italien i en Lancia Aurelia
eller Appia med gastuber pa taket, for det var billigare drivmedel, framstallt genom
pyrolys pa reningsverket. Tekniken fanns ocksa i Sverige. Att det var riskabelt att
krocka eller medfdérde annan explosionsrisk, var knappast beaktat.

Sakerhetsfragan for gasdrift kom nyligen i blixtbelysning i Stockholm, da en
busschauffor med gasbehallare pa taket feloedomde hojden under en bro — branden
blev valdsam. Nagonting liknande lar ha intraffat i Helsingborg nagot tidigare.

Och hur brandfarliga ar egentligen elbilarna? Flera har redan brunnit - laddningen ar
inte riskfri.

Tors nagon ha en vatgasdriven bil da? Japanerna tycker det, och jobbar hart med s.k.
bransleceller, liksom man gor i Sydkorea och Australien.

For visst ar det frestande. Framtidens drivmedel till vara bilar finns runt omkring oss
hela tiden — sol och vanligt vatten! Bara att sonderdela med el fran solen och tanka
bilen. Hur svart kan det vara.?

Kommunalradet i Mariestad, Johan Abrahamsson, tankte just sa. Utvecklingschefen
Jonas Johansson har nu tillsammans med forskningsinstitutioner fran Lund, Chalmers
och Uppsala med VanerEnergi och flera intressenter byggt upp en varldsunik,
sjalvforsorjande pilotanlaggning for test- och demonstration foér tankning av vétgas
och kér kommunens bilar med detta. Vid 30 - 50 bilar blir de ekonomiskt I6nsamma
ocksa!

== || =
—— ——
Tanka vitgas har!

Bild: fran internet
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Hur gar det till da? Jo i en Elektrolysor, driven av solel spjélkas vatten till véatgas och
syrgas. Vatgasen tankas i bilen och syrgasen kan anvédndas i industrin och i
sjukvarden.

Tillverkning av vitgas

Wikl

\ 4

Producera el ur vétgas

T - a

. ;
S gy ¢,

Elektrolysor

P P T A ERE

Bilder: internet

I bilens Brénslecell anvands vatgasen tillsammans med luft for produktion av el till
bilens elmotorer vid hjulen. Som restprodukt i avgasroret blir endast rent vatten samt
varme (till bilens uppvdrmning). Denna systemldsning kan dven anvéndas i
fastigheter, tag, batar m.m. for att skapa ett fossilfritt samhalle. Ett mycket intressant
utvecklingsprojekt for en fossilfri varld — vart att folja!

Till Salu!

Jag séljer min Flavia Coupé 1,8 Inezione 1967, som varit i familjens &go sedan
1983. Bilen renoverades och lackerades 1983 av min far.

Jag Overtog bilen i slutet av 90-talet. Motorn renoverades 2016,
insprutningsreglaget renoverades i samband med detta av Bosch i Tyskland
och har bara koérts ca: 400 mil efter renovering. Diverse delar medfdljer.
Kontakta: Lars Hansson tele 070-33 46 425 eller lars.a.hansson@telia.com

Thesis V6 Emblema 2003 Bilen ar plommonfargad med gul inredning i fint
skick, 215 hk, automat ca: 13 000 mil, Nytt batteri, nya ok till bakbromsarna.
2 agare sedan import. Ring Stig pa tele 070-34 86 170.
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SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar.

Till Delta Integrale: Huvudbromscylinder (nr: 10-202-029), spindelled (nr:
82463956), drivknutsats (nr: 866), lankarm 93-94 och lankarm S2 -93,
bromsskivor 2 x 2 (nr: 82476515, 09514720) och lambdasond.

Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39

Till Salu!

Flavia PF Coupé 1,8 1964 Bilen ar helt renoverad, motor, vaxellada,
inredning, bromsar och bladfjadrar. Den ar i mycket bra skick, motorn gatt
knappt 150 mil sedan renovering. Vid intresse kontakta Per-Arne Larsson
pa telefon 073-618 74 87 eller larssonperarne@gmail.com

Har kan du som &r medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid, ring 070-20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

—————— -

JE Algegy

s 008 | Al
ﬂﬂ experten

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben

och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.
(géller ej redan nedsatta varor)

Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00  Lérdagar och Séndagar: stiangt

Valkommen till var butik p& Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.
Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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SVERIGE

Avsandare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.

' E Velkommen til

Nordisk Lanciatreff
§d sy pa Lillehammer 4.-6.
e Juni 2021

B

PORTO BETALT

1 2021 fyller Norsk Lanciaklubb 30 ar, og Nordisk Lanciatreff arrangeres i Norge. Dette treffet
vil bli gjennomfert i Lillehammer-omradet. Lillehammer er naturligtvis kjent som OL-byen fra
1994. Men distriktet har mange andre attraksjoner, fra Maihaugens historiske bygninger til
det nyapnede Norsk kjgretgyhistorisk museum ved Hunderfossen.

Vi bor pa Hundefossen hotell & resort, like ved Norsk kjeretayhistorisk museum og
Hundefossen eventpark.
Festmiddag og annet sosialt samvzer er naturligvis en viktig del av arrangementet!

Pris
Estimert deltageravgift per person: 1600 NOK

Opphold per person (hotell og mat): 2030 NOK (dobbeltrom), 2865 NOK (enkeltrom)
Priserne inkluderer to hotellovernattinger med frokost og middag, festmiddag pa lerdag,
samt avslutningdlunsj pa sendag.

Pamelding og oppdatert
informasjon:
norsklanciaklubb.no/nim2021
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