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Klubbmastarna erbjuder tyvarr inga aktiviteter denna gang.
Detta pa grund av den radande "pandemin”.

Vi far ta en Luciafika for oss sjalva hemma istallet for den
traditionsenliga pa Gustafsviks Levande Ljus & Café i Gnesta.

Har nedan densamma som pepparkaksmodell.

Foto: Lasse Helfrid, frdn 2019 ars Lucia fika.
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bista vid problem.

o Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt relaterade produkter och

teknologi.

e  Pabasta sétt bevaka reservdelsfragan.
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Nagra ord fran ordféranden avBo Géran Hellers
Kéra lancisti!

Min forra kronika i La Lancia 143 avslutade jag med ett stridsrop: ”Nu ser vi fram
emot hosten, da COVID19 ska besegras och de goda andarna ska lyfta oss till nya
hojder!” Tyvérr dr vi dnnu inte dar, snarare tvartom, situationen har ater forvarrats. Vi
blir dlagda allehanda begransningar i vara livsfunktioner, ska bara en ful ansiktsmask
och hosta i armvecket, hur det nu ska ga till. Det ar trakigt, om inte annat.

Sjalv sitter jag numera ensam pa mitt kontor, dar vi tidigare kunde vara tre som
sporrade varandra i olika projekt. | gengald &r jag numera involverad i tre parallella
bokprojekt, ett om omldggning av sanitetstekniken i samhéllet, det andra om
brobyggarna i Stockholm under forsta halvan av 1900-talet, det tredje om
radhuskulturen pa Liding6. Sa jag har att gora i min ensamhet. Men snart kommer var
Ossian pa hembesok fran Panama i tva manader — da blir livet annorlunda!

I tider av oro och betryck flyr man gérna till sakra vérden i livet, sadant som ger lugn
och férankring, exempelvis ett lyckligt dktenskap, keramiska samlingar eller en
relation med en omtyckt automobil, en Lancia! Den utstralar minnen fran fjarran
adresser och stunder med goda vanner for lange sedan. Den kan inte bytas ut for att
den ar gammal och kanske lite skroplig — den foljer en genom tillvaron som en kar
van, som kan beh6va en och annan dversyn pa vagen. Sa ar det just nu for min Flavia
Coupé 64 som infor vintern hittat hem till Pekka Lampinen pa Holo Bilskadecenter
for vissa forbattringar av lack och detaljer. Aven instrumentbradan ska renoveras, av
mannen fran Stallarholmen, av aldersskal, liksom en del métare. Arbetet har nu
paborjats.

(Vet ni om att
Seladn, den
storsta 6n i
Malaren, dar
Stallarholmen
ligger pa
sydspetsen, har
en intressant
historia med
farjeforbindelse
i bade norr och i
soder for en
smidig passage.
Rutten ingick i
Eriksgatan.)




Jag vet att bilen inte har nagot markvardigt véarde for nagon annan an for mig sjalv.
Men det gor egentligen inte s& mycket — det ar en bil for livet och varje gang jag far
tillfalle att trycka in startnyckeln kénner jag mig glad, rentav lycklig. Ute pa
landsvégen rullar den pé i vardig fart under omgivningens nyfikenhet, blinkningar och
tecken pa sympati.

Den latta italienska livsstilen, sa vél fangad i min bil, forsoker jag gora till min egen,
trots vara olika ursprung. Min familj kommer fran Ungern pa modernet och fran
vastgotabonder pa fadernet, foljaktligen gor jag motstand genom att anta en italiensk
livshallning!

Peugeot notis av Bo Géran Hellers

Pa ett Rotary-méte harom veckan holl en bilforhandlare ett féredrag om pagaende
tendenser inom bilismen. Hans mérke var Peugeot, som tydligen har goda tider och
hanger med i tendenserna mot hybrid och fullstandig -elektrifiering. Aven
malsattningen att uppna sjalvkoérande status berordes.

Pa min fraga vad delningsekonomin i férening med sjalvkorande bilar skulle innebéra
for antalet fordon i landet fick jag svaret, att detta skulle forbli oférandrat! Dagens 4,8
miljoner personbilar, varav uppskattningsvis 0,5 miljoner &r veteraner, skulle snarare
oka till 5,0 inom 6verskadlig tid. Infor auditoriet uttryckte jag mina starka tvivel. Den
sjalvkorande tekniken ar inte enbart ett verktyg for storre sakerhet — den ar ocksa ett
verktyg att befria fran det enskilda &dgandet. Som den ser ut for narvarande &r
privatbilismen ineffektiv — bilen ar i rorelse bara nagra procent av tiden.

Om bilen erbjuds via natet, som sjalvkérande taxi, kan verkningsgraden hdjas
dramatiskt och antalet N |

bilar i samhéllet
minskas. Ska vi gissa
till 1,5 miljoner plus
veteranerna.
Héarigenom frigors
parkeringsytor, bade pa
gator och i
parkeringshus, vilket &r
vad stadsplanerarna
Onskar for att kunna
fortata samhallena och
minska
transportbehovet.

Den som lever far se!

Bild: fran internet.



Bella Aland 2005 av Bo Nylén

Liksom maénga andra klubbar maste vi aterge dldre artiklar “reprinted stories”, nér
Coronan begransar motesverksamheten. Ett minnesvart sommarminne &r den traff
som vara finska Lanciavanner inbjod till ar 2005. Vi kunde da bara trycka La Lancia
i svart/vitt, varvid repotaget forlorade den skonhet som den alandska arkipelagen
fortjanar — sa mycket noje 15 ar senare.
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Uppstalining i Badhusparken i Mariehamn.

Med mycket italiensk kérlek har Alands Motorklubb med Johan Granholm och hans
vanner denna sommar bjudit in till en samnordisk traff med ett intressant program.
Den 1 juli akte darfor 5 svenska Lanciabilar med Eckerélinjen fran Grisslehamn Gver
till Aland. Frdn Finland, Sverige och Aland sammanstrélade i Badhusparken i
Mariehamn méngder av mén och kvinnor med italienska bilar och motorcyklar.

Medan vara Lanciabilar stod utstdllda dar e ) g i

bland alla Fiat, Alfa Romeo och Ducati samt
Moto-Guzzi m.fl. bjéds pa en 4-timmars
lunchkryssning i det helt stralande vadret
med segelfartyget Linden. En kopia byggd
1990-93 av det ursprungliga skeppet fran
1920, som da gick i lasttrafik pad England
med sten. Nagot moderniserad med motor
och bekvdm salong och bar, men med
imponerande segelrigg i de 3 masterna, dér : : N . g
en ung beséttning med flickor och pojkar “Svenska och Finska Lanciaklubbarnas ordf.
jobbade hart. Tor Fredriksson och Jani Kiviranta samsprakar.



Sa gjorde aven kocken, som lagade en mycket god lunch at de 28 gasterna.

En mustig kéttgryta smakade fortréffligt. Matta och belatna Lanciadamer i solskenet.

Pé kvillen avnjots en middag i segelrestaurangen vid hamnen tillagad av ”TV-
kocken” Michael Bjorklund, ackompanjerad av sprudlande italiensk operamusik
framford av Alfaklubbens Marcus Boman pa flygel och Therese Karlsson sopran,
Jenny Carlstedt mezzosopran och Michael Fagerholm tenor.

Samling vid Segelrestaurangen i hamnen. Johan Granholm, vérd fran Alands Motorklubb.



Stefan Petrovic och Cecilia Gustavsson
med flera invantar maten.

i AR

ensk opera.

Rl

Stor itali

Nasta dag samlades alla pa stadens torg for
”Giro di Aland” en karavan av italienska bilar
och motorcyklar kdrandes i lang rad genom den
alandska arkipelagen, fran o till 6 6ver broar och
farja anda ut till Aloren vid Sandésund pa
nordostra Aland, dar det turkosbla havet
kluckade mot de obebyggda stenhallarna.

Michael Bjorklund tackar fér uppskattningen.

Vi passerade ocksa de ryska fastningen
.. Bomarsund som engelska flottan

%\ bombarderade 21 juni 1854, och
Kastelholms slott samt en vingard dar de
produceras gott Alandskt dppelvin (fanns
att kopa pa baten hem).

Samling i stadsparken
infor Giro di Aland.

En lang bilkaravan koérde
genom det alandska
landskapet.




Pa hemvagen at vi
lunch i solgasset pa
naturskona Jan-
Karlsgarden,
stannade vid
Finstroms kyrka med
gamla svenska anor
samt besokte ett
nystartat 6lbryggeri
vid Stallarhagen,
innan var farja hem

till Sverige ater L ; 3

avgick. Vid Sanddésund vénde vi ater. De Tomaso, Siata och Alfa och alla évriga.

Med en sddan gudomlig tur med védret blev det hela en hérlig utflykt med tillfalle
att knyta kontakter med likasinnade inte minst den finska Lanciaklubben med
ordférande Jani Kiviranta.

Fikapaus vid Finstrém kyrka.
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Rapport fran MHRF av Per Edvardsson
Forbundsstamma den 17 oktober 2020.

Covid-19 influensan har férorsakat stora omstéllningar,
mot det vi har sett som normalt! Detta drabbade forstds aven MHRFs verksamhet,
inklusive den arliga forbundsstamman. P4 ett tidigt stadium besléts att halla stimman
digitalt. Eftersom forbundet har c: a 200 klubbar och alla kan sanda 2 personer som
stimmodeltagare, blev det bestamt att begransningar maste till. Saledes blev resultatet
att 50 personer fran 35 olika klubbar anmalde sig till fysiska méten. Méanga klubbar
avstod p.g.a. Covid19-skal. Det bestamdes att halla digitala moten pa 8 platser i
Sverige. Styrelsen satt i sina lokaler i Solna, vi Stockholm huserade i Hotell
Mornington, Bromma. Vi var 16 personer tillsammans med var moderator Lennart
West, fran kansliet. | en konferenssal var vi utspridda i Coronaavstand, men kunde
folja stamman pa den stora bildskarmen pa ett tydligt satt. Det gallde att synkronisera
tekniken och gora deltagarna uppmarksamma pa hur allt var tankt att fungera.

Klockan 12 serverades en lattare lunch, innan en halvtimmes fragestund. Det blev
diskussion fran flera stammodeltagare om bréanslen, diesel, med eller utan
inblandningar, bensins aldrande och vad hander pa 10 - 15 ars sikt? Det kom fragor
om hur MHRF samarbetar med andra, t.ex. SMC och batbranschen. Jan Tagt fran
forbundet svarade och redogjorde for vad forbundet gjort, och framforallt, inriktning
infor framtiden. Det klargjordes fran MHRFs ordférande, Kurt Sjoberg, Forbundets
PRIO ETT; -Att tillvarata medlemmarnas intressen for att framgent kunna bruka
fordonen. (Som en bonus erbjudes var Entusiastforsakring!)

Alla deltagare hade fatt underlag genom mail och Youtubeféredragningar fran
kansliet.

Kurt Sjoberg hilsade det digitala arsmotet Gppnat. Faststdllande av rostlangd, motets
ordf. och andra inledande paragrafer. Pa grund av Covid-19 har férbundets verksamhet
dragit mindre kostnader, liksom hos de flesta klubbar, vilket gjort vinsten hogre &n
normalt. Hos oss i Bromma, anmérkte Volvo PV-klubben, att ett foretag genererar
vinst; - men ett idédrivet forbund, genererar, Overskott. Detta tog styrelsen till sig.

Punkt 14: Omvaldes ordférande Kurt Sjoberg, forbundsekonom Mats Grimme och
ledamot Lars Soderqvist. Alla pd 2 ar. Goran Flank stillde inte upp for omval.
Valberedningen hade foreslagit Anders Albihn, Goteborg till ledamot i
forbundsstyrelsen, vilket ocksa beslutades.

Revisorer och valberedning omvaldes.

Punkt17: Forslag till verksamhetsplan for innevarande verksamhetsar foredrogs.
10



Kansliet kommer att flytta fran sina 180 kvm lokaler, p.ga mycket héjd hyra, till med
dndamalsenliga 130 kvm lokaler i Ornsberg. Dir far man ocksa tillgang till lokaler i
kéllarplanet. Ett prioriterat omrade blir att forstérka digitaliseringen av forbundets
verksamhet utifran medlemmarnas krav pa service. Fran flera stimmobesokare
framfordes kritik mot 1&nga handlédggningstider!

Punkt 18: Tack vare det gynnsamma ekonomiska lédget, Corona, &r medlemsavgiften
31.53/person och éar till 2022 ar. For 22/23 réknas avgiften upp med Arbetes Kostnads
Index, AKI.

Punkt 19: Budgeten for innevarande ar presenterades. Flytt och viss anpassning av
lokalerna i Onsberg och, utveckling av IT-stdd, ger mycket arbete. Dessutom skall
service till medlemmar uppritthallas. Budgeten slutar pa 8,3 milj. kr. inklusive
vinstutdelning fran Folksam.

Punkt 20: Preliminéirt datum for nésta forbundsstdmma ar den 16 oktober 2021.

Punkt21: Kurt Sjoberg avslutade motet och dnskade stimmodeltagarna fortsatt noje
med sina rullande kulturarv.

” For gardagens fordon pa morgondagens vigar™!

Per Edvardsson var Svenska Lancia Klubbens enda deltagare pa Stdimman, i Bromma.

Négra reflektioner: Eftersom ljudet, fran de olika motesplatsernas lokaler varierade,
utgjorde mina vil fungerade horapparater god hjalp for battre horbarhet.

Bittre mikrofoner och béttre mikrofonvana skulle underlitta. (Det finns ALLTID nat
att jobba pa!)

Vid kaffet, efter moétet, var det
fordonsrelaterade samspraket
stimulerande.
Covid19-avstand forstas!

Pé det hela taget var den Digitala
Staimman en positiv upplevelse.

Bild: Lennart West MHRF:s kansli,
armbagshalsar pa Lanciaklubbens
Per Edvardsson
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Den ledande forsakringen
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FORSAKRINGEN

Motorhistoriska Riksforbundet
mhrf.se
forsakring@mhrf.se
08-30 28 01

. o
Detta ingar
Foljande ingéar for fordon som anvands i trafik

(aven fordon med avvikelse, blivande klassiker,
rullande renovering och korttidsforsakring):

Trafikforsékring

= Personskada

=  Skador som du med ditt fordon kan orsaka
nagon annans fordon och/eller egendom.

Helférsakring

Utover trafikforsakring ingar:

*  Glasruteforsakring

=  Réaddningsforsakring (bl. a. bargning)
=  Brandforsakring

-  Stoldférsakring

*  Réttsskyddsforsékring

=  Vagnskadeftrsakring

. Kristerapi.

MHRF-férsakringen, Sveriges &ldsta — och
storsta—forsakring for historiska fordon, drivs
av MHRF i samarbete med Folksam och
erbjuder ett forsakringsalternativ for de flesta
fordonen.

Grundfbrutséttningar

= Duéarmedlem i en MHRF-ansluten klubb

-  Fordonet ska vara minst 20 argammalt

-  Fordonet forvaras i lastutrymme/garage

=  Fordonet &r endast for n6jeskdrning

- Duhar ett bruksfordon eller tillgang till ett
inom hushallet.

Detta ingar inte

Nedan ges nagra exempel p& vad som inte
omfattas av MHRF-forsékringen, oavsett for-
sakringsalternativ:

Mer detaljerad information i villkoren

=  Maskinskada

=  Saker du har med dig i fordonet som inte ar
fordonstillbehdr, till exempel mobiltelefon,
lasplatta, GPS eller bagage

= Utrustning som inte ar normalt och tidstypisk
for fordonet

- Skada som uppkommit pa fordonetvid
tavling eller liknande anvandning inom
inhagnat eller avlyst omrade samt vid
hastighetskorning som till exempel
streetrace

-  Skadaisamband med 6vningskorning eller
uthyrning.

Sa har ansoker du om MHRF-férsakringen

Tank pa att borjai tid. Besiktningsméannen jobbar for dig pa sin fritid — for din trygghet.

1. Skapa konto

e Gainpamhrf.se/forsakring och vélj rubriken
MHRF-férsakringen — Hur ansoker jag?

- Vailjsedan Sa har skapar du ansokan om
MHRF-férsékring och folj instruktionerna

-  Valjsedan Skapa digitalt konto (du hittar
knappen till hdger).
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2. Ansok

. Pa mhrf.se loggar du in dig (uppe till hbger)

=  ValjMinaforsékringar och skapaen ny
ansodkan enligt anvisningarna

- Nar du véljer besiktningsman tank pa att det
gar bra att ta den narmast dig. Besiktnings-
mannen finns samlade under en egen flik.


http://mhrf.se/
mailto:forsakring@mhrf.se
http://mhrf.se/forsakring

Avenfordrommarnal

Vi erbjuder dven forsakringar for saval tids-
optimister som drémmare.

Inte i trafik

Fordon omfattas inte av hem- och/eller villa-
forsakring. Forsékringsalternativen nedan ar
for dig som sétter varde pa ditt objekt. Aven i
delar.

Uppstallnings- eller renoveringsforsakring
=  Glasruteforsakring
. Brandforsakring
-  Stoldférsakring
- Réttsskyddsforsakring
=  Begréansad vagnskada
(transport, dversvamning)
. Kristerapi.

Lagerforsakring
Gallerfordonsomforvarasiavvaktanparenovering.
. Brandforsakring

-  Stoldférsakring

- Oversvamning

- Uppsatlig skadegorelse

. Kristerapi.

Reservdelar ingar

| alla forsakringsalternativ (utom lager- res-
pektive flermopedsforsakring) ingar 1 pbb i
forsakringsskydd for det forsakrade fordo-
nets reservdelar.

Brattom?

Behover du en férsakring snabbt?

Ring Folksam i Kramfors 0612-853 50 och teckna
en forsakring till ordinarie pris. Den omvandias till
en MHRF-férsékring nér din ansdkan godkants.

Viktiga telefonnummer vid n6d

Vid skador under vardagar kontorstid:

Sverige, Folksam Féretag +46 (0)8-452 37 64
Utomlands. SOS International: +46 (0)8 13 60 60
Skador 6vrig tid, Sverige och utomlands:
Folksam Jour +46 (0)771-45 00 00
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Motorhistoriska Riksforbundet foretrader den for-
donshistoriska rorelsen i Sverige och arbetar med
bevakning av politiska fragor, kontakter med myn-
digheter och organisationer samt radgivning och in-
formation. MHRF engagerar éver 100 000 medlem-
mar i 200 klubbar for malet att vart fordonhistoriska
kulturarv kan anvandas, bevaras och utvecklas.
Bland vara medlemsférméaner finns markna-
dens ledande forsakring for historiska fordon.

Om MHRF

For gardagens fordon
p& morgondagens vagar

Vara
forsakringsalternativ

... hittar du pa nasta sida. Forsakringsvillko-
ren finns att tillgd via var hemsida, mhrf.se/
forsakring. Uppgifterna i denna broschyr gal-
ler frdn 1 maj 2020.

Sjalvrisker

Trafik 1000 kr
Vagnskada 1500 kr
Brand och stold 1 000 kr
Raddning 1000 kr
Glas 1500 kr
Glaslagning 0 kr
Rattsskydd 20% av kostnad, l&agst 1200 kr

Dyrare fordon

Galler samtligafordon: extra férsakringsbelopp kan
kopastill per 2 pbb (94 600 kr) &t gangen. Priset per 2
pbb varierar enligt nedan. Obs! Vid férsékringsbelopp
Over 30 pbb krévs en garagebesiktning.

Prisbasbeloppet (pbb) for 2020 ar 47 300 kr.

2-8 extra pbb (per 2 pbb) 125 kr
10-30 extra pbb (per 2 pbb) 170 kr
32-96 extra pbb (per 2 pbb) 240 kr


http://www.mhrf.se/forsakring
http://www.mhrf.se/forsakring

MHRFs forsakringsalternativ

MHRF reserverar sig for eventuella tryckfel.

Helforsakring bilar-tunga fordon

Bil t.0.m. 1950
Alla minst fyrhjuliga fordon tillverkade senast 1950.

Bil 1951-1975
Personbilar och |atta lastbilar.

Bil 1976-2000
Personbilar och |atta lastbilar.

Bil blivande klassiker 2001-2010
Endast fér den som sedan minst ett ar har en gallande MHRF-farsékring
for bil eller mc aldre ar 20 ar.

Tungt fordon 1951-1990
Lastbilar, husbilar och bussar.

Uppstéliningsférsakring
Fér bilar som inte kirs pa allmén vég, t. ex. tivlingsbilar och bilar
uppstillda pa museum.

Renoveringsfirsikring

For bilar under renovering, tacker dven delar limnade for t. ex. forkromning.

Helforsakring mc och mopeder

Motorcykel t.0.m. 1950
Motorcykel 1951-1975
Motorcykel 1976-2000

Motorcykel blivande klassiker 2001-2010
Endast fér den som sedan minst ett ar har en gallande MHRF-faorsékring
for mc éldre ar 20 ar.

Moped t.0.m. 1990

Flera mopeder t.0.m. 1990 (Obs! Endast trafik)
Detta forsékringsalternativ galler upp till fem mopeder.

Uppstéliningsforsakring

Renoveringsforsékring
Fir me under renovering, tacker dven delar lamnade for t. ex. forkromning.

Helforsakring dvriga fordon

Traktor t.0.m. 1990
Husvagn t.0.m. 1990

Lagerforsakring

Orenoverade fordon
For fordon som lagras i vintan pa renovering.

Korttidsforsakring

Endast oregistrerade fordon samt tunga lastbilar och bussar.
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Helarspremie

Varde upp till
4 pbb

430 kr
700 kr
990 kr

2300 kr

1100 kr

335 kr

335 kr

Vérde upp till
2 pbb

400 kr
400 kr
800 kr
2300 kr

375 kr
350 kr

240 kr
240 kr

Vérde upp till
2 pbb

340 kr
280 kr

Varde upp till
2 pbb

255 kr

Endast varde
upp till 3 pbb

620 kr/kvartal

Rullande
renovering
favvikande

utforande

Varde upp till
4 pbb

690 kr
1080 kr

1400 kr

1400 kr

Varde upp till
2 pbb

690 kr
1080 kr
1400 kr

690 kr

Vérde upp till
2 pbb

690 kr
690 kr

Varde upp till
2 pbb

Under max 1 ar

Max antal
prishas-
belopp

*100

*100

*100

*100

30

*100

*100

30
30
30
30

30
30

30
30



Zagato-kommentar av Bo Géran Hellers

| forra numret av La Lancia (nr 143) skrev min son Ossian en langre artikel om
”Lancia och Zagato”. Jag har fitt kommentaren, att designhuset Zagato fyllde 100 ar
2019, vilket borde ha framhallits i en sadan Oversikt, inte minst for att hylla
formgivaren bakom Lancias vackraste skapelse, enligt min mening, Flaminia Zagato
Sport. Denna makaltsa skonhet fick en egen presentation i PRONTO, Magazin des
Lancia Club Suisse, nr 1/2019. Artikeln bar rubriken ”Poesie auf Radern” (Poesi pa
hjul), vilket ar talande for innehallet.

Denna fantastiska bil 4gs numera av Werner Zucker i Zirich, en stad dar jag i min
ungdom praktiserade hos Electrolux. Staden har en huvudgata ner mot sjon,
Zirchersee, med namnet Bahnhofstrasse — karakteristiskt for Schweiz ar att en av de
dyraste gatorna i varlden bar ett sa trivialt namn. Under promenaden mot sjon passerar
man Paradeplatz, vilket skvallrar om gatans historiskt militdra anknytning — numera
ar det bara pa nationaldagen 1 augusti som méassingsorkestrar paraderar.

Annu narmare sjon kan man
vika av till vénster for att
komma till restaurangen Zum
; Kropf, ett lokus skapat i
jugendstil fore Forsta
vérldskriget, dar man serveras
karakteristisk schweizisk mat,
mycket kraftfull och god. Jag
larde mig en gang éata dar, av
min salig morfar, da jag
tillfalligtvis var vid kassa.

Zagato ar fortfarande ett familjeféretag i Milano, nu under ledning av tredje
generationen. Grundaren hette Ugo och hade gjort sina forsta erfarenheter av
konstruktion inom flyget under Forsta varldskriget och hade bestdmt sig for att gora
allting battre da han startade firman 1919. Han lamnade materialet tra till forman for
metalliska kombinationer, dar aluminium spelade en tidig roll. Han betonade formens
intelligens med sikte pa fart och funktion, bestaende varden.

Den forsta alliansen med en extern tillverkare gallde Alfa Romeo fram till mitten av
1930-talet. Déarefter vidtog andra mérken, daribland Lancia. Bland bemérkta bilar har
motorpressen sarskilt framhallit Aprilia Sport (1938), Fulvia Sport (1967) och Fulvia
Spyder 1,3 (1968). Pa 1990-talet kom som en slutpunkt Lancia Hyena, vilket Ossian
bekraftade avslutningsvis i sin artikel.
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Hosttraffen i HOIO av L Helfrid

Det var stralande sol lérdagen den 19:e september nér den efterlangtade hosttraffen i
HOI6 gick av stapeln detta "Corona-ar”. Dir dven det forsta “fysiska” styrelsemotet
kunde hallas med visst avstand ute i det fria. Vi var ett 20-tal glada Lanciavanner som
traffades utanfor garaget hos vérdparet Tor och Harriet Fredriksson.

Har star Lanciabillarna fint uppradade framfér paddocken.

Fran Ostergétland korde min 90-ariga far Ingemar sin Fulvia fran-71, med mor
Wivian i passagerarsatet, jag och Lasse foljde efter med var Beta HPE fran -78 de
cirka 30 milen tur och retur. En langvéaga gast var Magnus Walinders far Per-Erik,
som Magnus hade hdmtat i Sundsvall, med sin Thesis "Don Corleone”. De skulle
sedan vidare till Uppsala for att fira Magnus bror som fyllde jamt.

Jag och mor vid fikabordet som vi med "Corona-avstand” stélt upp m‘IIan vara bilar.
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Nar alla kommit och vi hélsat pa varandra, pa avstand, dukades den medhavda
matsécken upp.

e
!
W
i)

Har ats det och pratas Lancia eller andra aktuella spérsmal kan man tanka...

Ett uppdamt behov av att tréffas och prata med varandra fanns ju eftersom det inte
varit nagra andra tillfallen for detta i ar.

Né&r matsacken var uppéaten dppnades styrelsemétet av ordféranden Bo Géran
Hellers, de flesta
ledamoter var nérvarande,
dock medverkade
sekreterare Erik Cyrus
telefonledes.

h,

Nagra vannei sasprak vid husvaggen.

Annu en lyckad Hol6traff i solig Lanciaanda.

Vi tackar vérdparet for denna géang!
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LANCIA Delta integrale av Herbert och Magnus Nilsson

Efter att Miki Biasion tva ganger blivit World Champion med Delta
integralen, besldt han sig for att organisera ett evenemang i sin
hemstad Bossano del Grappa.

Han bjod in nagra nara vanner fran sin racingtid till en Lancia Reunion, detta var ar
2011. Alla inbjudna kom, bland annat Didier Auriol, Sandro Munari, Cesare Fiorio,
Juha Kankkunen, och Markku Alén. Totalt registrerade man 284 stycken Lancia
integrale inklusive forare.

Magnus och jag som &gnat vart Lanciaintresse at de aldre masterverken (cappolavori
vagnarna) hade blivit nyfikna pa denna Lancia Ikon.

Pa Blocket utanonserades en Lancia Delta integrale Evo | Kat, arsmodell -92, som var
importerad fran England, registrerad i Sverige utan katalysator. Den hade 8 ventiler,
204 hk och 352 Nm. Magnus och jag enades om att kdpa bilen, detta var i september
2015. Vi ville lara kdnna denna Ikon”.

Bilen var renoverad av Walkers i England, dock ej dess motor. Efter att vi en tid glatt
oss at bilens egenskaper markte vi att turbo-effekten sjonk, for att senare utebli helt.

Vid uppmatning av
motorns down-load, var
den for stor. Vi monterade
ur motorn och lamnade den
till var motorbyggare for
renovering.

Bild ovan: Bilen i garaget for motordemontering
Bild till vénster: Motorn renoverad.

Efter att renoveringen var gjord, skulle
motorn monteras tillbaka i bilen igen, vi
tog da ett beslut om att installera ett
modernare styrsystem.
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For detta anlitade vi pa motorbyggarens rekommendation tva specialister pa omradet.
Den ena av dem, Bjarne Cox har skrivit en redogorelse om detta. Han skriver:

”Att elektroniken ar en svag punkt pa gamla bilar och i synnerhet manga av Lancias
modeller med Magneti Marelli-system gar inte att forneka. Det var darfor vi tog
beslutet att byta till ett modernare styrsystem med tillhérande kringkomponenter for
att 6ka bade tillforlitligheten och prestandan. Valet foll pa ett Maxxecu, ett styrsystem
som bade &r utvecklat och ihopmonterat for hand i Sverige med den hoga kvalitén pa
hard- och mjukvara samt hoga kvalitetskontroll som medféljer.

Detta &r en av anledningarna till att det &r ett av marknadens basta motorstyrsystem
som sitt laga pris till trots har en oerhord flexibilitet som enkelt konkurrerar med de
storsta aktorerna i branschen. Detta i kombination med hég anvandarvénlighet gor
valet av styrsystem enkelt da i princip vem som helst kan konfigurera programvaran
(mappningen ska dock fortfarande lamnas till ett proffs da detta inte ar automatiserat).

Sjélva modellutbudet &r brett just for att ge kdparen full mojlighet att vélja just det
system som passar dem, vare sig det &r ett enkelt system till lagre pris, om
applikationen inte kraver mer eller ett system som i princip kan styra en hel bil, det
vill siga att det utéver motorn, kontrollerar exempelvis vaxellada, lampor och
stotdampare.

Gemensamt for alla systemen a CAN-kompabilitet och delad programvara, nagot
som gor det enkelt att expandera systemen, integrera dem i moderna bilar och att byta
styrsystem utan att vare sig mappa om eller lara sig en ny programvara. En del av
boxarna delar till och med pinout pa kontaktstyckena sa att kabelharvorna ar
kompatibla med flera modeller i utbudet. Fullt sekventiell styrning av bransle och
tandning samt aktiv lambdareglering ar saklart standard utdver avancerade loggnings-
och felsokningsfunktioner samt langtidstrim av bade tandning och bransle.

| Deltan valde vi ett Sport, av den anledningen att bluetooth efterfragades och att vi
fran borjan skulle styra lagohm-spridare, nagot som kréaver speciella styrkretsar. Det
visade sig dock att detta inte var nodvandigt da originalspridarna byttes ut redan efter
en av de forsta provkorningarna, eftersom vi kom fram till att de var for sma for det
tankta effektuttaget.

Vi noterade nér vi tog ur dem att de dessutom var rostiga och hade sett battre dagar,
sd beslutet att byta dem visade sig vara helt ratt. Ersattarna blev Bosch-spridare, som
ar ca 35% storre och med betydligt modernare teknik i form av Bosch EV6.
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Vi valde dven att montera ny elektronisk laddtrycksstyrning som styrs direkt fran
sprutet via GPO och som utan tvekan 6kar responsen gentemot ett rent pneumatiskt
system, da dessa generellt sett har lite creep och inte alls samma férmaga att styras.

Pa Deltan var forsta steget att ta ur det gamla systemet. Ett sant har jobb skulle
egentligen gjorts med motorn delvis ur, men efter cirka fyra timmar var elhérvan
borttagen utan att nagot var klippt, detta var viktigt for mig, sa att bilen kan aterstallas
eller att ndgon annan far nytta av det. Nasta steg var att konstruera en ny elharva pa
plats i bilen, da halet i torpedvaggen och placeringen av det forsvarar att mata in
hérvan i efterhand. Det var dven hér i borjan av projektet som vi blev medvetna om
att ett modernare triggerhjul med tillhérande givare samt en modern tandspole var att
foredra.

Ett béattre triggerhjul med béttre upplésning och med en tandprofil som &r specifikt
designad efter specifikationen for givaren, ger béattre forutsattningar for systemet att
gora sitt jobb. Detta tillsammans med en modern triggergivare som jobbar enligt Hall-
princip, minskar chansen for triggermissar och hardvaruproblem flerfaldigt. Den &r gj
heller hastighetskénslig som en VR-givare &r och detta gor att man inte behdver oroa
sig for problem med att systemet ska synkronisera, nagot som ar vanligt exempelvis
da det ar daligt med spanning i batteriet sa att startmotorvarvet blir lagre.

Den nya tandspolen later oss fa en starkare gnista pa samma gang som vi kan ta bort
fordelaren och darmed eliminera annu en mojlig felkalla. Till denna &r det dven helt
nya specialgjorda MSD-tandkablar och moderna resistorstift. Dessa komponenter
bidrar till att minska risken for EMI, som kan stora ut de flesta elektroniska
komponenterna i bilen.

Alla kablar som styrs fran sprutet via PWM, som till exempel spridarna och
laddtrycksstyrningen (som bada bestar av pulserande solenoider), ar tvinnade for att
minska risken for EMI. Hela huvudstammen &r sedan kladd i krympslang for att
skydda kablaget fran yttre averkan samt fukt. Kabeln till triggergivaren ar ytterligt
skyddad fran stérningar med skarmat, flatat hélje som ar kopplad till jord i ena anden.
Denna flita ”svéljer” EMI: n och leder den till jord istéllet for att 1ata induktionen
paverka signalen. Detta ar egentligen dverkurs nar man har en Hall-givare som i detta
fall da dessa ar valdigt okansliga for storningar men det ar det korrekta sattet att gora
det pa.

Nar bilen vl var ihopsatt, var det dags att stélla in systemet. Om man bortser fran en
del mekaniska problem som vi var tvungna att 16sa var sjélva processen att stélla in
bilen relativt smartfri.
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| detta fallet borjade vi med att kora bilen pa vagen innan vi korde den i dynon och i
princip allting var fardigt nér vi vél satte den i banken.

Detta satt att utfora kalibreringen pa gor att vi nar vi val ar i banken kan fokusera pa
framst tandningsoptimering, nagot som ar extra viktigt nar man kor pa vanlig
handelsbensin, som i detta fall ligger pa 98 oktan. Man jobbar fortfarande en del med
bransle- och laddtrycksstyrningen, men dessa har man feedback pa fran loggningen
aven under gatkorningen, ndgot man inte har nar man ska stalla tandningen.

Om man bortser fran joniseringsanalys och annan avancerad labbteknik sa &r en bank
som mater effektskillnaden mellan olika instéllningar enda séttet att optimera
tandningen korrekt. Inte ens en knacksensor ar ndgot man har nytta av nar man ska
plocka max effekt, da man beroende pa bransle och motor antingen ar knackbegransad
eller inte, ndgot man inte vet innan man sett vad som hander med effekten i forhallande
till knacknivaerna.

Kalibreringen utférdes i en fyrhjulsdyno och detta gjorde att vi d&ven kunde se hur bra
skicket var pa fordelningsdifferentialen. Denna visade sig vara i mycket gott skick
med exakt samma hastighet pa bada axlarna, nagot som man aldrig far om den &r det
minsta sliten.

Att inte vara knackningsbegransad innebar att man kan na maximal effekt for en
kombination innan knack, medan du med en knackbegransad setup nar knack innan
maximal effekt.

Nar du knack innan maximal effekt kan du lita pa dessa knacksensor-vérdena i
optimeringen eftersom man inte kan ga langre an sa oavsett om man vill eller inte,
men gar man in i knack pa en motor som inte ar knackbegransad ar man forbi
effektivitetsomradet och har saledes bade en mindre effektiv installning och ett
smalare fonster som motorn kan ga i eftersom sma skillnader kan gora att den gar dver
gransen.

Detta gor att varje setup krdver noggrann installning, for att man ska kunna garantera
att motorn kommer att halla. Att man dessutom inte alltid kan lita pa
knacksensorvardena beroende pa forhallandena man utsatter bilen for, gor att maximal
effekt med minimal tdndning &r det absolut optimala.

Dessa optimala forhallandena kan endast ses i bank, dar effekten som ett givarvarde
man loggar och gor sina justeringar efter.”

Bifogat diagram fran bromsningen visar de viktigaste vardena och programvarans
layout.
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Diagram
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Resultat: Som framgar av diagrammet erh6lls vardena, effekt: 252,9 hk vid 5316
v/min, vridmoment: 380,3 Nm vid 4239 v/min.

Nu var det dags for oss att kdnna pa en ”fullmatad IKON”. Min rektion var: Inte
forvanad over att den blev Rallychampion sex ar i foljd.

o o e iy

Bilden: Deltan nyrenoverad
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Lancia fran Flavia till Flavia av Bo Nylén

Nar professor Antonio Fessia ar 1957 fick i uppdrag av foretagsled-
ningen att ta fram en helt ny Lanciamodell att ersatta Appia, Aurelia
och Flaminia, drog han ut sin byralada och tog fram sina ritningar
fran kriget och flygmotorn i Caproni, den 4-cylindriga boxermotorn
som han provat i nagra prototyper efter kriget och presenterades pa
Turin Motor Show 1960 som Lancias forsta framhjulsdrivna modell.
Och med Rzeppa-drivknutar med sfériska kullager (constant velocy joint), hdpnade
provforarna over den helt ryckfria gangen. Till detta bidrog aven en listig
vaxelladskonstruktion, dar den 60 cm langa ingdende drivaxeln, tvars igenom
pinjongdrevet, utgdr en fjadrande torsionsaxel. Hela drivaggregatet med motor,
véxellada och hjulupphangningen i dubbla triangellankar, monterad i en gummiupp-
hangd hjalpram i karossen, resulterar aven i god vaghallning med hog komfort.

Lancia Flavia 1500
Berlina. Vevpartiet
och hela drivpaketet
med motor och
vaxellada.

Att ge denna Lancia namnet Flavia,
med anor fran den grekisk/
romerska kejsar-dynastin, visar sig
helt ratt, for nér Pininfarina visade
upp sin Coupéversion pa Parissalongen ar 1963 vann den omgaende skonhetspriset
- med antikens vackra drottnmg FIaV|a i atanke

Inte bara jag har haft flera FIaV|or genom dren, utan 6vriga klubbmedlemmar har
kunnat njuta av de olika utvecklade modellernas egenskaper




Ar 2011 - 12 tog Fiatkoncernen med dar
ingaende Chrysler, upp detta ikoniska namn
och tillverkade en liten serie Lancia Flavia
Cabriolet med helt amerikanska drag och all

modern bekvam teknik, varav en del kom till \&ﬁ
Europa. Men amerikaner vet hur man bygger \.{a\-’
cabrioleter. Utg&ende fran Chrysler 200 och e
en rak 4-cyl. motor utan turbo pa 170 hk och mycket plast i karossen. Stor bil och inte
sa lattsdlda av de fatal som kom till Sverige. Men en behaglig bil for
Lanciapensiondrer - kan intygas. | en bilhall éverraskades en ung forséljare nér vi ville
prova en som stod inklamd déar och priset t.0.m. gick att diskutera. Anita sag n6jd ut
och visst ar den bekvam, och efter flera utflykter kan matas bensinforbrukning pa 0,75
- 0,83 I/mil — 6verraskande bra.

En liten detalj upptacktes dock vid forsta besiktningen. Byta en stralkastarlampa
fordrar demontering av hela plastfrontstycket, for att na insatsen och de (dyra)
glodlamporna déri. Med talamod och gott humor klaras det hela dock pa en dryg
timme. Aven batteriet finns att hitta dar inunder — bra att veta. Den tjocka
instruktionsboken om radio, telefoner och navigationssystem m.m., ger kvéllsl&sning
lange. Intressant Lancia Flavia & la Fiat Group!

— —




En solskenshistoria — eller? av Magnus Walinder

Det ar utmanande att halla igang tre moderna Lancia som bruksbilar.
Dessa bilar ar nagot helt annat an gamla klassiker, och har foljer ett litet
exempel pa vad jag menar med detta:

Vi har under varen haft ett mycket irriterande servicemeddelande i var Delta " Vitis”,
se bild nedan, som sa: ”Change engine o0il” samt att en rod oljekannelampa blinkande
och lyste. Meddelandena férsvann efter en stunds korning, men kom tillbaka igen
nasta gdng man startade.

Jag har bytt bade olja och filter sjalv, varefter jag ocksa forsokte slacka lampan med
mitt iCarsoft-verktyg. Men icke sa Nicke. Da jag gick in i service-menyn for just den
funktionen som ska nollstélla oljeservicen meddelades att funktionen inte fanns
tillganglig.

Det hjélpte inte heller med att uppdatera till senaste versionen av mjukvaran.
Frustrerande, och jag vagrade, av bade princip och stolthet, att aka till ndgon verkstad
for att atgarda detta 16jliga fel.

Vad goéra?

Jag borjade forstas att googla pa problemet och fann ganska snabbt en massa
YouTube-videor inom detta tema. Efter ett tag hittade jag en film med en engelsman
som forklarade hur man tar bort ett liknande servicemeddelande pa en Fiat Doblo av
ungefar samma arsmodell som var bil. Och hor pa den hér beskrivningen han gav
(6versatt till svenska forstas):

- Sla pa tandningen, tryck ned gaspedalen helt, hall den
nedtryckt, tryck sen samtidigt 7 ggr pa bromspedalen, hall
darefter gaspedalen nedtryckt ytterligare minst 60 sek.

Ar detta ett skamt tankte jag. Men, jag foljde instruktionen, och vips,
servicemeddelandena forsvann. Mycket mérkligt tycker jag. Snacka om att vi &r slavar
under tekniken.

Tacka vet jag en hederlig gammal Flaminia, aven om dom ocksa har sina mycket
speciella tekniska Iosningar.
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Bildtext: Osterskar, juni 2020, fran vanster:

1) " Vitis” (Lancia Delta 1,8 Di Turbojet, Bicolore, 2012, 200 hk, automat 6 vxI, 6 000
mil, forsta privata agare) — var finbil for solsken och medvind, férvarad under tak, men
problembarnet nr 1 med for tredje gangen ny turbo sommaren -19.

2) "Don Corleone” (Lancia Thesis 2,4 JTD Emblema, 2005, 170 hk, automat, 24 000
mil) — var slangbil nr 1 och familjens favorit, ny kamrem, vattenpump, generator,
airbag for passagerarstolen och hydraul-ledning for servostyrningen, sommaren -19.

3) "Grais” (Lancia Delta 2.0 MTJ, 2010, 165 hk, manuell, 10 000 mil) - var slangbil nr
2, annu sa lange forhallandevis problemfri med ny kamrem, vattenpump, stegmotor
for kupéflakt sommaren -19.

Tack for all hjalp till Niklas och Boris pa PowerCar i Huddinge.
A A A A
A% A\ AN A\
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SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info.
och vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt
bestallning av klubbregalier.

Till Salu!

Lanciaentusiasten Alf Olsson séljer nu ett flertal av sina
Lanciabilar
Pa grund av problem med Trafikverket, de vill bygga en bro éver min tomt
och verkstad, sdaljer jag ett antal av mina bilar av modellerna Appia, Fulvia,
Flavia och Beta. Ring eller maila fér mer information. Mobil nummer: 070-
589 08 14 Mail: lancialagret@telia.com

* Prisma 1600, -85, cirka 10 000 mil.
- En agare sedan 1987. Fungerar, men
behdver en dversyn samt besiktning.
Ej kord pa sex ar. Pris 5000 kr.

\: Séljes av Bjorn Erlandsson
. 026-61 63 99

Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

———— -
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Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.
(galler ej redan nedsatta varor)

Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00  Lordagar 10.00 — 14.00 Séndagar: stangt
Valkommen till var butik p& Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.
Vi hjélper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se

27



mailto:lancialagret@telia.com
mailto:lnilson7@gmail.com
http://www.autoexperten.se/

SVERIGE
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PORTO BETALT

Avsandare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.

Bilder: fran internet

Buon Natale e Felice
Anno Nuoveo!

Tillonskas alla medlemmar i

Lancia klubben!
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