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Nagra ord fran ordféranden av Lars Hansson

Vilken sommar det har varit i ar, den kommer nog att satta avtryck dven
nar det galler var veteranbilshobby...

Nu diskuteras dagligen fossila branslen och dess paverkan pa miljon. Sjalvklart
kommer detta pa sikt dven att paverka mojligheterna att hélla igdng vara
veteranfordon. Vi far sannolikt tillfalle att aterkomma om detta.

Eskilstuna veterandag holls i ar sondag den 26 augusti, Ca 10000 besokare tog sig till
Ekeby flygfélt. Séndagsmorgonen boérjade med regn. Som tur var har jag endast tre
mil till Ekeby. Per Edwardsson, Lena och Lasse Helfrid samt Roffe och Anita Nylén
var pa plats med uppmonterat Lanciatalt i klubbrutan. Molnen borjar skingras och
solen bryter igenom nar Tor och Harriet Fredriksson anlander i sin Flavia Coupé, da
blir vi fem Lanciabilar i var ruta.

Det var klent stallt med 6vriga italienska fordon. Fran Fiat klubben kom endast en bil,
En vackert bla Fiat 1500 Juventus -64. Det var herr och fru Nilsson fran Jarna som
vilkomnades att parkera i “Lanciarutan” eftersom de inte hade nagon egen ruta i ar.

Lena, som tidigare haft en 1500 Juventus drabbas av Fiatnostalgi nar dgaren 6ppnar
huven och berdttar om bilen. Han talar &ven om hur det kom sig att denna modell i
Sverige kallades for ”Juventus”.

"Det var namligen sa att Gunnar
Gren vid den tiden spelade i
fotbollslaget Juventus, och var
engagerad i marknadsféringen
av denna Fiat-modell.”




Under diskussionen framkom aven att for att kunna ha en klubbruta kravs minst atta
deltagande bilar. Detta innebér att bade vi sjélva och Fiatklubben, eller ndgon annan
italiensk klubb kan behdva samarbeta for att inte h&nvisas till Ovriga blandade
bilmarken.

Vid roda ladan gick det i franska farger, har kunde vi beskada bade Citroen och
Panhard & Levassors bilar farn 50 och 60-talet. Panhard var da en del i Citroen
koncernen. De flesta bilkdnnare ar val bekanta med Citroen, medan PL bilarna inte
alls var lika vanliga, man salde kanske runt 50 bilar per ar, vi pojkar kallade bilarna

0 — for ”Dyngpanna”. Designen
var okonventionell med
franska finesser, vad ségs om
® framhjulsdrift, boxermotor,
dubbla bladfjadrar fram och
en viss moduluppbyggnad,
lite av en Flavia.

Har ser vien PL 17 av
tidigt 60-tal. Notera den
for sin tid hypermoderna
plastinstrumentbradan.

e

Det var dven veteranflygplan i
luften...

Patrik Sjoberg fran Eskilstuna flygklubb

~  bjod pa en fantastisk uppvisning med bland
. annat loping och fallande I6vet. Har

| stryker” han tradtopparna, med de vackra

molnen som bakgrund.




Har ser vi tva trevliga Panhard bilar pa vag till uppstallningsplatsen.

En man pa velociped visar sina konster pa denna gamla tvahjuling. Han beréttar att
z han stéller upp i Velociped VM.

Det ser narmast livsfarligt ut

Det fina vadret haller tydligen
hela dagen, jag tar en tur runt
marknaden, kdper tva stycken
géangtappar M10 x 1,25 samt 3/8
24 ggr/ tum, dessa kan vara bra
att ha infor det stundande

| bromsslangsbytet pd “froken
Flavia”.

Tillbaka vid var ruta hors plétsligt ett harllgt brummande...Det dr Lars Cyrus som
sent om cider anlander till klubbrutan med sin Aurelia. En fin avslutning pa dagen.




WELCOME
TO
FINLAND

NORDIC
LANCIA MEETING
2019

June 7th-9th 2019

Lancia Club Finland invites you to the 16th Nordic Lancia Meeting which takes place
in South Coast of Finland on June 7th-9th 2019
at Hanaholmen Swedish-Finnish Cultural Centre and Conference Hotel.
Located in an island between Espoo and Helsinki with the beautiful
Finnish archipelago just outside the window,
Hanaholmen is easy to reach for participants arriving from Helsinki or Turku harbours.

Hanaholmen Conference Hotel
www.hanaholmen.fi
Participation information will be available 2019 on LCF homepage.
www.lanciaclubfinland.fi




Aureliarenovering av Lars Hansson

Bjorn Holmquists Aureliarenovering, fritt tolkad av Lars Hansson.

Bilen i fraga ar en Lancia Aurelia GT 1956, som tidigare &gts av Curt Lamby. Bjorn
kopte den av den vélkande Aureliadgaren, Per Edwardsson 2014. Sedan dess har han
haft fullt upp med framfor allt svetsjobb.

Skarmkanter togs fran England, golvet hittade Per i Holland, yttre troskelplatar
gjordes i Sala 0.s.v.

”Att det tagit sa lang tid skyller Bjorn pa alder och viss lathet”

Tack vare stor support och glada tillrop av Per har han nu kommit sa langt att karossen
antligen ar klar for lackering.




Motorn ar helrenoverad av Lasse Hansson som tidigare arbetat p4 Motorindustri AB.
(Det ar alltsa inte var ordférande som gjort detta komplicerade jobb).

Motordelarna togs fran Cavalitto. Bilderna hér bredvid visar tydligt att manga timmar
och mycken mdda lagts ned pa bilen. Tyvérr finns annu ingen bild pa en nylackerad
Lancia. Offert finns, men den ryms inte inom budget.

"I vérsta fall far jag vél lackera sjalv” -séager Bjorn.

Han lackade en MGB for manga ar sedan och resultatet blev helt OK. Bjorn ar mest
road av mekaniken och platarbetet och lovar att aterkomma med bild nér bilen ar
lackad. Vi ser fram mot fler bidrag till La Lancia.

Bjorns forsta minne av en Lancia Aurelia ar fran 1956 nar den kom vralande nerfor
Eriksbergsgatan i Stockholm. Kanske var det Curt Lamby som testade sin bil. Bjérn
har alltid gillat italienska bilar, den forsta Ferrarin kdpte han 1965 (342 America) for
6900 sek. Sedan har det passerat bade Alfa Romeo, Fiat 500 plus nagra Ferraris under
arens lopp.

For tillfallet haller Bjorn pa att plocka isar framvagn och bakvagn for att komma at
bromscylindrarna pa Lancian. Det ar inte sa intressant att visa, men daremot kan han
visa en bild pa sitt foregaende projekt.

Detta ar en Bentley
Special!

Det ar ursprungligen en Rolls
Royce 25/30 HP fran 1936.
Bilen kom till Sverige 1974, da
satt det en halv likbilskaross
pa chassit.

Han tyckte inte det var sa
roligt, utan byggde en Bentley
specialare istéllet.

Motorn var inte med, nu sitter det en rak attacylindrig motor fran Rolls Royce
(B80). Denna anvandes till bandvagnar och tyngre lastbilar under 40-talet.

Dessutom satte han dit en kompressor...
for att det fanns plats framfor kylaren!
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Sambandet mellan Lancia, robotisering och medborgarlén av Bo G Hellers

Har ni ocksa lagt marke till, att den kanda professorn i fysik i Lund, Bodil Jonsson,
nu argumenterar for inférandet av medborgarlén i Sverige. Varfor det? Ja, skalet ar
det gamla vanliga, att den fortsatta rationaliseringen av arbetslivet, speciellt den
pagaende robotiseringen, leder till arbetsloshet och att detta endast kan motverkas
med minskad arbetstid, rentav arbetsbefrielse, som ska erséttas med en medborgarlon.
Ratt nyligen har man provat detta grepp i Finland, ett land som normalt bekénner sig
till arbetslinjen vél sa ivrigt som Sverige, men provet utféll illa — det demoraliserade
arbetslivet — och forsoket avbréts. Den arbetande befolkningen var inte beredd att
acceptera arbetsfria ersattningar ur statens kassa till arbetslsa, som i stallet manades
att ta sig i kragen.

Synsittet har en lang historia. En spinnmaskin, Spinning Jenny, inférdes i Lancashire
under industrialiseringens barndom pa 1760-talet och vallade uppror bland arbetare,
som ville fortsatta hantverket med spinnrock. Da tekniken kom till den franska
textilindustrin kastade arbetarna traskor (sabots) mot mekanismen, ett veritabelt
sabotage! Men motstandet var 16nlost eftersom maskinen presterade battre, och
framfor allt jamnare, kvalitet. Detta argument aterkommer i dagens debatt om
robotisering — maskinen tréttnar inte och upprepar insatsen sa lange man vill, séarskilt
nattetid, utan tillsyn.

Roboten kom till Sverige med Roland Kaufeldt, pa slutet av 1960-talet. Forstlingen
var liten, elegant och tryckluftsdriven (pneumatisk). Inspirationen kom fran USA, dar
hydrauliska robotar fanns installerade sedan bérjan pa decenniet. Roland var en typisk
uppfinnare och hangiven Lancisti. For att finansiera introduktionen salde han av, bl a
den Lancia Flavia Coupé (1964), som fortfarande ar i min ago.

Roland trodde pa en snabb utveckling av automatiseringen med forodande effekter pa
sysselsattningen i tillverkningsindustrin. Darfoér ville han uppmérksamma landets
industriminister, Krister Wickman (S), pa omstallningen och skrev ett brev med
forslaget, att arbetstiden maste begransas och uppgifterna fordelas. (Var aktsam om
méanniskorna!) Nagon medborgarlon var det klokt nog inte tal om utan arbete till alla!
Men Wickman duckade — jag kanner inte till ndgot svarsbrev — och avancerade snart
till utrikesminister och glomde val da alltsammans.

Men anden var ur flaskan — redan 1972 fattade ASEA (Curt Nicolin) beslutet att bli
tillverkare av eldrivna robotar och resten ar historia. Robotar finns nu éverallt dar de
bidrar till produktivitet och kvalitet. Robotik &r numera ett erkant forskningsomrade
pa KTH med lysande perspektiv. Men hur gick det dd med arbetslosheten? Ja, for
narvarande marks ingen effekt — det ar inte robotarna som star i vagen for full
sysselsattning utan snarare otillracklig anpassning av manniskors kompetens till
arbetsmarknadens efterfragan.

10



Bilmote i Kungsor 22 augusti av Lars Hansson

| Kungsor har vi genom aren forsokt fa till bilméten. Intresset ar det inget fel pa,
men vi har inte lyckats att halla igang traffarna, och till slut har de upphort.

Senaste forsoket agde rum vid Kungsgarden, som ligger vackert dar Malaren borjar.
Nackdelen med den platsen var att eftersom omradet ar kulturmarkt var det inte tillatet
att parkera pa grasmattorna, och grusgangarna gav inte tillrackligt med plats at bilarna.

Nu startar vi pa ny kula. Generalen har ni redan traffat (La Lancia nr:135), det &r
min kompis "Mustang Uffe”. Férhoppningen &r att detta skall bli ett aterkommande
hostarrangemang. Platsen har dven ett forflutet som dansbana.

Den unga Ritva var en frekvent bestkare i slutet pa 60-talet. Stéllet har anvants dven
BE , for kringresande Cirkus. Har
| samlades under dagen runt 300
personer och ett 80-tal fordon.
Flertalet av bilarna var givetvis
amerikanska, men &ven de
® europeiska varianterna syntes

till. Se pa Ford Fairline -58 och
' Ford Taunus, visst syns

sléktskapet trots att bilarna inte
ar tillverkade i samma varldsdel.

Bilen nedan till vanster ar en Buick Riviera, det ar forsta gangen jag ser en
sadan, och detta i Kungsor! Kaffe, lattdl och tilltugg finns for den hungrige.
Overskottet gar till lokalhyra for en ideell ungdomsférening med namnet
Kollektivet!




Spettacolo Nordico avMagnus och Herbert Nilsson

Helgen den 15 — 16 september bjéd Alfa Romeo klubbarna fran Sverige,
Danmark och Norge in till ett festligt arrangemang pa Ring Knutstorp.
Det bjods bland annat pa racing, utstallningar och bakluckeloppis.

Vi, Herbert och Magnus startade upp Aurelian, som just hade fatt nytt
avgassystem hemkommet fran Tyskland (men tillverkat i Italien) och begav
oss till Scandinavian Alfa Romeo event of the year pa Ring Knutstorp.

Vi blev val emottagna, solen sken som en sommardag. Depan var fylld av
forvantansfulla Alfisti fran Danmark, Norge och Sverige som bara vantade pa
att fa ge sig ut pa banan och ge jarnet.

Det gjorde man, det var hela fjorton timmars bankdrning pa tva dagar. De som
anmalt sig for bankérning fick betala 1200 kr, medan vi som besotkare fick fri
entré. Det fanns mycket intressant
att ses i “Paddocken” denna
stralande hostdag for var del. Dock
fanns endast tre Lancior att beskada.

Bild till hoger: En Fulvia fran 1972
Nedan: Integrale HT fran 1991
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Bild till vanster:
Dansk Alfa Romeo

Bild till Hoger:
Magnus stilfulla
Aurelia B20 GT
fran 1951




Hosttraff i HOIO av Bo Nylén

Trots sista l6rdagen i september, varmde solen riktigt bra. Med 1& bakom husvaggen dukades
bade mat- och kaffekorgar upp av en trogen skara vid Lanciagaraget i HOl0.

[ e TN

Lena & Lasse Helfrid fran Gusum och Ingemar & Wiviann NiIson fran Norrkdping.

Ordférande Lars Hansson med sin
Ritva, -direkt fran vigselakten i Kungsor.

Vérdparet Tor & Harriet Fredriksson.

En lang rad med Lanciabilar av
varierande modeller och argangar
glanste vackert i solskenet.




Sekreterare Bo Goran Hellers och or
= 3

df. Lars Hansson
later kaffet vél
smaka medan
alla bilar gar till
vintervila
inomhus i
garaget.

Detta blev annu en trevlig hosttraff att minnas!
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Fiat 1100 av Lars Cyrus
Racingsuccé redan fran borjan

| tidigare nummer har vi talat om hur framstaende italienska
konstruktorer, som till exempel Antonio Fessia och Dante Giacosa, haft
stort inflytande pa savil Fiat som Lancia. Giacosa var huvudansvarig for
Fiat 508 C som blev 1100. Vad ingen anade 1937 var att motorn skulle
hanga med i 32 ar och i trimmade versioner vara kraftkalla i ordkneliga
sport och formelbilar.

En av de forsta att upptécka tavlingspotentialen i den nya motorn var Amédée Gordini.
Denna talangfulla italienfodda tekniker och racerforare drev en verkstad i Paris som
var specialiserad pa att trimma Fiat och Simca. Han var en erkant duktig forare som
regelbundet vann bantéavlingar och rallyn med Simcabaserade sportbilar. Detta ledde
fram till en vanskap med Simcas davarande VD, Henri Pigozzi.

Redan innan Fiat 508 C:s franska syster Simca 8 skulle presenteras pa den Fanska
Bilshowen 1937 arrangerade Pigozzi en demonstration och provtur for Gordini som
imponerades och omedelbart bdrjade konstruera en sportbil med den nya motorn.
Genom att omsorgsfullt bearbeta olika komponenter, hoja kompressionen och ersétta
originalforgasaren med en Solex 35 AIP lyckades han hoja effekten fran 32 till 60 hk.

Simca-Gordini Biplace Sport Type 8
16



I juni 1938 deltog Gordini tillsammans med co-drivern Scaron med en
stromlinjeformad Simca-Gordini, kallad "Tanken” i Le Mans 24 timmarsrace. Tyvérr
fick man bryta efter 140 varv och ndra 200 mil. Men 1939 kom man igen och blev
klassvinnare. Daremellan hade paret bl.a. vunnit rallyt Paris — Nice.

| Sverige var det en sensation ndr prins Bira — en thailandsk prins, racerforare, seglare
mm, deltog i Skarpnacksloppet 1948 med en Simca Gordini. Har var det ocksa forsta
gangen Ferrari deltog i en tavling utanfor Italien. Prinsen var forst i mal i sin klass
men frantogs segern pa grund av att han fatt motorstopp vid starten och blivit knuffad
i gang av ingen minde &n Prins Bertil. Bira 6verklagade beslutet hos FIA och fick efter
ett ar bade buckla och pengar. Ett kostsamt aventyr for arrangéren SMK som fick
betala dubbla prispengar.

Skapbil modell till vinnande racer

Under tiden Gordini arbetade pa i Paris, utvecklade Giacosa sjalv sportbilsvarianten
av 1100:an. | sin biografi kallar han MM coupén som en av de allra intressantaste
modellerna pa grund av karossformen som huvudsakligen astadkommits genom
noggranna aerodynamikstudier. Under tester av en skapvagnsprototyp pa 500
Topolino upptackte testteamet att skapbilen var snabbare an den tvasitsiga
standardmodellen. Detta ovéantade resultat var ett kvarts sekel innan Ugo Zagato
upptéackte samma Kamm effekt. Giacosa forstod att skapbilen hade lagre luftmotstand,
vilket ledde till att han sarskilt uppmarksammade utformningen av bakdelen pa den
bil som forbereddes for Mille Miglia.

iacas vinnande koncept fér Mille Miglia 1938
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Ett antal modeller i skala 1:5 testades i vindtunnel vilket bekraftade att formen gav
det lagsta luftmotstandet.

1 1938 ars Mille Miglia vann en Fiat MM Coupé med Taruffi och Carena bakom ratten
sin klass och kom pa 16:e plats totalt med den genomsnittliga rekordtiden for klassen
— 112 km/tim. Anmérkningsvart ar att inte mindre an 58 bilar anvénde den nya Fiat
1100-motorn. Nagra var mer eller mindre standardbilar, andra specialbyggda av
tillverkare som Savio, Siata, Stanguellini och Viotti.

Bara borjan...

Forkrigsframgangarna for Fiats 1100 motor var bara inledningen av en
framgangsperiod som spanner Gver tre artionden. Motorn var enkel att trimma och
palitlig, tillgangen till reservdelar god och den var forhallandevis billig.

Den passade lika bra i trimmade gatbilar som i racersportvagnar och Formula Junior.
Nagon riktig konkurrens fanns egentligen inte forran Fords kortslagiga toppventilare
uppenbarade sig i mitten av 1950-talet.

Fortfarande anvands den langlivade motorn och uppskattas i de historiska klasser den
passar in i.

Stanguellini. En av manga s.k. etceterainis som fortfarande tévlar med derivat
av den gamla Fiat 508-motorn fran 1937.
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Mitt forsta Lanciamote av ingemar Nilson

Nar jag var tjugo ar gammal fick jag ett erbjudande fran min arbetskamrat Nils Gunnar
”Jocke” Johansson, han undrade om jag ville f6lja med honom ner till Italien som
mekaniker, det ville jag sé klart.
Han skulle tavla i A-klass (250cc) med sin racerbat som han sjalv byggt. Motorn var
en amerikansk Johnson fran tidigt 30-tal, en tvacylindrig tvataktare med slid-matning,
som han hade trimmat.

; Med pa resan fanns ocksa
! 2 Sixten Haglund och Rolf
! > Norén. Bilen var en Pontiac
fran 1939, i kofferten var det
fullt med var packning och
~ diverse verktyg, pa taket lag
"_, 7snurrebaten” fastsurrad.

Bilden tagen av "Jocke” pa
Hagagatan i Norrkdping,
fran vanster till hdger Rolf
Noren, Sixten Haglund och
jag, Ingemar Nilson. Framfor
pa cykel "Jockes” son Henry
Johansson.

Var resa soderut borjade i Norrkdping, dér vi alla bodde och arbetade. Jag 1&g i
Lumpen” pad F 13 som mekaniker, Jocke arbetade som motorférman, Sixten som
flygtekniker och Rolf var kontrollant. Vi var saledes ett gang teknikintresserade
grabbar som gav oss av mot Torino i juni 1951. Resan gick genom hela Europa med
Overnattning oftast som “vildcamping” med télt, eller i en loge hos ndgon snéll bonde.

Vél framme i Torino hade tavlingsledningen ordnat 6vernattning for oss pa Albergo
Citea, ett trevligt litet hotell i stan. Baten hade vi lamnat av vid stranden av Poo floden
dar tavlingarna skulle hallas.

Batarna lag uppe vid land och nér det var dags att tavla skulle de baras ner till
bryggorna. Nar man skulle ta ned sin bét var det bara att ”vinka” och séga “presto
avanti” sd kom de italienska militdrerna, (som hjélpte till som funktionérer), och bar
ner den till vattnet at oss.
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Lunchuppehall i det
grona. Detta var pa
vagen ner till ltalien, i
Tyskland soder om
Karlsruhe.

< Sixten, Ingemar och
Nils G Johansson.

Nedan: | Sempach, vi
hade Overnattat inne i
. logen.

...'

Bilder nedan: Frukost i
Jungfrenstieg, Hamburg.

Sixten Haglund smilar at
fotografen medan jag sjalv
granskar menyn.




Nér vi skulle aka in i
Schweiz blev vi
stoppade i tullen och fick
betala en summa i
deposition, som vi fick
tillbaka nar vi akte hem.

En kille kom fram till oss och fragade om vi behdvde tolkhjalp. Vi kunde ingen
italienska sa vi blev glada att fa hjalp med Oversattningen. Hans namn var Aldo
Perotti, han arbetade pa Lanciafabriken som ju lag i Torino. Tidigare hade han arbetat
pa SKF i Goteborg, dar han lart sig tala svenska.

Aldo kom senare att bli en god van till mig och min fru Wivian. Han halsade pa oss
ett flertal ganger i Sverige. Aven vi bilade ner till Italien och halsade pa honom.

Bild ovan: Jag mekar med Jockes motor. Bild ovan: Provkdrning.

Dagen innan tavling skulle givetvis baten provkoras, motorn gick bra, men sjalva
baten tog in vatten. Baten hade torkat uppe pa taket under transporten ner till Italien,
den var ju av trd. Vad gora; jo vi lat den ligga med vatten i 6ver natten, da svéllde traet
och baten blev tét igen.

Jocke var en duktig racerforare och hade vunnit manga svenska masterskap. Det gick
bra for honom har i Torino ocksa, efter att ha kort kvaltavling och flera tavlingslopp
s blev han Europamidstare. Den ”svéraste” konkurrenten var Italienaren Oscholati
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som tavlade med en nyare Johnsonmotor i sin bat, men blev alltsa snuvad pa EM-
titeln och slutade som tvaa.

Medan tavlingarna pagick sa fick vi chansen att prata med och lara kdnna Aldo, han
beréattade bl. a om sitt arbete som verktygsmakare pa Lanciafabriken, och bilarna
diskuterades givetvis. Jag fick dven aka med en funktionar i hans Lancia Ardea.

Nils Gunnar "Jocke” Johansson i sitt esse.

Val hemma i Sverige sa borjade tanken gro om en egen Lancia. Det fanns ett par
stycken i Norrkopingstrakten, Helge Brinkeback hade en Aprilia, som “Motala
Linkan” hade haft fére honom, bégge tvé tivlade i speedway for Vargarna, (om nagon
missat detta). Sedan hade min arbetskamrat pa F 13, Rune Fontler en Aprilia som han
hade fatt av sin far ”Smeden i Gusum”.

Efter nagot ar fick jag nys om en Aprilia som var till salu i Nacka for ett rimligt pris.
Bilen var komplett men den behdvde en del omvardnad, bl. a lag motorn bak i
kofferten.

For att fa hem bilen kontaktade jag en “akare” som korde déck frdn Goodyear i
Norrképing till Scaniafabriken i Sédertalje. Vi fick pa bilen pa flaket genom att backa
intill en lastbrygga och “knuffa” in den pa flaket.
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Vél hemma med bilen stélldes den av pa tomten hemma hos mor och far. Jag fick gora
ett ”hal” i hacken for att fa in den, detta blev foga populért hos min far. Motorn hade
jag i kallaren nar jag holl pa att renovera den. Vevstakarna fick nya lager, cylindrarna
honades, kolvarna fick nya ringar och ventilerna slipades, en ny kamkedja behévdes
ocksa.

Né&r motorn val var fardig, monterade jag den sjalv i motorrummet, sedan korde jag
med den ett par &r medan jag sag Over resten av bilen. Karossen fick en genomgang,
skarmarna behovde svetsas, det fick jag hjalp med av en arbetskamrat pa F 13.
Bromsarna behovde en genomgang och inredningen var sliten, fram och bakséatet
lamnades till en sadelmakare i Norrkdping.

PO w1 ;. o =
Aprilian forevigad pa bild vid Finspangsvagen, straxt innan Eneby Centrum.
Pa varen 1954 var hela renoveringen antligen fardig. En kort tid darefter hande det

som holl pa att kosta mig livet. Jag blev pakord av en lastbil pa vag till jobbet och
Aprilian blev bara “’skrot”.

"Min fru som dé bara var min flickvan blev totalt forskrackt nér en
arbetskamrat pa Norrképings Tidningar (hon arbetade dér som
véxeltelefonist) visade en “rakopia” pa den kvaddade bilen och undrade
om "detta var hennes pojkvéns bil’.
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Gammal karlek av Bo Géran Hellers

Italien har spelat en stor roll i mitt liv. Landet star for god smak och ett gott liv med
gudomlig mat och dryck samt vackra produkter som omges av intressanta manniskor.
Nar kandes dragningen forsta gangen? Jag tror att det kan ha varit omkring 1950, da
jag forst tog mig in pa barnforbjudna filmer, som Bittert ris av Giuseppe de Santis,
med skdna Silvana Mangano, Cykeltjuven, av Vittoria de Sica och Stromboli, av
Roberto Rossellini med Ingrid Bergman.

-

Det héar var riktig film med riktiga
manniskor! Den politiska kulturen i Italien
hade lidit sammanbrott 1945, slut var alla
drdmmar om ett Romerskt imperium under
Benito Mussolini, nu var man tillbaka pa
ruta ett och kunde bara ga till sig sjalv och
sin nationella historia for att bygga
samhéllet for framtiden.

Bild till hoger: Silvana Mangano

En annan minnesbild galler en bil — vi, min vén for livet Bengt och jag, kom cyklande
soderut pa kustvagen genom Halland, da vi blev omkdérda av en brandrod Ferrari, vars
motorljud fyllde atmosfaren Gver det vackra landskapet — av respekt for denna
upplevelse steg vi av cyklarna och blev staende tysta sa lange ljudet kunde horas.

Overgangen till den fredliga efterkrigstiden gick forvanansvart enkelt — i verkligheten
hade samhallet redan langt fore slutet forberett sig pa nederlaget. Till skillnad fran
Tyskland hade opinionen i Italien ingen lust att ga under. De vackra bilarna var snart
i produktion, Lancia fortsatte tillverkningen av sina forkrigsmodeller under
forberedelse av genombrottet med Aurelia (1950).

De kanda formgivarna hade grundats nagot efter bilforetagen i borjan pa seklet,
Bertone (1912), Ghia (1916), Zagato (1919) och Plnlnfarlna (1930) de fo satte nu
verksamheten efter det framgangsrika 30- &8 :

talet som for Italien inneburit ett
internationellt erkdnnande for dverlagsen
stil och design. Nya formgivare stod redo
efter kriget, Frua (1946), Vignale (1948) B
och sist Italdesign (1968).

pree .

Bild till hoger: Lancia Aprilia enligt Pinifarina
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Men 1968 hade mycket vatten runnit under broarna. Jag hade bdrjat min utbildning
till vag- och vattenbyggare pd KTH 1960, samma ar som OS hélls i Rom. Da
arskursen 1964 skulle gora en avslutande studieresa, en grand tour med mig som
ordférande i organisationskommittén, foll valet pa Italien som besoktes grundligt
under 35 dagar, frdn norr (Aosta-dalen med Mont Blanc-tunneln) till soder
(oljehamnen i Gela pa Sicilien).

| Genua fick vi ett studiebesdk med den
beromde Riccardo Morandi, som
visade det pagaende bygget av Viadotto
sul Torrente Polcevera, lanken fran
kustvagen Over jarnvagsomradet ner |
mot den gamla staden. Hans kavata
konstruktionsteknik, med  statiskt
bestdmda system av spénnbockar och
Gerber-leder, hade sina beundrare
ocksa hos oss men ocksa sina tvivlare.

"Han hade sina beundrare ocksa hos 0ss, men ocksa sina tviviare”.

Framfor allt framstod bristen pa évertalighet som en risk, vilket ocksa har besannats
genom upprepade olyckor, senast genom att viadukten i Genua har kollapsat under
belastningen av ett ovader. Hur detta kunde ske ar nu foremal for utredning. Ovéntat
stora avskarningskrafter i de mekaniska férbanden i kombination med korrosion?

I Rom métte vi en helt annan konstruktionsfilosofi, foretrddd av Pier Luigi Nervi, som
signerat de bada tackta arenorna for Rom-olympiaden, Palazzo och Palazetto dello
Sport, bada elementbyggda med betong som huvudsakligt material. Konstruktionerna
ar hoggradigt statiskt obestamda och tal darfor aven ovantade handelser, utan risk for
kollaps.

Vid mitt senaste besok i
. Rom kunde jag

' konstatera, att
atminstone den mindre
arenan, Palazetto dello
Sport, inte far den
omvardnad som verket
fortjanar.

Dessa italienare!




Hojdpunkten pa resan var motet med Gio Ponti,
arkitekten bakom Pirelli Center i Milano, en skyskrapa
konstruerad av Nervi.

Ponti tog emot oss i sin privata vaning, med vaningshdga
fonsterglas i alla véderstreck, dar dven hustrun tassade
runt och bjod pa te.

Ponti hade en lang karriar bakom sig, bland annat hade
han ritat mobler, aven till Mussolini. Huset ar pa 33
vaningar, en europeisk pionjar inom hoghusbyggeriet.
Form och teknik inspirerade Ivar Tengbom till det
tegelkladda tidningshuset pa Marieberg.

Tekniken for hoghus hamtades fran USA men uttrycket, St ="
designen var omisskannligt europeisk. Ett ytterligare prov  Bild: Pirelli byggnaden
pa samarbete mellan Ponti och Nervi resulterade i italienska kulturinstitutet pa Gardet
i Stockholm, ett smycke bland institutionsbyggnader.

# Lordagen den 15 december kl. 12.00 &r
det dags igen for det traditionsenliga

4 ., s KWW Lancia-Luciakafffet pa  Gustafsvik
AR

Levande Ljus & Café.
Na&r snon faller vit och ljusen glimmar i vintermorkret, traffs vi alla kring kaffeborden
med hembakade lussebullar och pepparkakor, jultdrta och varm glégg. Aven denna
gang i nostalgisk miljo i det vackra huset Gustafsvik i Gnesta, som har anor fran 1896.
Vardparet Peter & Birgitta tar emot oss och berdttar om husets gamla anor och
historia med Liljeholmens ljus. (som bl. a. finns att kdpa i butiken).

Kostnad 100:-/ capita och bindande anmdlan dr obligatorisk till Klubbm.
Karl Hansell, telefon eller mail- se sidan 3, senast nionde december!

Gustafsviks Levande Ljus & Café med adress
Ostra Storgatan 41 i Gnesta.

Dit gar det pendeltag (+ en liten promenad pa
Ca: 300 meter sdderut).

www.gustavsvikslevandeljus.se
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| Lanciavarlden av Lars Hansson

For ndgra manader sedan fick jag ett mail fran en bekymrad engelsman. Han hade
lamnat sin Flavia 2000 Inezione péa service. Nar servicen var utford havererade
vaxelladan. Verkstaden hade glomt att fylla pa olja i differentialen.

Sa har skriver Nigel:

Hello, | am a member of the Lancia Motor Club in the UK. | wondered if you
could help | need a gearbox for the above car, | just had it rebuilt and they
forgot to oil in the differential! It is a left hand drive car and the part number is
820430. Many Thanks, Nigel Knight.

Jag svarade sa har: Kontakta Lancia Auto i Sydafrika.
Efter ett tag svarade Nigel:

Hi Lars, I'll try and remember to let you know the outcome, | found a gearbox
in South Africa which is on it’s way. Cheers, Nigel

Visst kénns det hérligt att Lanciadgare i andra lander inte drar sig for att soka hjalp
om Lanciaproblem uppstar. Jag vet givetvis inte om Nigel hade kontaktat Sydafrika
pa eget bevag, men det kanns som om jag kan ha bidragit till att bilen forhoppningsvis
snart ar korbara igen. Nu vantar vi bara pa att en glad Nigel berattar att den nya
vaxelladan fungerar som den ska.

Det kénns bra, det kanns faktiskt som om jag ar med i ett natverk med gemensamma
intressen, dar medlemmarna vagar dryfta sina problem och kanske fa hjélp av nagon
likasinnad.

Fortsattning foljer...
Viva
Lancia!
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Forjultraff i Arvika av Bo Nylén
10 - 11 november 2018

Nu har det blivit tradition att den norska Lanciaklubben bjuder in till
Forjultraff i Arvika!

Och da Arvika de facto ligger i Sverige, ar det klart att vi svenskar kanner oss kallade.
Sa bland arets ca 40 deltagare var vi 6 stycken fran denna sidan kolen som i glada
vanners lag, avnjot en harlig 3-ratters middag pa det valkomnande Scandichotellet,
pratade Lancia och mycket annat — och efter en skon nattsémn och stor frukostbuffé,
besokte Bilmuséet i staden — innan skymningen foll pa under hemfarden.

Svenska och Norska Lanciavanner samlade.

Hér skrevs Lanciahistoria av Sverre Undseth vid datorn, medan Bo Nylén, Tor Fredriksson och Per
Edvardsson beskrev den muntligt och Harald Bergsaker lyssnade spant.




Bilmuseet i Arvika hade i ar en stor
Volkswagenutstallning, samt en
historik om anrika Thermiaverken —
stadens stora industri alltsedan
vedspisarnas tid och fram till dagens
varmepumpar — bland manga andra
sevardheter.

Igenkannande lage...

...frén yngre dagar med Fiat 600.
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Valbesokt arsmoéte nar MHRF valde ny ordférande
Rapport av Lars Cyrus

Lordagen den 20 oktober héll Motorhistoriska
Riksforbundet sin arsstimma pa Rehnstrommen i
Norrkoping. 82 klubbar var representerade dar bland annat
tvd nya medlemsklubbar enhélligt valdes in: den regionala klubben Kils
Motorveteraner med éver 100 medlemmar och markesklubben Trans Am Club of
Sweden med narmare 300. MHRF bestdr i dag av 179 klubbar som i sin tur
representerar 101 701 medlemmar.

Under motet rapporterades om MHRF-forsakringen, dess utfall under éret och
forbundets stravan att halla premierna sa laga som majligt. MHRF har aven tagit
initiativ till Motorhistoriskt Arkiv som ger anslutna klubbar méjlighet att deponera
intressant motorhistorisk litteratur och tidskrifter under sékra former

N

Sl =

Arsmétet valde - efter vissa bekymmer med rostrakningen -
Kurt Sjoberg till ny ordférande efter Peter Edgvist, som
avbojt omval och som i fortséttningen skall koncentrera sig pa
de internationella fragorna i egenskap av senior vice president
for FIVA den internationella paraplyorganisationen for den
fordonshistoriska rorelsen. Kurt Sjoberg har bred erfarenhet
av folkrorelseverksamhet och styrelsearbete.
Myndighetskontakter har varit en naturlig del av hans
arbetsuppgifter. Han &r jurist och har bland annat arbetat som

forbundsjurist vid en arbetsgivarorganisation. Kurt Sjoberg, bild fran
MHRF:s hemsida.

Bland MHRF:s insatser som vi kunnat gladjas at pa senare tid ar de nya
besiktningsreglerna for historiska fordon men savéal avgaende som nytilltradd
ordférande ar 6verens om att det inte finns tid att fira da nya utmaningar vantar. Ett ar
forbudet mot spontantréffar tack vare Transportstyrelsens foreskrifter gallande
uppvisning pa vag som tradde i kraft denna manad. Ett annat ar miljézonerna som
blivit hdgaktuella i Stockholm efter valet. Nu nér Kurt Sjéberg tagit dver de svenska
utmaningarna kan Peter Edqvist Styrelsen ar i 6vrigt den samma fran foregaende ar.

Stiftelsen Bertil Lindblads Bil- och Teknikhistoriska Samlingar delade
traditionsenligt ut sitt arliga pris i samband med MHRF:s stdmma. Arets mottagare
med tillhérande motivering: Tommy Béackstrom som genom Trafik-Nostalgiska
forlaget publicerat hundratals bocker inom teknikhistoriska omradet.

30



SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info.
och vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt
bestallning av klubbregalier.

Till Salu!

Diverse delar

Luftfilter A 111-A 112 68, A 112 — A 112 E, Kopplingswire A 112. Appia
generatorgavel komplett, Appia bakljus. Aprilia bensinpump, Aprilia vev
och ram lager. Beta och Delta bensinpump, Beta 1800 luftfilter. Delta 8v
vattenpump. Vid intresse kontakta Tor Fredriksson, mobil: 070-698 30 39

Nya bromsskivor till Fulvia

Tva oanvanda bromsskivor till Fulvia, diameter 260 mm, fabrikat OPM.
En begagnad tandmodul Bosch 0 227 100 014. Modulen satt i min Fiat
132, det blev inbrott i bilen, tjuven tog "férdelaren” men glémde ta
modulen. Det hela fungerade innan inbrottet. Vid intresse kontakta Lars
Hansson pa mail: lars.a.hansson@telia.com eller mobil: 070-33 46 425.

Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(géller ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00 Lérdagar 10.00 — 14.00 Sondagar: stangt
Valkommen till var butik p& Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.
Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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PORTO BETALT

Avsandare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.
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| férgrunden Rolf Nyléns vackra Aprilia 1938 vid Holétraffen september 2018.
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