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Klubben erbjuder féljande aktiviteter:

== Vintertraffen pa Eskilstuna
stadsmuseum!
Ldrdagen den 23 mars ses Vi i
Eskilstuna. Det ar gratis intrade
och ingen féranmalan kravs.

i

For mer information se sidan 25

De tre Lanciaklubbarna fran Osterrike, Tyskland och Schweiz bjuder in till
”Lancia DACH-Treffen” i omradet runt Bodensjon.
Fér mer information se sid 26.

Lancia Sliding Pillar Rally arrangeras mellan den 31 mal och 3 juni av den
Belgiska Lanciaklubben.
For mer information se sid 26.
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Nagra ord fran ordféranden. av Lars Hansson

Lucia och den dar till horande Julen narmar sig. Da kanns det trevligt att traffas pa
Gustafsviks Café och Ljus i Gnesta. Lagom korstracka for min del, 10 mil i var
riktning. Man blir lite imponerad av den byggrusch som rader i omradet, har byggs
minsann bade bostader och rondeller.

Motet var valbesokt, 23 personer stallde upp, yngst var Tomas Hellers. Det
inmundigades rikligt med kaffebrod och tarta, mer an vad som egentligen ar nyttigt.

Tyvarr hade Konditorn Pelle inte tid for
en ny dragning angaende orten och Caféts
historia eftersom han hade fullt upp i
Ljusbutiken, dar allehanda julpynt
salufordes.

Nu borjar vi drdmma om sommarens
begivenheter som Nordiskt Lanciamote i
Finland eller tysktalande klubbars mote i
Maj vid Bodensjon.




Nagra bilder till fran Gnesta...
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Bilder: L Helfrid och Bo Nylén



Har vi kommit en bit pa vag? undrar Bo Nylén

Sedan mina funderingar om bilutvecklingen i varlden i La Lancia nr 132,
nov.2017, finns det gladjande nog framsynta tekniker och forskare som ser
ljust pa framtiden till skillnad fran politiker, som tror att jordens klimat skall
raddas med hojda skatter och eldrivna transporter.

| FEEL SO DIRTY !

(©)

En studie av den samlade miljopaverkan for tillverkningen av batterierna till
elbilar visar att en modern dieselbil kan kéra 14000 — 16000 mil med samma
"milj6forstoring”. Nu vill man bygga en stor batterifabrik i Skellefteatrakten.
Med Dr. David Livingstones bevingade ord vid Tanganyikasjon 1871, "Ryktet
om min dod ar betydligt éverdrivet”, ar det gott att héra om en miljdatgard med
effekt i verkligheten.

Det ar inget fel pa Ottomotorn. Fler eller farre cylindrar bara — Lancia var forst
i varlden med en serieproducerad V6:a. Materialtekniken och smdrjningen (nu
med syntetiska oljor) har utvecklats under de 150 &r som industrialiseringen
pagatt. Sjalva poangen ligger i hur val man férbranner drivmedlet, for att oka
den usla verkningsgraden! D. v. s. f& ut mer kraft ur soppan i tanken.

Mazda kom forra aret med den sensationella nyheten om en motor med 56 %
verknings-grad. Fran 35 — 40 % ar det ett fantastiskt framsteg.
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Nu star att lasa i bl.a. Teknikens Varld nr 2, 2019, att tyska forskare med en
helt ny for-branningsteknik med pulserande mikrovagor, ersatter bade
tandstift och glodstift, som resulterar i 30% lagre bransleférbrukning samt
80 % lagre utslapp!

Och med helt inhemskt framstallt biobransle av restprodukter fran skogen sa
gar Ottomotorn en ljus framtid till motes i bilar som &ar och forblir en
livsnédvandighet for 6ver 80% av Sveriges befolkning.

Att forskning och teknisk utveckling — och inte politiker — loser jordens
problem, forstar de allra flesta. Nar nu tunga industriledare som bl.a. Porsches
f.d. VD Wendelin Wiedeking, gar in i det snabbt vaxande féretaget MWI, Micro
Wave Ignition AG, med uttalanden som att “detta & en omstoértande
innovation med enorm marknadspotential”, ar sakerligen Ottomotorns
framtid sakrad lange an.

Med de enorma maskin- och verkstadsinvesteringar som ar gjorda varlden
over ar det fullt logiskt och att vissa politikers dnskedrommar att utrota bilarna,
maste ge vika for manniskors realiteter.

“Den som lever far se”

Filosofin bakom Lancia-fortséttning fran nr:134 av Bo Géran Hellers

Den som vill félja med i diskussionen om filosofin bakom bilism gor klokt i att lasa
La Lancia. Detta bekréftas genom en nyutgiven studie av Anna Cuozzo (ett nytt namn
for mig) om Marinetti i "The importance of Italian nationalism in Futurists’ political
ideas”. Den link mellan futurism och fascism, som forklarades vara ett missforstand
och en tragedi i var tidigare artikel, far har en ytterligare fordjupning. Det ma vara att
futurismen framholl vitalism och irrationalism som végledande tendenser, men da
attityderna 6vertogs och vagledde Benito Mussolini i hans fascistiska ambitioner
korrumperades rorelsen. Det gick sa langt att futurismen kriminaliserades och dess
namnkunniga anhangare utvisades fran Italien. For att undga detta foll Marinetti till
foga — det var inte sdrskilt &delt och i realiteten ett sjdlvmord, om &n med fordrojning,
verkstallt forst i samband med landets militdra sammanbrott. Fér 6vrigt utvecklar
Cuozzo ett langre resonemang om nationalism, ett begrepp med nyvunnen aktualitet
i hela Europa. Marinetti’s allmanna skepsis infor nationella institutioner kan tolkas
felaktigt som ren nihilism. Det kan finnas anledning att erinra sig anarkisten Mikhail
Bakunin’s kloka ord: ”En strdvan att forstora dr ocksa kreativ.” Det ar krdvande att
bygga nagonting nytt pa gamla ruiner — ar det inte det Lancia har férsokt, gang pa
gang?



Bilen i en huvudroll-omvanda forhallanden avBo Géran Hellers

Kan en bil ha huvudrollen i en spelfilm? Ja, om den lyfter fram en livshallning hos
foraren, sa som en géng skedde med det italienska lustspelet "Il sorpasso” (1962), pa
svenska egentligen ”Den 6verldgsne”, vilket tydligen var for vagt for svensk smak —
héar fick den heta “Lyxraggaren”. Det svenska namnet anspelar pa foraren, det
italienska har dubbel syftning, dels pa foraren, dels pa bilen, en Lancia Aurelia B24
Convertible. | en understreckare i Svenska Dagbladet av 21 januari med rubriken:
”Darfor vill politikerna att du ska skaffa elbil” sdgs om Lancian, att ”Den var inte
bara en av de vackraste bilarna som ndgonsin byggts utan pa sin tid ett tekniskt
underverk — den forsta serietillverkade bilen med en sexcylindrig V-motor. Sjalva
blocket bestod av aluminium. Vaxelladan satt framfor bakaxeln. Bilen rullade pa
radialdack, ocksa de vid denna tid en ny uppfinning som bidrog mycket till bilens
effektivitet och siikerhet.”

Filmen visar, att bilen ger foraren frihet att fardas genom det rika landskapet, med
vanner och tillfalliga liftare — den andas charm och livslust. Da bilismen senare
demokratiserades — bilen blev var mans egendom - ledde den i en helt annan riktning
— till den ofrihet och trangsel som nu praglar samfardseln. En ytterligare utbyggnad
av vagnatet erbjuder ingen bestaende I6sning. Varlden behover nya transportmedel
och de nya transportvagar som kan etableras med IT- teknikens hjalp (bredband),
vilket minskar transportbehovet. Men vérlden behdéver ocksa bilndrdar, t ex inom
Lanciaklubben, som skapar fortsatt intresse for teknikens historia och utveckling.

Resten av understreckaren beskriver hur det tekniska forspranget hos Lancian
efterhand har étits upp av andra bilmérken — idag erbjuder alla tillverkare bilar med
ungefar samma prestanda och till mycket lagre kostnad och med vésentligt mindre
bransleforbrukning. Forfattaren, Thomas Steinfeld, kommer rentav in pa aspekter om
en fardig teknologi — den bréansledrivna bilen, sdsom vi kanner den, ar fardigutvecklad
och ytterligare forfiningar av grundtekniken har endast marginell effekt.

Denna typ av resonemang ar forstas riskabla — man brukar ibland anfora historiska
exempel pa grova felbedomningar, gjorda dven av val insatta personer — en chef vid
det amerikanska patentverket som ar 1900 beddmde, att alla viktiga uppfinningar
redan var gjorda, liksom den datoransvarige pa KTH, som pa 1960-talet menade, att
landets behov av datakraft kunde tillfredsstéllas med nagra fa anlaggningar — datorer
i hemmen var hogst osannolika, och liknande.

Men bilens utvecklingspotential styrs av termodynamiken, som sétter en obeveklig
grans for hur mycket av den kemiskt bundna energin i brénslet som kan omvandlas
till rérelse. Man kan inte trolla med naturlagarna. Den tekniska mognaden talar for att
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nagra fa tillverkare, enligt erfarenhet fran andra branscher 5 — 7 stycken, kan técka
hela vérldens behov och utbud av bilar under konkurrens. Denna tanke styrde en gang
Per G Gyllenhammar, davarande chef for Volvo, till forslaget om fusion med en storre
fransk tillverkare — ett forsta steg mot en position bland giganterna. Nu blev det inte
sd — Volvo fick amerikanska Ford som agare under en olycklig tid, som slutade med
en forsaljning till kinesiska Geely och dagens aterhamtning. Perspektivet for Volvo,
liksom for ovriga tillverkare, ar att inom nagra ar tranga sig in pa elbilsmarknaden.
Men &r detta klokt?

Fossil forbranning forutsatter att luftens syre ar en fri nyttighet. Férbranningen
berikar atmosfaren med koldioxid, som ar en vaxthusgas — en férutsattning for allt
liv pa jorden.

Halten koldioxid i luften har stigit med 50% sedan industrialiseringens begynnelse pa
1700-talet. Detta kunde man gladja sig at om det inte var for att koldioxiden misstanks
ligga bakom de klimatférandringar, som atminstone FN’s expertorgan IPCC ar
overtygat om har vallats av manniskan. Uppvarmningen leder till stigande havsnivaer,
vilket &r ett hogst patagligt hot mot hamnar, tunnelbanor och stora landomraden.
Overtygelsen grundas péa uppfattningen hos 97% av jordens klimatforskare, havdas
det, vilket skulle galla som sanningsbevis. (Man kan inte lata bli att dra en parallell
med Einsteins relativitetsteori, som presenterades forsta gangen 1905. Minst 97% av
jordens alla fysiker avvisade da teorin som bluff). Men motivet for att lamna den
fossila forbranningen ar ocksa politiskt — sakerhetslaget i oljeproducerande lander ar
inte att lita pa. Slutsatsen &r att varlden behdver en ny energikalla, som kan Gverta
oljans roll. Den enda kallan inom rackhall ar 4:e generationens karnkraft, som kan
matas med det "utbrinda” kdrnbransle som vi enligt planen ska begrava i urberget vid
Forsmark — det vore det konstigaste beslut en svensk regering nagonsin fattat.

Men talar laget for elbilen, en mer &n 100-arig konstruktion? (Henry Ford’s hustru
Clara korde en Anderson Electric fore 1910 av skélet att den inte behdvde vevas igang
— hon ansag att det var okvinnligt géra). Men rackvidden var begransad, da som nu.
Batterier ar tunga och dessutom eldfarliga. Utvecklingen har pagatt lange utan stora
resultat. Laddningstiden ar fortfarande lang. Jag tror inte pa det, lika lite som jag tror
pa storskalig vindkraft, som uppfanns pa medeltiden. Tekniken ar Gverspelad.

Men vad ska man da tro pa? Modern teknik! Bygg framtidens Lancia med vatgasdrift
och brénsleceller. Denna kan tankas snabbt och har Iang rackvidd. Argumentet att
systemet blir dyrbart ska uppfattas som tillfalligt — kostnader ar alltid relativa.
Vétgasen produceras med el fran 4:e generationens breeder. Tekniken 6ppnar for
forarlos trafik och kollektivt &gande av fordon, vilket skulle ge bilismen en helt ny
stallning i samhallet. Framtiden &r hér!



KALLELSE till ARSMOTE pa TAXINGESLOTT

Lordagen den 27 april 2019 klockan 12.00 (festsalen 1 tr. upp i slottet).

Alla Lanciafamiljer hélsas varmt valkomna. Klubben bjuder pa kaffe och tarta.

Tag av vid Nykvarn nar ni fardas pa E 20 fran Sodertéaljehallet. Skyltat "Taxinge”, gamla
vagen. Fran Strangnis, tag av vid Mariefred, folj gamla vdagen Osterut mot Taxinge.
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Forslag till dagordning, enl. gillande stadgar.

Mbtets 6ppnande.

Fraga om drsmotets stadgeenliga utlysande.

Val av métesordférande, sekreterare, 2 justerare (tillika rostraknare).
Godkédnnande av dagordning.

Féredragning av styrelsens verksamhetsberéttelse.

Féredragning av klubbens ekonomiska redovisning.

Féredragning av revisionsberéttelsen.

Faststéllande av balansrakning.

Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen.

. Beslut om medlemsavgift for 2019.

. Behandling av motioner och styrelsens forslag.

. Val av klubbordférande pa 1 ar.

. Val av dvriga styrelseledamdter och suppleanter. (kontakta gérna valberedningen, Per

Edvardsson tel. 08-35 24 64 eller mobil: 070-321 78 16.
Val av revisor och revisorsuppleant.

Val av valberedning.

Motets avslutande.

Extravaganza.
Utdelning av vandringspokalen, for den — vid arsmoétet narvarande - basta Lancian i
forhallande till anvindningen samt nedlagd mdda och flit.

Glimtar fran vackra Taxinge Slott vid tidigare arsmaten.

KOM IHAG! Att betala arsavgiften 395:-, inbetalningskort medfoljer i detta nummer.
0BS! Arsavgiften skall vara betalad innan arsmétet.
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Verksamhetsberattelse for Svenska Lanciaklubben 2018

Vid utgangen av aret hade Svenska Lanciaklubben 121 medlemmar, varav 5 &r nya
och 4 har uttratt. Klubben bidrar till det allménna fdéreningslivet omkring
veteranfordon med sakkunnig entusiasm.

Verksamheten under aret inleddes med vintertraffen pa armemuseet Arsenalen i
Strangnas, dit 21 Lancia entusiaster tagit sig I6rdagen 18 mars.

Klubben har under aret traditionsenligt deltagit i NLM (Nordiskt Lanciamdéte) denna
géng i Danmark (Djursland). Over 90 deltagare fran 9 lander i 48 Lanciabilar deltog i
traffen.

Klubben deltog som sig bor pa Italienska dagen vid Skokloster, med 12 entusiastiska
klubbmedlemmar trots det daliga vadret.

Lanciaklubbens arsmate holls i vanlig ordning pa Taxinge slott, den 21 april. Klubben
deltog 19:e maj i italienskt mote pa Wittserdds gard i Skane, Summer Meet i Vasteras
4: e juli samt "Italienskt Tema” i Nykopings hamn den 25:e juli.

Lanciaklubben deltog traditionsenligt pa Eskilstuna Veterandag 26:e augusti, med
egen klubbruta. Lanciaentusiaster deltog aven i Spettacolo Nordica pa ring Knutstorp
15:e september.

Hosten avslutades som vanligt med hosttréff i Tors garage med ca: femton deltagare.
Luciatraffen genomfordes den 15:e december pa Gustavsviks Levande Ljus & Café i
Gnesta med 25 deltagande.

Fem styrelseméten har hallits under aret, den 3 februari hos klubbméastare Karl
Hansell, den 21 april ett konstituerande mote i samband med arsmoétet. Den 25:e juli
i samband med Nykdpingstraffen och ett sista moéte den 29:e september i samband
med Holotréffen.

Klubbtidningen och dess distribution som periodisk tidskrift med 4 nr/ar fungerar nu
utmarkt. Klubbens hemsida (www.svenskalanciaklubben.se) har uppdaterats och
fungerar tillfredsstallande.

Styrelsen har under aret foryngrats, vilket ar en forutsattning for klubbens langsiktiga
fortbestand. Reservdelsforsorjning, teknisk support for att vidmakthalla bilarnas skick
och forséljning av klubbregalier & omfattande och har skétts av Tor Fredriksson och
Lars Hansson.

Genom klubbens medlemskap i Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF) erhaller vi
fortlopande information bland annat EU-regler for import, besiktning och registrering.
Dessutom erbjuds vara medlemmar veteranbilférsakringar, vilket manga utnyttjar.
Vid Riksforbundets arsstamma 20 oktober deltog revisor Lars Cyrus.

Styrelsen
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Far och son i Italien 2018 av Lena Helfrid

| slutet pa oktober fl6g Herbert och Magnus Nilsson ater till sitt kdra
Italien. Det blev besbk pa Auto d’epoca i Padova och tdvlingen Imola
Classic pa Autodromo Enzo e Dino Ferrari.

Denna gang var det sa lyckligt att de kunde kombinera de tva eventen pa denna resa
till Italien. Det var den 24:e Oktober som de flog med SAS till Venedig, darifran med
buss till Padova, dar de skulle vara i tva dagar pa massan.

Auto d"epoca bestar av 11 hallar som ar 90.000 kvm stort, med cirka 5000 utstallda
bilar och motorcyklar, 650 reservdelhandlare, tillsalubilar, litteratur, tillbeh6r och
modellbilar. Manga besokare ar det naturligtvis ocksa, cirka 115.000.

De traffade flera vanner under sitt besok dar. Tva av dem hade de bestamt traff med,
Joachim Griese fran Schweiz som &r en stark profil i Lambda World Register och
Allan B Christensen fran Norge.

Bilden: Herbert och Magnus med Joachim Griese i klubbmontern.

De traffade dven Erik Hansen fran Norge som numera ager deras Fulvia Zagato, han
konstaterade under massan att han fatt bilen till ett valdigt bra pris. Flera vanner som
de tréffade var Jens- Ole med bror, samt Gunnar Hogenhaug som bor i Frankrike.

Enligt Magnus och Herbert &r detta troligen den basta méssa att besdka fér oss Lancia-
fantaster. Lite underligt att vart marke ar sa val representerat har kan man tycka. Det
var méangder av Delta Integrale, Aurelior, Aprilior, Fulvior samt flera 037: or.
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De besokte naturligtvis Italienska Lanciaklubben, som bildades 1972. Med pa massan
var ocksa Flaminia Registret och Aprilia Registret. Har motte de ett trevligt gang

under ledning av Hermann Schindler, det pratades bilar och bjods pa vin med tilltugg.
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Bilder: Italienska Lanciaklubbens monter.

REGISTRO @ FLAMINIA

I en av alla de 11 hallarna hade auktionsfirman Bonhems sin utstallning med bilar som
senare kommer att auktioneras ut. Det fanns dven manga privata utstallare som
annonserade ut sina bilar till forsaljning. Det var genomgaende hog kvalitet pa bilarna
och priserna var hoga.

Pa nasta sida foljer ett axplock av alla bilder
som fotades under massan...
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Magnus Provsitter en Jolly Stratos,
nummer 11 av 13, de byggdes av
originaldelar efter att Lanciafabriken slutat
tillverka dem.

Till hoger ser vi en vacker Augusta Cabriolet
fran 1934.

Till vanster: En
037.a med
"racingstuk”.

Nedan: En
ovanlig Delta S-4.

Till vanster: Aurelia B-20 Ser. 1 (ca: 2,2mil}.)




Efter tva dagar pa méssan i Padua far Magnus och Herbert vidare mot
Imolabanan for att se sdsongens sista Classic Racing.

De reser med tag till Bologna for att sedan stiga pa lokaltaget till Imola. Darifran aker
de taxi till hotell Olympia, som ligger med gangavstand till Curva Rivazza pa banan.
De &ter en fantastisk god middag pa hotellets restaurang, som ar denna resas basta
matupplevelse.

Efter frukost morgonen darpa, promenerar de vid 10-tiden till banan som har fritt
intrade. Val dar, mots de av att det &r bilar pd banan som kor tidstraning, de vandrar
vidare till paddock 2 och 1, dar tavlingshilarna star i langa rader.

De gar vidare till
Box-Pit building déar
de for forsta gangen
ser Lancia Beta
Monte Carlo Turbo.

Sedan tar de plats pa laktaren som ar
belagen vid mal och start-linjerna,
plockar fram det medhavda
tavlingsprogrammet dér de olika
klasserna och halltider for loppen
finns.

Herbert och Magnus féljer race for
race och med jamna mellanrum soker
de upp Box- Pit dar teamet forbereder
Lancian infor tavlingen.

Dagen avslutas
klockan 18, och de
promenerar “hem”
till hotell Olympia
igen.



Pa sondagen &r de sa pa plats igen vid 10-tiden. De soker upp Rickard Mille for att
checka av att allt &r i sin ordning med Lancian. Han berattar att han star pa 9:e plats
efter tidstraningen. Rickard &r vid gott humor och lovar oss att vinna racet.

Nar starten gar for Endurance 2, som
Lancia Beta Monte Carlon tavlar i, ar
spanningen olidlig.

Lancian avancerar genom startfaltet, efter
cirka halva loppet ar ligger den nu pa en
andra plats.

Bilen later underbart pa rakstrackan
framfor oss, hastigheten ar cirka 300
kilometer i timmen.

I den harda konkurrensen med andra jamn bordiga bilar fran slutet av 70-talet och
borjan av 80-talet sa avslutas loppet med Lancian pa en tredjeplats.

Nar tavlingarna ar over var det da ater dags att styra kosan hemat. De aker med taget
till Bologna, dar tar de in pa ett centralt belaget hotell. Ater en god middag och sover.
Foljande morgon tar de flyget hem till Sverige igen.

Herbert och Magnus tycker att detta var en mycket trevlig och kul resal

Mer information och manga bilder hittar du pa denna adress till Sports Car Digest:
https://www.sportscardigest.com/imola-classic-2018
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Kort om Gordini av Lars Hansson

Lars Cyrus artikel om Fiat 508 i féregaende nummer inspirerade mig till
att skriva om en av Amedee Gordinis uppfinningar.

| det har fallet handlar det om Gordinis egenkonstruerade férkammar
foérbranningsrum for fyrtaktsmotorer. Att jag 6éver huvud taget kanner till detta
kommer att framga av kommande text.

Vi backar tillbaka till mitten av 80 talet. Pappa Allan hade pensionerat sig, han och
mamma Svea hade inforskaffat en sommarstuga i R6. Allan hade &ven efter
pensioneringen kontakt med senaste arbetsgivaren Palms Smide i Véstberga.

Till saken hor att pappa jobbade halvtid nagra ar och hade méjlighet att renovera den
bl& Flaviacoupen i ett ledigt utrymme pé verkstaden. Ovriga anstallda hade givetvis
noterat att pappa var bra pa att fa igang bilar som statt stilla ett tag.

Vid den har tiden var Folkraceintresset stort i Sverige, vad jag forstar ar det sa aven i
dagslaget. Tva yngre man pa Palms hade borjat kora folkrace och behévde hjélp av
nagon som hade tid for detta. Det leder till att killarna i fraga kommer ut till R6 med
en Bla R8 Gordini.

Allan behdvde hjalp av mig for att kontrollera att motorn gick att dra runt for hand.
Efter demontering av tandstift fann vi att motorn gick runt men vi kunde inte se eller
kanna att kolven rorde sig. Hur kan detta komma sig? Efter att ha talat med bilens
agare klarnade det. Det visar sig att tandstiftshalet ar kopplat till tva sidokanaler som
mynnar ut i forbranningsrummet. Toppen hade en tendens att spricka mellan
kanalerna och ventilen. Detta syns dven pa min bild.

Den har konstruktionen var férmodligen dyrbar men
gav for sin tid hog effekt.

2 P
En 1100 motor kunde trimmas till en
effekt pa 95hkr vid 6500rpm, inte illa
for en sin tid.

Bilder: fran Internet




Lite nostalgi..

Ett utdrag fran svenska Lanciaklubbens
Jubileumsskrift, 1953 - 1988 (35 drs—-jubileum).

Skrivet av Bengt Gustavsson.

Min egen Lancia-erfarenhet borjade 1952 eller 1953, jag minns inte riktigt. Jag
bodde pa den tiden i Eskilstuna och en dag fick jag reda pa att det fanns en
Lancia Aprilia 1938 till salu vid Bil och Motor vid Eskilsgatan. Bilen var inte dyr,
den gick inte bra och lackeringen var lite underlig. En latt 6versyn av det
elektriska och en silvergra lackering gjorde bilen val vard att visa upp vid korv-
kiosken pd Fristadstorget kommande l6rdagskvall.

Den bilen fick verkligen bekdnna farg. Jag hade den i ca: tva ar, vad jag minns
fick den aldrig ndgon service under den tiden. Inga oljebyten, nar det behovdes
fyllas pa olja blev det ur spilloljehinken ldngst inne i bensinmacken. Men det
markliga ar att den dtminstone vad jag minns nu gick fantastiskt bra hela tiden.

Jag minns speciellt ett fartprov vi hade nedfor de langa backarna vid infarten
till Eskilstuna pa Malmkopingsvagen. Exakt hur fort bilen gick vet jag inte,
hastighetsmadtaren blev alltid "darrig” vid ca: 120 km/ tim. Men av motorljudet
bestamde vi att det gick betydligt fortare. Nar backarna borjade ta slut skulle vi
kora om en familj i en Volvo. Jag bromsade, framhjulen borjade vibrera (vad
Philip Jansson kallar "Lancia-frossa”) och hela motorhuven lossnade, flég upp
6ver min vindruta och var mycket ndra att traffa den nyputsade Volvon. Nar jag
vande for att plocka upp huven, jag ville ju garna ha den tillbaka, talade mannen
i Volvon i mycket klara ordalag om for mig vad han tyckte om mig och min som
han tyckte gamla bil. Jag minns inte exakt nu vad han svarade men det var val
inget uppmuntrande tacktal precis. Det sista jag horde frdn honom var "att nu
ringer jag polisen”. Det hotet hade jag hort ndgra ganger tidigare i samband
med en del motorcykelfarder sa det tog jag inte sa allvarligt. Den gamla REX
med JAP-motor (ex-Rolf Giilich for de som minns honom) som jag hade inbjod
till hotelser/ harda ord.

Men faktum var att det gjorde han. Polisen visste vem jag var, Eskilstuna var
inte sd stor stad d4, sd de dkte hem till mina foraldrar. Dar var jag ju inte sa de
borjade leta pa stan. Efterat fick jag hora att de sett och aven forsokt att hinna
ifatt mig ett antal gdnger under kvéllen men Lancian hade varit lite for mycket
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for dem. Det hela slutade riktigt trevligt, de kom hem nasta dag och talade
formanande till mig. Jag forsokte se ut som jag lyssnade uppmarksamt. De
provkorde ocksa bilen och blev faktiskt mycket imponerade. Speciellt en av de,
som tittade under bilen och pastod att det inte fanns ndgra bromsar bak pa
bilen, det ar ju daligt med bromstrummor pd det vanliga stéllet pd en Aprilia.
Jag kom ihdg att jag var radd att de skulle dra till handbromsen som avslutning
men det gjorde de inte. Om man gjorde det fick man snallt krypa under och dra
tillbaka bromsarmarna.

Denna Lancia Aprilia bytte jag sedan bort mot en KTT Velocette. Mycket trevlig
cykel som jag forsokte kora is-TT med, kan ha varit vid Flatenbadet? Vad jag
minns av Velocetten var att den var oerhort svdrstartad men ndstan omojlig att
fa stopp pa nar den val kommit upp i varv.

Det intressanta var att Torsten Asberg som tig hand om Aprilian blev mycket
intresserad av Lancia. Pa den tiden holl sig Eskilstuna med en stadsarkitekt, om
jag minns ratt hette han Klemming. Han hade i alla fall en fyrsitsig Lancia
Aprilia Cabriolet som denne Torsten ocksd lyckades lagga vantarna pa. Det
skulle vara intressant att ta reda pa vad som hdande med dessa tva Aprilior.

En reparation gjorde jag pa Aprilian: jag bytte topplockspackning. Packningen
skaffade Knut Serrander pa Auto-Standard i Eskilstuna fram at mig. Vad jag
forstar dgde Knut och Luigi Fallai tillsammans med en tredje person Auto-
Standard i Sverige.

Det var inte sd svart att sitta dit packningen, jag drog locket utan
specialverktyg, jag ar inte ens sdker pa att jag vid den tiden visste att det fanns
nagot som hette momentnyckel. Men sen borjade problemen. Bilen var som
vanligt lattstartad men sa fort jag forsokte trampa pd gasen lat den illa ett tag
och sd stannade motorn. Felsokning i den hogre skolan, hjdlp av bilkunniga,
ingenting hjalpte. Efter ett tag insag jag att nagot drastiskt maste goras, trafiken
pa Eskilstunas gator var inte densamma utan mig och min Lancia.

Sa jag tog och flyttade om tandstiftskablarna och se: bilen gick perfekt. Jag hade
mycket ordentligt markt upp kablarna nar jag tog bort dem men tydligen
lyckats marka fel. Att det skall behdvas sa lite.

IFK Eskilstuna gjorde ocksa vid den hdr tiden en kraftigare satsning pa sitt
fotbollslag. For att fa fart pa laget tog man dit en berémd tranare, Frank Soo.
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Denne hade en mycket elegant tvafirgad Flaminia Coupé, svart och creme-
fargad. Den bilen gick vi och dromde om men den var ouppnaelig. Denna bil
blev enligt ryktet kvar i Eskilstuna och skall bara for 4 - 5 ar sedan ha funnits i
ett samhille sdder om Eskilstuna. Ar det ndgon som kinner till detta?

Idag har jag en Flavia och en Fulvia Coupé. Flavian har lart mig att allt, jag
repeterar: ALLT, gdr att tillverka till en bil aven med de blygsamma resurser jag
har till mitt férfogande. Den var i betydligt sdmre skick dn vad jag trodde nar
jag kopte den av Julius Oldenburg men efter som jag inte kunde svetsa sd ansag
jag att detta var ett bra tillfalle att lara mig. Det gick bra utan alltfér stora
eldsvador. Jag tande faktiskt pa mig sjdlv ett par gdnger men det gick att slacka.

Detta for mig fram till en mycket viktig del i var hobby: vara alskade familjer.
Jag har ofta funderat vad det ar for underliga krafter som gor att man en
lordagsnatt hellre ligger pa garagegolvet under en gammal bil dn att som alla
andra sitta pa den goa, varma krogen och ata och dricka gott? Eller bara sitta
och dricka 6l framfér TV-n? Och till raga pa allt sa trivs vi med att ligga dar ute
pa garagegolvet??? Det finns dom, min dlskade fru Ann-Marie ar en, som har
en enkel forklaring: man forblir barn, det ar bara priset pa leksakerna som gar
upp. Om nu den forklaringen haller (mycket roligt) aterstar att forklara hur
Familjen star ut. Inte bara star ut, faktiskt ibland visar intresse? Kommer ut med
thé mitt i natten som trost for att den dar satans bulten inte vill lossna trots
rostlosningsolja, alla fula ord man kan aven pa fraimmande sprdk, gasldga och
det ldnga roret som forlangning pa hylsnyckeln.

Som jag ser det dr vi skyldiga vara familjer ett mycket stort Tack. Utan det stodet
hade vi inte haft varm mat pa bordet vid de mest underliga tider, inte fatt ndgra
trostens ord nar de hela knogarna hade tagit slut. Vi far sta ut med de underliga
fragorna som kommer ibland t ex ndr man gjort ett fynd pa en marknad: vad
ska du med den langa stangen till, den ar ju alldeles rostig?

Sa kdra vanner: lat oss gemensamt se till att var klubb och vara bilar far ett langt
liv, ldngre an oss sjdlva. Det dr inte bara Philip Janssons minnen som ar
kulturhistoria, det byggs inte bilar som de vi har lingre. Tag Fulvians
ventilmekanism som exempel, det var ekonomiskt vansinne att ha den
konstruktionen redan ndr den kom ut. I dag fir inte ett bilféretags
utvecklingsavdelning pengar till ndgot liknande. Men vi har bilarna som
tillverkades av entusiaster, lat oss bara lika entusiastiskt sen till att de far leva
sa lange det 6verhuvudtaget ar mojligt.
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The poor man’s Ferrari avBo Goran Hellers

Detta begrepp anvandes flitigt efter 1960-talet om Lancia med sérskild anspelning pa
Lancia Flavia Coupé, en sadan som &ven jag rakar aga. Den hade lite av Ferraris
linjeforing, signerad Pininfarina, och var en revansch pa sin dyrare rival, som
stilmassigt tagit initiativet efter Andra vérldskriget. Aurelian hade tekniken men
Flavian hade stilen. Att kunna réra sig pa denna niva, trots begransade resurser, fyllde
agarna med viss stolthet — det géllde att sta nara depan — pengar skapar bara distans
och mycket pengar 6kar avstandet ytterligare.

Men “’the poor man” verkar ga forbi Lancia just nu — vi ar helt enkelt for sma. Numera
anvands begreppet om ndstan vad som helst, t ex Toyota SW20 MR2 for att inte tala
om FIAT 124 Sport Spider. Inte daliga men anda med fokus pa helt felaktiga
kvaliteter. Alldeles for mycket prestanda och for lite smak och stil.

En annan kandidat har anmalt sig pa senare tid — Maserati! Argumenteringen gar ut
pa att detta marke erbjuder en ingdng till den sfar dar Ferrari presiderar. Med
otillrackliga medel far man no6ja sig med en Maserati som introduktion — tanken ar att
man nasta gang ska ha de resurser som kravs for det slutgiltiga spranget upp till den
hogsta sfaren — Ferrari. Denna bild gor mig &nnu gladare for den avvikande kultur
som béar upp Lancia — elegans och finess, med smuts under naglarna!

Bild: Fran Internet

T
.gﬁ“;’ .

Finns det nagon i klubben som kan tanka sig att bli MHRF-besiktningsman!

Kontakta Hector Garcia!
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| Lanciavarlden

Nytt i Lanciavarlden om Nigels Flavia 200 Inezione Coupe. Fritt
Oversatt av Lars Hansson.

Nigel har goda nyheter, vaxelladan fran Sydafrika har kommit hem, och &r nu
monterad i bilen. Ladan kom i tre paket om 30 kg, detta for att minska fraktkostnaden
som annars skulle varit MYCKET hog. Att montera ihop véxelladdan verkade mycket
komplicerat och lamnades déarfor till en lokal verkstad, BK Transmissions.

Ladan kom fran en hogerstyrd bil vilket kravde en viss modifiering for att fa allt att
fungera. Den har vaxelladan delar olja mellan vaxlar och differential. Ladan kraver
3,8 kg olja, det vill s&ga 4,5 liter, kanske special for varmare lander, vad tror ni lasare?

Vid monteringen skadade verkstaden kallstartsventilen som nu l&cker nér tdndningen
ar pa. Detta blir nasta utmaning for Nigel. Bilen ar provkord, véaxelladan ar tystare &n
vad man kunde forvénta sig och synkroniseringen fungerar som den skall. Kan det bli
battre?

Nigel héalsar
och hoppas
att han kan ta
Flavian till
klubbmdten
under 2019.

Bilden: tungt
bagage.




WELCOME
TO
FINLAND

NORDIC
LANCIA MEETING
2019

June 7th-9th 2019

Lancia Club Finland invites you to the 16th Nordic Lancia Meeting which takes place
in South Coast of Finland on June 7th-9th 2019
at Hanaholmen Swedish-Finnish Cultural Centre and Conference Hotel.
Located in an island between Espoo and Helsinki with the beautiful
Finnish archipelago just outside the window,
Hanaholmen is easy to reach for participants arriving from Helsinki or Turku harbours.

Hanaholmen Conference Hotel
www.hanaholmen.fi
Participation information will be available 2019 on LCF homepage.
www.lanciaclubfinland.fi

i FINLAND |

For anméalan: Ga in pa Finska Lanciaklubbens hemsida, klicka pa Nordic Lancia meeting
2019. Skrolla ner till IAnken NLM2019.pdf. Hotellet samt farja bokas separat.

23



Minnen fran Italien avBo Géran Hellers

Jag hade ratt nyligen tilltratt en tjanst som trouble-shooter pa If6-verken i Bromélla,
som ligger i norddstra Skane pa gransen till Blekinge. Det var 1970-tal och foretaget,
If6 Sanitar AB, delade utvecklingen av ett nytt vakuumsystem for sanitet med den
finska koncernen Wértsila.

Problemet var att de samverkande foretagen var sa olika — det svenska djupt nedgréavt
i den skanska myllan, en stor leverantér av badrumsporslin pa den svensk/danska
marknaden, det finska visserligen en lokal leverantor av porslin fran Ekenas pa den
svensk/finska marknaden, men huvudsakligen verksamt internationellt inom
shipping, med varvsverksamhet i Finland och med tillverkning av dieseldrivha
hjalpmotorer som levererades ut till jordens alla horn. Finnarna kadnde sig som
varldsmedborgare, medan vi svenskar var bundna till den egna torvan.

En fordel hade vi i detta samarbete — initiativet bakom projektet var svenskt.
Uppfinnaren hette Joel Liljendahl — hans teknik hade kdpts upp av Electrolux som slet
med att gora den gangbar, i forsta hand inom transportsektorn, pa fartyg, i tdg och sa
smaningom ocksa pa flyg.

Vi var tvaa inom dessa sektorer, vilket kan vara en fordel. Men sa fort Electrolux
(Hans Werthén) kénde av konkurrensen ville man sélja bort det egna projektet — man
tyckte helt enkelt att det utvecklades alldeles for langsamt. | dagens lage har tekniken
erovrat hela den mobila marknaden 6ver hela vérlden och antalet tillverkare narmar
sig tio.

Men tillbaka till 70-talet. Jag skulle uppsoka ett varv i San Remo, specialiserat pa att
tillverka flytetyg till saudiska prinsar, som gédrna ordnade partyn for gaster och som
behovde det senaste inom hygien. I likhet med vad som géller pa bostadsmarknaden i
USA anges storleken av ett fartyg i antalet badrum — den aktuella skulle ha sjutton!
Det handlade alltsd om en réatt stor leverans — for oss var det dessutom den forsta,
varfor vi maste vara forsiktiga. Darfor saltade vi offerten for att ge utrymme at
ovantade héndelser — jag reste ner till Italien for att sékra kontraktet.

Efter landningen i Genua en eftermiddag mottes jag av tva agenter — bada foretradare
for Wartsild, som jag raknade med genast skulle kéra mig till San Remo, avstandet
var mer &n femton mil.

DOm om min férvaning da de tog mig till en restaurang, dar vi skulle ata och resonera
om kvallens tinkta affarsuppgdrelse. Vi brot inte upp forrén efter sex, krdp in i en stor
Alfa Romeo och satte av kustvagen mot Frankrike. Val framme vid halv atta snaret
bjods vi pa kaffe och pratade om allt mellan himmel och jord i sakert en timme, innan
det var dags att ta fram de viktiga papperen. Dessa presenterades med svensk saklighet
och utan sldseri med tid — kvéllen var ju redan sen. Efter en kort inbdrdes diskussion
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svarade de pa min offert, att den nog var i saltaste laget. Men kunde jag ga ner 5% sa
var det affar! Till deras oforstallda hapnad gick jag omedelbart med pa affaren!
Wiértsilas agenter trodde inte sina sinnen, men det struntade jag blankt i.

De hade forstas velat se mig stalla till med en dramatisk scen — om hur mina barn
skulle fa svalta och liknande, men jag orkade helt enkelt inte. Efter Gvernattningen i
San Remo vaknade jag vid havet med en vidunderlig syn framfor mitt panorama-
fonster, en Lancia Appia serie 3! Kunde en halsning vara mera valkommen?
Uppgorelsen utfoll val och vi fick flera efterféljande order fran denna skeppsbyggare.

En sadan order gick ut pa att &garen av fartyget ville ha rott porslin i sitt eget badrum
— Ferrari-rott! En sadan glasyr kan astadkommas med kadmium eller guld — ingenting
av detta var mojligt i Sverige, eftersom vi inte kunde leva upp till miljoreglernas krav.

Vi fick vanda oss till en engelsk glasyrfirma for att astadkomma den énskade fargen.
Kostnaden blev darefter. Men jag borde nog ha gatt langre anda i mitt paslag — vi
svenskar dr normalt blygsamma och tanker langsiktigt. Det borgar for en stabilare
forbindelse och fortsatta afférer!

Vintertraff pa Eskilstuna stadsmuseum

En presentation och kérning av
angmaskinerna sker klockan 13.00

Kom och se nar den vedeldade
angpannan vacker de 100 ar gamla
angmaskinerna till liv!

Angmaskinen var viktig for utvecklingen av
industri och tillverkning under 1800-talet och
borjan av 1900-talet, inte minst i fabriksstaden
Eskilstuna. | Angmaskinhallen pa Eskilstuna stadsmuseum finns angmaskiner som arbetat
vid olika fabriker i Eskilstuna. Det finns en butik och ett café inne pa museet. Det &r fri entré
och museet ar dppet 11.00- 16.00.

Stadsmuseet ligger pa Faktorigata 4B, telefon 016-710 10 00. Parkering hittas
narmast pa Stromsholmen/Hamngatan, parkeringen &r avgiftsbelagd.

Fran Stockholm, kér E20/E4 f6lj skyltar mot Goteborg/Strangnas/Sodertélje mot
Malarvagen/vag 53 i Eskilstuna. Ta avfart 132 fran E20. Med tag tar det drygt en timme,

sedan en 10 minuters promenad till museet. Vi traffas pa museet vid 12-tiden!
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Lancia DACH-Traffen 2019

= | ANCIA CLUB

- DEUTSCHLAND E.V.

De tre Lanciaklubbarna Osterrike, Tyskland och Schweiz bjuder in
till "Lancia DACH-Treffen 2019”

Kristihimmelfardshelgen, torsdag 30 maj till séndag 2 juni. Traffen sker i
omradet dar de tre linderna mots vid Bodensjon.

Programmet omfattar besok pa Rolls Royce Museet i Dorbin, ett besok pa ett
Bio-bryggeri i Allgau, samt "Autobau Erlebniswelt” i Romanshorn, Schweiz.

Tréffen avslutas naturligtvis med en batfard pa Bodensjon, under mottot:
"Alla i samma bat” / Lancia forstas!

Mer information finner ni pa: lanciaclub-oesterreich.at

Lancia Sliding Pillar Rallyt

Det 10:e Europeiska "Lancia Sliding Pillar Rallyt”
arrangeras mellan den 31 maj och 3 juni 2019 i
Castel de Pont-a-Lesse. www.casteldepontalesse.be

Orten heter Dinant och ligger ca: 10 mil dster om Bryssel.

Ett gediget program utlovas av det Belgiska teamet, eftersom
det ar deras 10:e gang de arrangerar rallyt pd det europeiska fastlandet.
Vartannat ar arrangeras traffen i Storbritannien. Rallyts kontakter &r: Eduard De
Landtsheer, eduard@busybee.be Jan Van Hoorick, jan@vanhoorick.com

Aven Per Edvardsson kan ldmna uppgifter om program och kostnader om
intresse finns. Per.edvard@telia.com eller mobil: 070-321 78 16
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SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info.
och vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt
bestallning av klubbregalier.

Till Salu!

Lanciaentusiasten Alf Olsson séljer nu ett flertal av sina
Lanciabilar

Pa grund av problem med Trafikverket, de vill bygga en bro 6ver min tomt
och verkstad, saljer jag ett antal av mina bilar av modellerna Appia, Fulvia,
Flavia och Beta. Ring for mer informatiom. Mobil nummer: 070-589 08 14.

Aprilia delar saljes

Diverse delar till Aprilia, bland annat 1 motor, 2 falgar, 3 startmotorer, 3
generatorer, 1 kylare mm. For mer information kontakta Birgit Haga-Lundin
pa mobil nummer 0705-12 11 22.

Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(géller ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00 Lérdagar 10.00 — 14.00  Séndagar: stangt
Valkommen till var butik pa Bovallsvagen 1A i Sodertélje halsar Lasse med personal.
Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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PORTO BETALT

Avséndare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavégen 7, SE-184 51 Osterskar.
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Exempel pa en av alla till salu skyltar
pa Auto d” epoca i Padua.
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Aprilia Bi Lux fran 1948 till salu.
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