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Klubbmastarna erbjuder féljande kommande aktiviteter:

Torsdagen den 6:e juni, arrangeras Motorhistoriska Dagen, i sammarbete med MHRF, av
flera klubbar runt om i Sverige. Malet for stockholmare ar som vanligt Edberggs Slott i
Sollentuna. Skaningarna kan aka till Habo Gard i Lomma dar firas Motorhistoriska dagen med
MHK. | Norrképing firas Nationaldagen och Motorhistoriska dagen i Olaiparken, "mitt i
centrum”, Norrkdpings veteranbilsklubb NVBK och VMCK >

<=

Ostergyllen arrangerar. Ja, det firas pa manga platser runt om i & MHRF :5-
landet, hor efter med er lokala klubb vad som gller. <>

Nordisk Lanciatraff i Finland 7- 9:e juni, for mer information se separat annons.

Sportbilsdagarna i Vastervik: 17 - 18 augusti, for mer information, www.sportbilsdagen.se

Hamntréffarna pa sommarkvéllarna! Automobilhistoriska klubben har mandagstraffar vid
Arstaviken, olika teman.

Automobilsallskapet har onsdagstraffar vid Hamnen i Nyképing, den 24 juli &r det Iltalienskt
tema.

Eskilstuna Veterandag 25 augusti: Traditionsenlig klubbtréff pa Ekeby flygfalt.

For andra traffar och arrangemang se MHRF:s Evenemangskalender pa
internet, ga in pa www.mbhrf.se for mer information.
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Svenska Lanciaklubben

Grundad 1953

Klubbens syfte ar att samla intresserade Lanciadgare och personer med genuint intresse av dessa bilar for att

under trivsamma former:

e Okamedlemmamas insikt i allt som berdr Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skotsel och historia samt

bista vid problem.

e Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt relaterade produkter och

teknologi.

e  Pabasta sétt bevaka reservdelsfragan.

Styrelsen
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Nagra ord fran ordforanden av Lars Hansson

Jag tackar for fortroendet att ytterligare
en gang bli vald till ordférande i Svenska
Lanciaklubben. Per i valberedningen har
som vanligt gjort ett bra jobb, mitt intryck
ar att det inte blir léttare att “ragga upp”
kandidater till styrelsen.

Ungdomarna har stora krav pa sig att
skdta sina jobb och vi dldre kanske tycker
att vi av olika skél inte kan harbargera
och nyttja ett veteranfordon. For min egen del kommer jag narmare den punkt dér jag
inte har kraft och plats for en veteran Lancia och kommer darfor pa sikt att avveckla
veteranbilsdgandet och signalerar redan nu att jag inte ar aktuell som styrelsemedlem
i kKommande styrelser.

Vi tackar dven Bo Goran for hans valskrivna métesprotokoll och ser fram mot att lara
kanna den nyinvalda Lanciaklubbsekreteraren Erik Cyrus. Om efternamnet later
bekant s, javisst far och son ar medlemmar i klubben. Vi tackar daven Karl Hansell
for sina insatser som Klubbmaéstare. Per och Hector tar dver denna uppgift. Det fina
védret bidrog dven till att nyblivna medlemmarna Leif och Marianne Nilsson fardades
langvaga i sin Thesis, anda fran Mariestadtrakten, for att delta i arsmotet.

Lanciaklubben drabbas dven av att medlemmar avlider, nu senast Sven Gunnar
Berglind och Bo Onnermark, bagge med stort Lanciaintresse och &gare till fina
Lanciabilar.

Nu till det trevliga, Ritva och jag kommer att delta i NLM i Helsingfors. | samband
med bokningen stétte jag pa problem, enligt receptionisten var hela hotellet fullbokat.
Som tur var svarade Mika Lindroos snabbt pa mitt mail och forklarade att det kravdes
ett Lanciakodord 1906 Lancia ” for att kunna boka rum.

Vi kommer i samband med traffen géra en rundtur i Finland. Jag far nog trana pa
bastubadandet och andra finska manliga aktiviteter sasom telefonkastning och
hustrubarning (Karringkank).

Tur att jag har en del goda vanor. En av mina vanor att i samband med Lanciadkande
ar att efter ha kort ut bilen ur garaget 6ppna motorhuven och titta om det syns spar av
vatskeldckage. Skréckslagen noterade jag ett bensinlackage mellan branslepump och
det stora Fispafiltret. I mitt fall ar bransletrycket runt 2 bar, sa det vill till att allt ar
tatt. Befintlig slang monterades 2015 och hade ett ytterhélje av stalnat, men ingen
armering i slangen. Det blir det till att byta samtliga slangar.
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Den nya slangen inkoptes pa El och Diesel och har kraftig armering, tal hog varme
och har &ven en plastskoning som yttre skyddstillbehdr. Slangen kommer delvis att
ligga pa motorns brostkapa eftersom det ar en boxermotor.

Extravaganzan gick denna gang till familjen Edvardsson for deras extremt fina och
unika Aurelia GT B24 Spider ”America 1955. Vilken trevlig dag!

Ordforanden tipsar!

Motorhistoriska dagen den 6:e juni i samarbete med MHRF, ga in pa hemsidan
www.mhrf.se eller kolla med eran lokala klubb fér mer information.

Sportbildagenarna i Vastervik den 17 - 18 augusti.

Eskilstuna Veteranmarknad den 25 augusti.

Trevlig sommar!


http://www.mhrf.se/

Protokoll fort vid arsméte i Svenska Lanciaklubben, Taxinge slott 2019.04.27

Narvarande: 24 st enligt sep. deltagarlista.

A. Arsmétet ( enligt gillande stadgar).

10.
11.
12.
13.

14.

15.
16.

Métets 6ppnade — Klubbens styrelseordférande Lars Hansson 6ppnade métet.
Fraga om arsmotets stadenliga utlysande. Kallelsen publicerades i klubbens tidning
La Lancia nr 137, feb. 2019 enligt stadgarna.

Val av métesordférande - sittande Lars Hansson valdes, till sekreterare valdes Tomas Akeson.

Som justerare tillika rostraknare valdes Anders Bergman Jansson och Tor Fredriksson.
Godkadnnande av dagordningen — Det framlagda férslaget godkandes av métet.
Foredragning av styrelsens verksamhetsberittelse — publicerades i La Lancia nr 137,
verksamhetsberattelsen godkidndes av métet.

Foredragning av klubbens ekonomiska redovisning — Kassér Magnus Walinder féredrog
arendet enligt utdelad rapport. Intdkter 24000:- i medlemsavgifter, kassa nu ca 70000:-.
Foredragning av revisionsberattelse — Revisorn Lars Cyrus foredrog drendet och métet
godkande revisionsberattelsen.

Faststdllande av balansrakning — den forelagda balansrakningen godkindes av métet.
Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen — Styrelsen gavs ansvarsfrihet fér forvaltningen av
verksamhetsaret 2018.

Beslut om medlemsavgifter for 2019 — métet faststéllde ofériandrad medlemsavgift 395:-.
Behandling av motioner och styrelsens forslag - inga inkomna motioner.

Val av klubbordférande — métet omviljer Lars Hansson pa 1 &r.

Val av dvriga styrelsemedlemmar och suppleanter — métet féljer valberedningens férslag:
Sekreterare: nyval av Erik Cyrus 1 ar. Klubbmastare: fyllnadsval Per Edvardsson 1 ar.
Suppleanter: Mikael Stierna 1 &r, Daniel Rebert 1 r, Tomas Akeson 1 r.

Val av revisor och revisorsuppleant — Métet valde Lars Cyrus (ordf.) och Claes Millus Larsen
(suppl.) 1 ar.

Val av valberedning- motet utsag Per Edvardsson (sammank.) och Johan Mellstrém 1 &r.
Métets avslutning- 3st nya medlemmar deltog pa arsmoétet. En paminnelse om det
forestaende Nordiska Lanciamétet i Finland 7-9 juni 2019 gjordes.

B. ExtraVaganzan gick denna gang till familjen Edvardsson for deras extremt fina och unika
Lancia Aurelia B24 Spider America - 1955.

Justeras:

/7:1/% #MSS("L (/Z C‘&d\,

R

Lars Hansson Tor Fredriksson Anders B Jansson



Bo Onnermark — i minne av hela Lanciaklubben av Per Edvardsson

Det samlades nagra tekniskt bilintresserade ungdomar redan for 66 ar sedan, som ser
det naturligt att bilda en klubb, det ar ocksa naturens gang att dessa nu aldre gentleman
lamnar jordelivet. Den 10 mars 2019 lamnade en van och inspirat6r oss, med stor sorg
och saknad. Farval instammer hela Lanciaklubben.

Ty oférglémliga ar
minnena hos alla
narvarande Lancia-
entusiaster fran tva
harliga traffar ute pa
Ljusterd, som Bosse
med familj bjod in till
senast ar 2012, da han
rullat fram Lancia
Augusta Cabrioleten
-36 pa varvsplanen.

Per tackar Bo for stf/ eten dgo a italienska drycker.

Bo (Bosse) Onnermark fodd10 januari 1933, uppvaxt i foraldrahemmet i Enskede, tog
studentexamen och borjade pa Kungliga Tekniska Hogskolan. Tidigt hade Bosse stort
intresse for tekniskt intressanta fordon som forsta bilen, en Lancia Aprilia 1938, som
han kopte nar han gick pa KTH. Bosse kom tidigt i kontakt med AHK och arkitekt
Sven Tradgardh som intresserade Bosse for Rolls Royce, varpa han kopte tva RR
Silver Ghost, en ar sald till Nederlanderna. Bosse och Olle Ljungstrém, en kand RR
agare, arbetade under 1,5 ar gemensamt med motorn till den kvarvarande "Ghosten"
infor uppstart under sommaren 2019 som tyvérr inte hanns med.

Bosse hade ocksa under sextiotalet kopt en Bugatti Typ 22, "Brescia" i delar. Den
bilen 6vertogs av Anders Wahlgren som ateruppbyggt bilen med alla originaldelar!
Bugattin torde dock komma ut pa vagarna under 2019.

Aven en Lancia Lambda 1925 Touring inképtes p& auktion i Vastmanland. Béde
Aprilian och Lambdan &r totalt nedplockade infér kommande renoveringar

Under 60-talet arbetade Bosse i England, letade l&nge och kopte en Bentley MX 4 1/4
liter 1939 Sport Saloon.

Douglas motorcyklar, var Bosses "andra" stora motorintresse! P4 Gardesloppet akte
jag bredvid Bosse nar han kdrde Douglas 2 3/4 HP fran 1919. Ett flertal Douglas
motorcyklar vantar pa omfattande renoveringar.
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Sven-Gunnar Berglind, 1938 - 2019, ett outplanligt minne av Bo Nylén

En av Lanciaklubbens mest fargstarka personligheter, har ovantat gatt bort alltfor
tidigt. Med sina fantasifulla berattelser och osannolika skrénor fyllde han latt upp sin
omgivning med hela sin generdsa attityd. Som gréanspolis i Trelleborg redan pa 1960-
talet, grundades hans legendariska bana och hans omfangsrika vankrets.

Flitig deltagare i Lanciatraffar som Halden i Norge 2012, Sundsvall 2017 och senast
vid den Nordiska Traffen i Vejle, Danmark 2018, sitter mdtena med honom och hustru
Kerstin for evigt etsade pa nathinnan.

Sven-Gunnar vid den vackra LaiélFIaminia PF Coupé -60, ft‘)f fard till flefé Lanciamt‘)teh.
Redan vid polisskolan i Skévde pa 50-talet, &nnu boende i foraldrahemmet i Spanga
utanfor Stockholm, skaffade han sin forsta Lancia, en Aprilia -47 och lite senare en
galant Aprilia Touring Coupé, som Luigi Fallai hade salt ny 1947.

-

« , | ‘,- . . "\ Ll

Sedan han traffat Kerstin,
som gick utbildning till
barnmorska i Stockholm,
behdvdes rymligare bilar.
En Lancia Aurelia Berlina
var da lamplig, men aven en
Fiat gick bra.
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Polistjanst i Trelleborg och Kerstin pa lasarettet fordrade flytt till en egen stuga i
Klagstorp intill. En liten Renault CVV4 behdvde service med Sven-Gunnars hemgjorda
lyft — med soptunnan som motvikt!

, 1 - N RES

v N\Y

Lagenhet i stan och en Studebaker med stort
bagagerum medan bygget av egna villan med :
det stora garaget pagick ute i Gislévs Strandmark vilken stod klar 1974, varifran vi
minns saval engelska Daimler som franska Dyna Panhard o Citroén.

B s ” & .
Fran Danmark kom &ven hastigt en Lancia Flaminia Touring Cabriolet in i garaget
med motorproblem, men den vita Flaminia PF Coupén -60 med den spektakuldra
leopardkladseln, skapad av tidigare &garen i Lammhult, Sven G. Svensson med
Design-ma@belstudio, finns dar annu.

Med bravur trollband Sven-Gunnar sin publik, en man med stort motorhjarta.
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Rapport fran Rallysasongen 2018 av Tomas Akesson

Efter en bra rallysasong 2017 med vinst i historiska klassen J2, sa tankte jag att
uppdatera motorn i min Lancia Delta Integrale, for att 6ka tempot lite grann pa
tavlingarna. For det finns mer att hamta ur motorn. Har kort med 1,1 bar laddtryck
hela tiden, och det gar att 6ka effekten mera.

Jag bestaller nya kamaxlar fran England, och nér de kommer visar det sig att de har
fel kamprofil mot vad som stod pé deras hemsida.

Efter manga mailbrev tréttnar
jag pd dem och avvaktar med
kambytet.

Byter i alla fall till ett nytt
lattare svanghjul och en ny
sinterkoppling.

Vi anméler oss sen till forsta
tavlingen for att testa bilen.

Bergslagsrallyt 27/1 i Ludvika

Redan pa vag ut till SS1 kor vi transportstrackan som ar ca 3 mil, da ska jag prova
bilen lite och marker att vid max effektuttag sa slirar kopplingen lite. Men vi beslutar
att testa bilen i alla fall.

SS1 borjar bra men efter ca 1 mil kérning tappar kartlasaren bort sig i noterna, han
kanner av lite aksjuka. Likadant pa SS2.

Infor SS3 var det service och det blir morkt ute.Pa transporten till SS3 &r det kolsvart
och givetvis gar kartlasarlampan sonder, den var sprillans ny.

Kartlasaren far lasa noterna med lampan i mobilen pa, gick sadar bra. Vi fick sénka
tempot for att halla oss pa vagen.

Efter prisutdelningen ska jag kéra bilen ca 5 km till parkeringen dar var karra sta, nar
jag kommer ut sa ar det punka pa vanster framhjul, kér med punka till karran, vi lastar
och aker hem.

Vi blev 4: a i klassen historiska bilar.
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Jamtrallyt 24/2 | Ostersund
Vi har anmalt oss och fixat boende, det ska bli kul att tavla i Ostersund tycker vi.

Men efter mycket strul med Lancian och transmissionsproblem tvingas vi ldmna
aterbud pa torsdagen da vi skulle &ka till tavlingen. Suck.

Det visade sig att framdifferentialen hade gatt sénder pa grund av att vi akte med
punktering 5km i Ludvika.
Differentialen hade slitit ut sig totalt darav oljudet fran transmissionen.

Skutskarsratten 3/3

Vi efteranméler oss till tavlingen efter mycket mekande med véxelladan och
framdifferentialen.

Nar vi kommer till besiktningen i
Skutskar sa ar det punktering igen pa
framhjulet, trots att bilen statt pa
kdrran. Fixar punkteringen och
besiktar bilen.

Efter genomgang av tavlingen sa ska
vi ut och starta upp Lancian, da vagrar
den att starta, branslepumpen vill inte
ga igdng. Vi missar var starttid och
tvingas att bryta tavlingen. F-n ocksa.

Den lordagen aker vi ca 70mil for lite fika o rallysnack, grymt.

Gotenerundan 26/5

Bilen &r fixad nu tror jag, den gar bra i alla fall. Jag har en ny kartlasare med mig till
tavlingen. Det &r soligt och ca 30grader varmt.

Korningen pa SS1 kanns ok, men den nye kartlasaren blir aksjuk o spyr efter strackan.
Vi genomfor tavlingen trots aksjukan och blir 2: a i historiska klassen.

Den nye kartlasaren sager efterat, aldrig mer nan akning med Lancian!
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Stromkarlen 1/9 i Trollhattan

Ny tavling med min ordinarie kartlasare. Det
ska bli skoj, bilen gar bra ocksa.

Tavlingen gar bra, vi har en kamp med
Bosse Sandin i en BMW M3, vi slutar till
slut 4: a i historiska klassen.

Antligen fungerar allt bra, det kanns bra.

Malarrallyt 22/9 i Flen

Nu ar vi taggade for att aka Malarrallyt, som ar en riktig klassiker. Forsta gangen jag
akte Malarrallyt var 1978, och da var det SM tavling och jag korde en Saab V4.
Jag tror vi hade start nr 223, kommer inte ihag placeringen men vi kom runt i alla fall.

Vi aker nu transport ut mot SS1 for att aka Malarrallyt, allt kanns bra och humoret &r
pa topp.

Pa startlinjen SS1 sa borjar det ryka ur motorrummet, en motorbrand tror vi, vi backar
undan bilen o kollar vad det &r. Servopumpen har skurit fast och multiremmen har
slirat av och det ar gummirok Gverallt. Vi far bryta igen, suck.

Vi far sitta i solgasset hela dagen och titta pa alla andra som kor ivag, som tur ar sa
saljs det hamburger pa platsen sa vi klarar oss hela dagen.
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Rikspokalen 6/10 i Orebro

Nu &r det hemma tévling och vi dr taggade igen trots alla misséden, man far inte ge
upp i rallysvangen.

Forsta strackan gar bra, SS2 ocksd, men pa SS3 sa kanner Kartldsaren att nu ar det
kort, han blir aksjuk och maste spy, vi stannar ca 3 min i ett vagbyte, men vi slutfor
tavlingen trots allt. Vi blir 3: a i historiska klassen trots allt strul.

Marknadsnatta 27/10 i Skanninge
Nu &r det final i Klassiska Historiska rallyserien.

Det har sndat pa natten, nar vi kommer ner till Skanninge ar det ca 5¢cm sno pa marken.
Spéannande, for det ar bara godkéant med sommardack pa bilarna.

Tavlingen gar sadar, det ar “snorhalt” och vi &r i diket 2ggr, men Lancian haller ihop
sa vi kan slutfora finalen. Hjulhusen och bararmarna ar tillstukade, sa det blir att
vintermeka med bilen nu.

Vi ér glada att vi kom i mal, och kan avsluta serien med prisutdelningar och middag i
Borensberg.

Trots alla missoden blir vi 2: a i serien, klass J2.
1: a Anders Soderberg 60p
2:aTomas Akeson  29p
3: a Tom Axelsson 27p
4:alJanne Petterson 12p

5: a Bosse Sundin 8p

Vad som kommer att handa rallyaret 2019 aterkommer jag med.

Det blir i alla fall start i Midnattssolsrallyt som
gér i Orebro i &r, kanon en hemmatéavling.
Tyvarr har tavlingsledningen forbjudit 4wd bilar,
sd jag kan inte starta med Lancian. Det blir
istallet start med min Ford Escort rs2000.

Vi ses, hélsningar Tomas.
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Per i Italien av Per Edvardsson
Auto Moto Retro Turin 21 januari till 3 februari 2019.

Ar 2018 besokte Herbert och Magnus Nilsson denna méassa for ldre italienska bilar,
motorcyklar och andra eventuella fortskaffningsmedel.
Jag forstod att denna massa blivit mycket storre an nar jag var dar for ca: tio ar sedan.
Jag blev sé inspirerad av deras reportage i La Lancia nr: 134 att jag beslot mig for att
gora ett aterbesok. Ett battre, val fungerande tandningslas till B24 och
korriktningsreglage till B10, var pa dnskelistan.

-Skall man ha tur, ska man ha det i Italien!

Sagt och gjort, jag bokade flygbiljett med SAS till Milano Linate flygplatsen, tur och
retur for 1,984 kr, dit den 30 januari och hem den 5 februari. Min journalistvén,
Massimo Condolo, hamtade mig vid flyplatsen. Vi korde till M.A.R.A., dar han trodde
att de hade delar till mitt tandningslas, men icke! Snabbt in till Turin for att checka in
pa Hotell Nizza, (tips fran Herbert), kostnad € 50/natt, verkligen prisvart och ligger
vid Centralstationen ”Porta Nouva”.

Jag kopte en ”SL -biljett” for € 1. 70 och besdkte "Museo Nazionale Automobile”.
Intradet for pensiondrer &r €10, och vem tréffar jag dar, om inte Herbert och Magnus
forstas, och deras kamrat Goran. Det &r otroligt hog niva pa alla fordon, italienska sa
klart!

Dar var ocksa en
separat

& utstélining om
bildesignern
Masrcello
Gandini, han
som ritade
forlagan “Stratos
Zero”, till det
som senare blev
rallybilen

”Lancia Stratos”.

Bild till vanster:
Stratos
"Jolly Club”




Massan borjade torsdagen den 31 januari
efter klockan 15.00.

Jag var dar for att bland annat leta
tandningslds.  Flera  séljare  hade
“helrenoverade” for €300, det kandes
inte komfortabelt.

Déremot hittade jag bakombelyst
korriktningsreglage till B10 for €30. Helt
OK!

Tyvérr tappade jag bort Herbert och
Magnus i vimlet, vi letade val efter lite
olika saker.

Bilden till vanster: Fiat Barilla.

Bilden ovan: Lancia Ardea och Appia serie Il,dessa kunde man 'kf)pa é éssan

Pa fredagen besoktes Cavalitto. Jag visade tandningslaset fér Enrico Baarlam, som
skruvade isdr det, kollade pa lascylindern och férsvann bakom hyllorna. Efter en stund
kom han illbaka med en fabriksny Iascylinder med tillhérande nyckel. Perfekt! Detta
for bara €100, jag fick flygresan “gratis” sé att sdga, om man raknar sa...

Jag fragade honom om min B20-motor, forsta seriens, den som sitter i min B10. Som
den séljare han ér, -tyckte han att jag skulle kdpa nya foder och kolvar till motorn.
Kostade ”bara” €1,980. Jag ’passade” pa detta! Som ni sidkert forstar.
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Bilden har bredvid:

En Fulviamotor i alla dess

bestandsdelar.

"Rosso Corsa” fran

Genua ar specialister pa

/ just Fulvia, bade gat- och
~ | racerbilar, har visas

ingaende komponenterna

i Fulviamotorn.

Bilder ovan: Dessa fantastiska aluminiumplatkonstnérer, bygger ett komplett aluminiumchassi
efter D50- ritningar (Formula 1), bara for att de kan!

Turin ar en mysig stad. Arkader, trevliga caféer, genuina restauranger och museer att
besoka. Masten ar Egyptiska museet, basta samlingarna efter museet i Kairo, ségs det.
”Museo Nazionale del Cinema”,dr ett annat mycket intressant museum, dér har man
fran takterrassen en vidunderlig utsikt ver Turin.

P& hemvigen tog jag “Frecciarossa” till flygplatsen, (det betyder réda pilen pa svenska
och &r Italiens hoghastighets tag, introducerat 2009). Néar taget lamnat Turin fardas
man i nastan 300 km/ timmen, biljetten kostade €18, flygbussen till Linate kostade
€5, men det var betydligt trevligare att fara med Frecciarossa, och eftersom jag flog
pa dagtid fungerade det perfekt. Allt var perfekt pa denna veckas resa till Italien,
forutom det ihallande snoblasket. DET kunde jag varit utan!
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Vintertraffen 2019

Text och bild Lars Hansson
Vi traffades den 23:e mars pa Eskilstuna stadsmuseum.

Man kan val séga att vadret var nagot kallt, men solen sken och pa eftermiddagen var
det riktigt mysigt att bli gruppfotograferad langs museivéggen. 10 st Lanciaentusiaster
hade tagit sig till Museet denna tidiga vardag. Byggnaden ligger i ett harligt
nostalgiskt industriomrade, har finns gott om kanaler som tidigare kunde generera
kraft till verktyg och maskiner. Den stora attraktionen for Lanciaklubben &r utan
tvekan angmaskinskoérningen. Museet innehaller férutom det traditionella utbudet en
lekavdelning for barn och vuxna barn. Har finns mojlighet att leka och handla med
traditionella leksaker samt kdra gravskopa (med foraldranarvaro). Har kan till och
med ordféranden bli kung for en dag.

= En trappa upp finns bland annat en
7, w modelljarnvag samt teknikintresseframjande

. utrustning dar vi bland annat kan se en av vara
deltagare mata spanningsskillnaden mellan
vanster och hdger handflata.

Vart bilintresse triggades av den ihoppressade
bilen, férhoppningsvis var det ingen Lancia.

Har for mig att vi sag en liknande kub pa FIAT
museet i Turin 1981. For den vapenintresserade
finns har dven en utstallning innehallande allt fran
vérjor till pansarbrytande vapen. | museet finns
givetvis en Cafeteria dar de forst anlanda avnjot
kaffe med dopp.
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| maskinverkstaden kan vi beskada olika typer av verkstadsmaskiner, sa som hyvlar,
borrmaskiner och frasar. Eftersom maskinerna drivs med flatremmar, finns ett i taket
héngande system med axlar och hjul. Sjalvklart var risken for olyckor standigt
nérvarande. Har ovan studerar Tor och Bosse kipphyveln och arborrverket.

Angmaskinenshallen 6ppnade klockan 15:00.




| hallen pagick ett Arsméte for
Angmaskinsforeningen.  Efter
arsmotet startades ett flertal
maskiner upp. Den stora
angmaskinen langst bort pa bild
drev i sin ungdom en timmersag.
Angmaskinen gar inte av sig
sjalv, den kraver stora mangder
ved for att skapa kraft. Man kan
ju forestélla sig att det krdvdes
enorma vedtravar for att kunna
halla igang sagen.

Efter avslutad traff blev
det gruppfotografering
langs museets yttervagg.

Vi som var hungriga
promenerade till Stora
Torget och tog en bit mat
pa Grekiska Kolgrillen.
Dér serverades mat med
medelhavsstuk samt 6l
och kaffe.

Sjélv bestéllde jag stekt
fisk med pommes frites.

Sammanfattningsvis
en trevlig dag om éan
lite kylig.




Tre vagrojare - Vincenzo Lancia, Howard Huges, Elon Musk av Bo Géran Hellers

I min ungdom var veckotidningar fyllda av berattelser om halvt mytiska celebriteter,
skadespelare, operasangerskor och avsatta kungar, som levde hemliga liv pa
fashionabla adresser. Dit horde t ex Greta Garbo, som efter avslutad karriar gick och
gémde sig i en takvaning pa Manhattan — hon sags smita ut till nagot rendez-vous pa
the Russian Tea-Room framat kvallen men gjorde annars ingenting av sin
berémmelse! Och var tog Lambdan végen, som hon férdades i tillsammans med
vaninnan Vera Schmiterlow?

Till datidens jet-set horde ocksa en industrialist, Howard Hughes, fabuldst formogen
grundat pa utvinning och marknadsdistribution av olja, datidens energibarare,
fullstandigt oberéknelig och mekaniskt begavad, vilket han visade med egna patent,
redan som mycket ung. | likhet med dagens Donald Trump hade han arvt en startplat,
som han forvaltat val till ett verkstadstekniskt kluster av svaréverskadlig struktur —
det var egentligen bara chefen sjalv som hade fullstandig Gversyn. Sadant kan ga illa,
som det gjorde for lvar Kreuger, men Howard Hughes stod rycken ekonomiskt. Men
hans ledarstil var aventyrlig, direktérerna for dotterbolagen forstod honom inte, kande
sig krénkta, sokte forgdves kontakt och slutade i desperation, medan deras chef dgnade
sig at sina egna projekt, i forsta hand utvecklingen av flygplan.

For flyget drog han tva slutsatser:

- Sjoflygplan, vare sig dessa har batskrov eller pontoner som
deplacement, &r ingenting att ga vidare med — de &r for branslekravande
och motsattningen mellan planet pa vatten och i luften &r odverkomlig

- Stora flygplan for masstransport, vare sig detta galler méanniskor eller
gods, som startar och landar pa flygfalt, tillnér framtiden — de &r
anvandbara bade for civilt och militart bruk — dessutom kan de goras
snabba, vilket demonstrerades av Hughes med en rekordflygning fran
Los Angeles direkt till New York 1937

Aret darpd genomférde han en mycket uppmarksammad flygning jorden runt pa
rekordtid — hela hans liv handlade om att Gvertraffa dldre prestationer. Aret darpé blev
han huvudégare i Trans World Airlines, TWA. Howard Hughes har i var tid
portratterats av Martin Scorsese i filmen The Aviator med Leonardo di Caprio i
huvudrollen. Berattelsen tog fasta pd den komplexa personligheten som ocksa
innefattade relationer med namnkunniga kvinnor fran Hollywood, som Jane Russell
och Katharine Hepburn, vars intelligenta utstralning bade fangslade och stétte bort
honom. Han gifte sig med Jean Peters, som var mindre krdvande men som snart
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Overgav honom for andra rika méan. | filmstadens krdvande atmosfar stkte man det
yppersta — bland bilar valde man garna Lancia, bl. a Hughes’ vin Gary Cooper, ett
marke som var exotiskt och uttryckte raffinerad kvalitet.

| var tid har rollen som of6rutsagbar miljardar Gvertagits av Elon Musk, dven han
djupt involverad i energifragan, i hans fall i hur man skaffar el till hans bilar av market
Tesla, uppkallade efter en begdvad serb, Nicola Tesla, som gjorde mycket for att
sprida elektricitetens vélsignelser over virlden. Musk’s formogenhet vilar pa
forséljningen av betaltjanstforetaget Paypal, 2002. Budskapet om den bekvama
kraftkallan 1ag till grund ocksa for den elbilskultur som radde i USA fore forsta
varldskriget. Problemen med denna kraftforsorjning ar flera, langsam laddning, tunga
batterier, kort rackvidd. Men Musk har avvisat all kritik och hanat alternativen,
framfor allt den vatgasdrift som ledande japanska tillverkare forordar. I La Lancia har
jag stéllt mig bakom vétgasen och hoppas fa se Lancia i en ny roll da FIAT-koncernen
antligen bestammer sig.

Musk’s sétt att leda bilforetaget har vackt kritik bland medarbetare och framfor allt pa
boérsen, som inte verkar veta vad den ska tro. Han bemdter kritiken med nya dventyr i
form av ett solenergibolag, SolarCity, och en ambition att kolonisera rymden med
SpaceX. Efter att ha skickat upp en bil i rymden - vilken onédig gest(!) - som ett
forebud om ménniskans ankomst till nya varldar, har han forklarat sin ambition att
forst kolonisera planeten Mars med frivilliga, som far 16sa enkel biljett. Under tiden
detta projekt mognar fram dgnar han sig at att lansera en riktigt gammal idé, att
transportera ménniskor inneslutna i skyttlar som transporteras under jord i ror under
vakuum (The Boring Company), vilket ar liktydigt med att framdriften sker utan
luftmotstand. Detta har provats forr, utan framgang, men nu kanske tiden &r mogen da
vi har battre utrustning for andamalet. For lasaren ar det sékert bekant, att jag ar en
varm anhangare av vakuumtransporter av avlopp (i Joel Liljendahls efterfoljd) sa
osvuret dr kanske bast. Den bestamde Elon Musk blir tydligen osaker infér kvinnor —
han har varit gift med den brittiska skadespelerskan Talulah Riley under tva perioder
men dejtar f n andra skonheter.

Min favorit bland entreprendrer bar det vackra namnet Vincenzo Lancia. Hans vilja
var tydlig — han ville skapa nagonting nytt och startade foretaget Lancia for detta syfte.
Resultatet blev vérldens forsta bil med sjalvbarande kaross, Lambda, skapad i ett
lagarbete med lojala medarbetare. Denna princip ar sarskilt motiverad for en rorlig
miljo men arbetar sig f n in i byggnadskonstruktioner, dar man efterstravar storre
utbyte av insatsen. | forlangningen kan detta synsétt utstrackas till materialinnehallet,
som kan differentieras s& att huvuddelen tas fran enklare rdvaror, medan den
kvalificerade delen, som upptar hogst 10% av volymen, uppfyller héga ansprak. Arvet
fran Lancia svavar over utvecklingen!
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En Lanciasaga av Rolf Nyién

Det var en gang (som alla sagor borjar) en bilhandlare fran Goteborg, som
annonserade ut en Lancia Aprilia serie 1. Han fick bland annat tva svar, ett fran Filip
Jansson, som redan hade en Aprilia serie 1 och ett fran Olle Nylén.

Den listige bilhandlaren akte till Filip och salde bilen till honom. Han tog darefter
Filips gamla bil, akte till Electrolux pa Lilla Essingen, dar Olle arbetade, och salde
Filips gamla bil till honom. Sen satte han sig pa taget tillbaka till Goteborg, néjd efter
den lyckade dubbelaffiren och med ”’svullen” planbok.

Né&r pappa kom hem med den nya (gamla) bilen jublade vi ungar, for den gamla Fiat
500:an borjade bli trang for en familj med fyra barn.

Efter ett tag tog pappa kontakt med bilens forra dgare, som ju var Filip Jansson, och
en livslang vanskap knots. De enades om att séka upp andra Lanciadgare och bilda en
Lanciaklubb. Detta var 1953, Olle var ordférande och Filip kassor. Medlemsavgiften
var 3 kronor de forsta aren, vilken senare hojdes till tio kronor.

Vi akte pa semester med bilen, en gang till vastkusten och en gang till Furuviks
djurpark. Pappa tyckte om att meka med bilen. Han moderniserade den genom att saga
upp och montera en VVolvobakruta for att kunna se bakat nar han backade.

™ En gang nar vi var pa
, | Electrolux pd Hageron

L it och bilen stod parkerad
’ ‘ / - vid Kalvsiks brygga,
hade nagon kort pa
bilen sa att fotsteget var
hoptryckt. Det var
ocksa ganska rostigt, sa
pappa tog helt enkelt
bort fotstegen pa bagge
sidor.

En gang blev bilen pakérd bakifran av en lastbil. Bilen lamnades till Melins Plat &
Lack i Huddinge for forsakringsreparation. Det var mycket rost, en ny baklucka
monterades dit. Balkarna som haller bakvagnsbalken var rostiga, varfor
bakvagnsbalken svetsades fast med grov plat direkt i hjulhusen.
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Bilen borjade bli angripen av rost bade hér och dar. Framskarmarna var rostangripna
i nederkant, varvid pappa helt sonika klippte av skdrmarna sa att ett lustigt v-format
utseende uppstod.

Med tiden insag pappa att det nog var dags att byta bil. Den gick vidare via Marianne
Lamby till Autocar pa Frejgatan till Britt-Marie Stenqgvist. Den hamnade bakom en
lada hos Bo Sture Stenqvist, dar ocksa Bo Stures och Ivan Lambys Aprilior stod.

Britt-Marie och en vaninna skulle renovera en av Apriliorna, for att aka till Nordkap.
Hon bedémde sin pappas bil for den minst daliga, Lambys nast sémst och Olles samst.
Dér skulle nog sagan om Aprilian vara slut. Olles Lancia utdémd som skrot. (Ej
renoveringsbar av ndgon vettig manniska).

De tre Apriliorna hamnade vidare via nigon i Vasteras/Orebro trakten. Den bésta hos
Masselqvist och de andra tva hos Tommy Strémberg i Saltsjobaden.

Sedan gick tiden, som den brukar gora, tills en dag da Sune Lundin kom och sade att
han har pappa Olles Aprilia. Den kénns igen pa den uppsagade bakrutan. Eftersom jag
(Sune) nu ar uppsagd fran mina lokaler i Vasteras, har jag inte plats for ”Olles” bil, ni
far den om ni hamtar den.

Jag var forst tveksam eftersom jag hade nog med bilar, men pappas bil hade jag ju
manga minnen fran, sa den tyckte jag vore vard att raddas.

Jag hyrde ett bilslap och Bosse, Per Edvardsson och jag akte ner till Sune, dar vi med
stor moda lyckades lasta och hamta bilen. Lite fundersamma var vi, da bilen var vit,
men det kan ju ha hant under tidens gang. Daremot den uppsagade bakrutan var ju
bekant.

Hemma i garaget lyftes motorn ur. Det visade sig att en ratta hade fyllt ena cylindern
med vetekorn, eftersom téndstiften var borttagna. De fuktiga kornen hade orsakat
korrosion pa cylindervaggen, som var sa djupa att blocket var kassabelt. Synd pa en i
Ovrigt valdigt fin motor.

Jag fick med ett bakstycke till rutan bak och svetsade igen den uppsagade bakrutan,
for det skulle ju vara original. Det dr ju bland annat det som givit bilen sitt
karaktaristiska utseende.

Men sa en dag sa Herbert, du ska inte vara sa séker pa att det ar Olles bil, for det fanns
en till som gjorde lika dant som Olle, och sagade upp bakrutan. Det visade sig att jag
borjat jobba med fel bil. Da fick vi kontakt med Tommy Strémberg.
Han visade oss sin bil med uppsdgad bakruta, som stod i ett garage pa
Henrikadalsklippan i Nacka. Nu stamde allt, bakrutan, fargen och sidostkaren, allt
kéndes igen. Da bytte vi bilar, och jag fick hem ratt bil till garaget.
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Jag fick ocksa med ett bakstycke med de dubbla bakrutorna, och fick an en gang svetsa
igen den uppsagade bakrutan. Jag tillverkade en anordning sa jag kunde hanga upp
karossen och snurra den runt. Sedan bérjade ett omfattande svetsjobb.




Jag pressade nya golv och nytt bagagerumsgolv, gjorde nya balkar for bakvagnens
fasten och nya kanter till skdrmarna. Dorrarnas nederdelar var rostiga, samt bakluckan
och hjulhusen, ja dverallt var det rost som fick lagas.

Jag kopte en genomgangen motor av Sune Lundin, for att spara tid. Véxelladan,
slutvaxeln, framvagnen, bromsarna, bakaxlarna, styrsnackan, ja allt fick gas igenom.
Nya hjullager koptes fran Cavalitto. Bilen skickades for lackering till Viklunds Bil &
Karosseri i Finspang. Det tog ett ar innan den var hemma igen.

Sedan hittade jag en tapetserare bara nagon kilometer hemifran mig. Han byggde upp
och kladde satena, dorrsidorna och innertaket, ja allt. Sadant tar ocksa tid och
ingenting &r gratis. Mycket detaljer sa som korriktningsvisare, tandningslas,
tankgivare och matare behdvde ses Over. Till det elektriska fick jag dra nya kablar, for
det gamla var inget att ha. Stotfangare fick jag képa av Herbert Nilsson, grillen och
diverse sma detaljer Iamnades in till forkromning. Falgarna fixades till och nya dack
inforskaffades.

Det gar givetvis att beratta hur mycket som helst, men nu &r bilen besiktigad och kan
koras till traffar och annat kul. Sa nu fortsétter sagan...

Hér besokte vi Ekeby flygfélt i Eskilstuna, augusti 2018. Foto: Lars Helfrid
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1maj och Italienska dagen pa Skokloster av Magnus Walinder

Traditionsenligt demonstrerades det den 1 maj med 100-tals italienska fordon vid
Skokloster och det stora grasfaltet. Vadret var ocksa traditionsenligt kallt och gratt.
Men stamningen var forstas glodhet, sarskilt i Lancia-fallan, pa forsta parkett, som
Per Edvardsson tacknamligt stéllt i ordning och bevakat som en blodhund redan
kvéllen innan och i tidig otta. Hector Garcia hade ocksa fixat med uppsattning av
Lanciaflagga och talt som kunde skonjas pa langt avstand da bilarna gjorde entré.
Snyggt jobbat!

Inte mindre &n 4 stycken Delta Integrale var pa plats — mahanda traffens vanligaste
ovanliga bil? Tva ytterligare Delta av tredje generationen var ocksa prydligt
uppstallda, samt en elegant silvergra Thesis. Helt plotsligt, bevakat av publik med
hojda dgonbryn, fraste Erik Lycke in i fallan med sin 8.32-motormodifierade Beta
Montecarlo, se bild nedan. Det ljudet gar inte att ta miste pa, aven om Erik pastod att
han gjort en del modifieringar som eventuellt resulterat i att bilen gar lite tystare. Inga
horselkapor syntes heller till denna gang.

L -

Erik Lyckes fantastiska ingenjorskonst: en Thema-8.32-Ferarri-motor monterad i sin
Beta Montecarlo. Detta visar med tydlighet att Montecarlon ursprungligen var
designad for en stérre motor, men nar oljekrisen kom sa valde Fiat den mindre
Lampredi-motorn, ocksa den ett masterverk i ingenjorskonst.
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Som pricken 6ver i:et fanns forstas dven Pers och Anna-Lenas Aurelia B24 Spider pa
plats. Och manga bade beundrande och nyfikna, och kanske &ven lite perplexa,
besokare svarmade runt bilen. Vi ska vara stolta och tacksamma Gver att vi far se
denna bil sa ofta. Den maste tillhora en av bilhistoriens topp-5 design-ikoner, kanske
den basta, eller ar det Stratosen? Aterigen kunde jag konstatera att da jag precis
kommit igdng och tjata intensivt med 5 - 6 Lancisti i 3 - 4 timmar, inklusive fika vid
Johan Mellstréms vélarrangerade bord och stolar under téltet, s borjade de flesta
Ferraris, Lamborghinis, Alfor, Fiats m.m., inklusive motorcyklarna, lamna faltet. Det
enda jag lyckades snappa upp var att det trots vadret dykt upp ovanligt manga Ferraris
och ett par riktigt heta Lambos. Tiden gar fort nar man har kul.

HE R OE

Ett annat kul skédel och perfekt inramning uppstod vid hemférden nér suffletten
till Aurelian skulle fallas upp, se bild ovan. Tre ingenjorer (tror jag), fick klura och
kampa ett bra tag innan den var pa plats.

Sammanfattningsvis var Lancia-fallan helt klart motordagens bésta utstallning av
skonheter i min mening, och traffen kan varmt rekommenderas till ndsta 1 maj.

Per, och broderna Anders och Folke Tillman samarbetar tadlmodigt vid Spidern da
suffletten ska upp. — Hur var det nu, den andra sidan verkar ju gora helt fel, eller, finns
det nagon finurligt dold sparr nagonstans?
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Tankar om el... avBo Nyién

Medan alla boende utanfor storstadernas kollektivtrafikomraden just nu undrar hur
de ska kunna ha rad att tanka den livsnodvandiga bilen, nar regeringen har fixat sa att
skatten pa bensin & diesel hojs “automatiskt” i stéllet for den urgamla seden att
svenska folket later sig beskattas utifran Riksdagens beslut.

Inte undra pa att ”Bensinupproret” redan nu samlar 300,000 medlemmar, att likt
fransmannen ga ut med gula vastar till demonstration for fundamentala levnadsvillkor.

Fortvivlade smabarnsforaldrar och pensionarer i hela Sveriges landsbygd, helt utan
annan mojlighet att ta sig till avlagset belagna dagis, skolor, sjukhus, affarer och jobb,
med den enda bil de har rad med — en 6ver 20 ar gammal halvrostig dieselbil eller
majligen en liten, alltfor trang med bakatvand barnstol eller rullstol, foga krocksaker
bensinbil — ocksa fran tiden da bréanslepriset var 6verkomligt.

Over 60 % i skatt pa branslet och ansvariga politiker sager sig inte kunna gora négot,
vittar bara om forakt for folk - ingen forvanas éver massivt politikerforakt.

Klimatet forbattras inte ett dugg av skatter, utan bara genom teknikutveckling och
snabb omstallning till férnybara biodrivmedel, som &r lika klimatsmart som el.

Politikernas prio-1vore darfor att traffa expertisen i branschorganisationerna Svenska
Bioenergiforeningen, Svebio och Bil Sweden, for snabba konkreta atgarder att bygga
ut inhemsk framstéllning i Pited, Sundsvall m.fl. och distribution av biodiesel
EVO100 i hela landet. Medan finska Enzo redan gor milliontals Ton biodiesel till den
svenska tunga trafiken och flyget, bygger kineserna kolkraftverk och flygplatser i en
rasande takt. Sverige star for TVA PROMILLE av jordens utsldpp av vaxthusgaser.
Det &r bra med klimataktioner, men skall sa klart riktas till de stora utslappsmalen och
inte vara politiska slagtra i svenska folkets huvuden.

Att tro pa elbilar ar som att tro pa
Gud, &r ett numera vedertaget
begrepp. Energin méaste ju tillverkas
i andra &nden av elsladden, och
racker bara en kort stracka. Sen gar
det s& har! Fram med
dieselgeneratorn ur bagagerummet
och ladda batteriernal Som med
riktigt hénsynslost katastrofala
metoder tillverkas av jordens
sallsynta grund@mnen, fraktas och
~ gorsien jattefabrik utanfor
Skellefted. — En serios miljédebatt
| med grundlig riskanalys efterlyses!




”Du gamla du Fria” av per Eavardsson

Snart ar det 6 juni och vi firar Sveriges Nationaldag, Gustav har namnsdag och det ar
Flaggdag. Det firas 6verallt, flaggviftningar, finkladda barn, musik och korsang hors
Over nejderna.

”Fordonshistoriska Dagen”, visar upp det fordonskulturella arvet! Vi Lanciadgare
visar upp vara utsokta italienska parlor, pa traffar fran Skane till Norrbotten.

La Lancia vill pa detta satt pAminna om texten till Sveriges Nationalsang, skriven
1844 av Richard Dybeck. Dess status som nationalsang har aldrig officiellt, genom
politiska beslut, antagits som nationalsang. Vi sjunger den anda!

Aven vid véra Nordiska Lancia Traffar framféres de olika Landernas Nationalsanger.
Nista gang vi ”Svenskar” sjunger, blir i Helsingfors!

Malsattningen blir att ta forsta priset i "Sangkampen”!!

Du gamla, Du fria, Du fiéllhéga nord

Du tysta, Du glédjerika skéna!

Jag hélsar dig, Vénaste land uppa jord,

/: Din sol, din himmel, -dina &ngder gréna :/

Du tronar pa minnen fran fornstora dar
Da é&rat Ditt namn flég 6ver jorden,

Jag vet att Du &r och Du blir vad Du var.
/: Ja, jag vill leva jag vill d6 i Norden ./

Ova, 6va, évalll




SALUTORG

Till Salu!

Nu séljer jag min parla som

tjanat mig val under ett antal e
ar. Tyvarr har jag inte den
tiden och engagemanget som
kravs for att halla pa.

Det ar en Lancia kappa K
Coupé 1998.

Ett exemplar av tre i Sverige.

REA

T-shirt fran 50-arsjubileet med
Lanciaklubbens logo, moérkbla storl. M-XL
30 kr styck.

T-shirt med Lanciaklubbens logo, morkbla
storl. S-XXL, 60 kr styck.

Klistermarken med Lanciaklubbens logo, 80
mm i diameter, 10 kr styck.

For mer information kontakta Tor
Fredriksson tel. 070-698 30 39
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Motor: 2,0 Turbo.
Importerad fran Italien

| 2003.

Avstalld sedan 2015.
Bilen finns i Jarna.
Pris 5000 kr BVSA.
Hakan Kindlund
0735 - 160 435




SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar,
nya eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta,
Delta, Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. Bland annat finns:

Delta/ Prisma, nya stralkastare hoger, vanster, 800:-/ st, ny kamrem till 1,6
1980-85. Ny kamrem till Delta 4x4 Turbo HF 1983 — 85, 800:-/ st.
Nya bromsskivor 2 stycken till Delta Integrale nr:82476515, 500:- for bada.

Tva nya bromsskivor med nr: 82287786 — 82346816, 500:- for bada.
Thema 834 1984 — 94 en ny generator 12/85 A, 800:-/ st.

Nya kamremmar VKMA 02224 SKF och VKMA 02422 SKF, 800:-/ st.
Luftfilter till A112 — A112 E, samt Beta 1800, 200:-/ st.

| (- [ e
Detta till ytterst férmanliga priser for klubbens medlemmar. Kontakta Tor
Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info. och vidare affar, ev.
transporter, verkstadsservice, m.m. - samt bestéllning av klubbregalier.
Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!

Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7@gmail.com

_ -

=

loeygage

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.
(galler ej redan nedsatta varor)

Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00  Lordagar 10.00 — 14.00 Séndagar: stangt
Valkommen till var butik p& Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.
Vi hjélper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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SVERIGE

B

PORTO BETALT

Avsandare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.

ww

Bosse och Anita Nylén kom i denna tjusiga Flavia Cabriolet till arsmétet pa Taxinge Slott.

Lancia Omicron Bus
fran 1927, motor
Lancia-Junker tipo
90, en 3 cylindrig
Diesel, 4771 cm3
och 95 HP. Fyra
vaxlar, toppfart 40
km/ timmen.
IVECO Historic
Museum i Turin.
Foto: Per
Edvardsson
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