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Klubbmastarna rekommenderar:

Loérdagen den 1:e oktober ar det traditionsenlig hosttraff i HO16.
”Baklucke” loppis, for den som vill!

Har ni bildelar eller annat relevant som ni vill byta eller sélja, sa finns tillfalle
har. Ta aven med familjen eller en van och nagonting att fortara, vi samlas vid
11-tiden for nagra timmars trevlig Lancia samvaro.

Nu ar det brattom...

Styrelsen har beslutat att géra en Almanacka till jubileumsaret 2023 (Lancia
klubben 70 Ar), som kommer att delas ut som gava till Er medlemmar.

Ni som vill att era bilar skall synas i Almanackan, ombedes att snarast skicka in
era bilder till redaktéren LNilson@gmail.com. Vi behdver era bilder snarast,
dock senast 15 november.

For andra tréffar och arrangemang ga in pa MHRF:s hemsida www.mhrf.se och klicka er
fram till Evenemangskalendern for mer information.
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Svenska Lanciaklubben

Grundad 1953

Klubbens syfte &r att samla intresserade Lancia&gare och personer med genuint intresse av dessa bilar for att

under trivsamma former:

¢ Okamedlemmarnas insikt i allt som berdr Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skdtsel och historia samt

bista vid problem.

o Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt relaterade produkter och

teknologi.

e  Pabasta sétt bevaka reservdelsfragan.

Styrelsen

Bo Garan Hellers ordf./ansvarig utg. La Lancia
Karins Allé 6, 181 45 Lidingd

Tel. 08-7675175 mob. 070-600 57 95
e-mail bghellers@gmail.com

Erik Cyrus sekreterare
Tradgardsvagen 31 B, 181 65 Lidingd
Mob. 070-657 32 00

e-mail erik.cyrus@swedbank.com
Magnus Walinder kassér

Tunavégen 7, 184 51 Osterskar

Mob. 073-460 24 53

e-mail walinder@kth.se

Lena Helfrid ledamot/layout La Lancia
Hultsjévagen 3 A, 612 76 Lotorp

Mob. 070-20 33 128

e-mail Inilson7 @gmail.com

Per Edvardsson ledamot/klubbméstare
Besvarsbacken 2 A, 191 40 Sollentuna
Mob. 070-321 78 16

e-mail per.edvard@telia.com

Tomas Akeson ledamot/klubbmastare
Prinsgatan 13 B, 703 41 Orebro

Mob. 076-105 23 55

e-mail tomas.akeson@gmail.com
Lars Helfrid ledamot/klubbmastare
Hultsjévagen 3 A, 612 76 Lotorp

Mob. 070-27 29 227

e-mail lassehellfrid@gmail.com

Johan Mellstrom suppleant
Tritonvagen 6, 172 63 Sundbyberg
Mob. 076-14 77 092

e-mail johan@mellstrom.net

Rolf Nylén suppleant

Solursbacken 10, 141 35 Huddinge
Tel. 08-77 47 357 mob. 070-889 4334
e-mail lanciaroffe@gmail.com

Tomas Ohman suppleant
Hultsjovagen 3 A, 647 93 Mariefred
Mob. 073-416 05 05

e-mail tomaseohman@gmail.com
Herbert Nilsson hederspresident
Norregatan 4 A, 241 33 Eslov

Tel. 0413-100 12 mob. 070-910 94 05

e-mail hebbe1935@gmail.com

Lanciamodeller kontaktpersoner
Lambda, Aurelia  Herbert Nilsson
Aprilia, Appia Rolf Nylén
Flaminia, Delta Tor Fredriksson
Flavia, Fulvia Tor Fredriksson
Beta, Rally 037 Magnus Wélinder

Hemsida www.svenskalanciaklubben.se

Reservdelsforum
www.lanciaregistret.com

Klubbadress Svenska Lanciaklubben
C/0 Magnus Walinder, Tunavagen 7
S-184 51 Osterskar

Plusgirokonto: 55 58 14-3

IBAN SE77 9500 0099 6034 0555 8143
BIC/SWIFT: NDEASESS

Org. nr: 802440-7838
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Nagra ord fran ordféranden av Bo Géran Hellers

Min vackra BMW 3-serie Sedan (stilen ett 1an fran Bristol Cars) ar en diesel. Da jag
kopte den ny for snart tio ar sedan var den senaste favoriten bland miljévanner — snal
i drift, automatldda med atta steg, katalysatorrening. Idag anses den vara en
miljoskam, som snarast bor bytas ut mot ett el-drivet monster. Min brist pa handling
beror pa att jag inte kanner mig 6vertygad.

Men jag blev skakad da jag betalade mer an 30 kr/l harom veckan. Branslekostnaden
ar nu hogre an vardeavskrivningen. Sedan dess har priset sjunkit med en femma
genom insatser av politisk karaktar — ar det ndgon som vagar lita pa att dessa ar
hallbara? | den pagaende valrérelsen svinger pendeln mellan fortrostan och
miljopanik.

Vatgasen ar det alternativ som kunde ge oss lattare bilar med i stort sett samma
koregenskaper som nu. Vissa avancerade lander, som SydKorea, gar in for denna
I6sning. Hos oss provas tekniken pa tyngre fordon. Men &nnu har vi inte fatt nagon
analys av hur effektiv denna teknik kan bli — det ryktas om dalig verkningsgrad men
annu &r bilden diffus.

Vart NLM i Skanes Hoor blev en framgang, fint deltagande, gott humor, som far en
god tackning i detta nummer av La Lancia. Uppstéllningen av bilarna var magnifik.
Kdrningarna genom det béljande landskapet kdndes tagna ur en turistbroschyr.
Tempot blev lite for hogt, tycker jag nog, alla hangde inte med, men atersamlade i god
ordning pa Backagarden. Det ekonomiska resultatet visade ett litet Gverskott, vilket ar
ett Overbetyg at den ekonomiska planlaggningen. Evenemanget avslutades formellt
med en gemensam lunch pa Waxholms hotell for vara organisatorer, framst
skaningarna Herbert och Magnus Nilsson.

Vi blickar nu mot hosten, narmast ett aterupptaget besok pa Ho6l6 den 1 oktober. Dar
har jag ocksa min kara Lancia Flavia Coupé 1964, tyvarr annu inte riktigt korklar,
men vanta bara!

"Porsche vaxlar upp mot vétgasdrift” (SvD 3/9)

Som vi tidigare berattat har BMW provkort sin stora V8 direkt pa vatgas. Den gav da
250 hk mot normalt 350 pa bensin. Skillnaden forklarades med att motorn inte var
utvecklad for det annorlunda brénslet. Nu har Porsche tagit steget och utvecklat just
en sadan forbranningsmotor, efter forebilden frén Toyota. Aven i Europa borjar man
tydligen tvivla p& den ensidiga satsningen pé el-drift. Aven satsningen pa bréansleceller
kdnns osaker. Kommer vi snart att fa veta nagot om verkningsgraden for de olika
alternativen?



Nordiskt Lanicamote i HOOr 2022 av B G Hellers och L Helfrid

Sa har da ytterligare ett nordiskt méte med lancisti agt rum, denna gang med Svenska
Lanciaklubben som arrangor, under fredag till sdndag, 10-12 juni. Ett sarskilt tack
riktas till vart styrkebalte i Skane bestaende av Herbert och Magnus Nilsson, far och
son, som tillsammans med var klubbmastare Per Edvardsson och kassér Magnus
Walinder lagt upp programmet. Logi hade ordnats pa den kanda Backagarden, séte
for NLM aven ar 2011, inbaddad i tung gronska vid Ringsjons strand.

o,

Antalet deltagare var 84, i nivd med foregdende mote i Norge. Nordiska delegater
dominerade matet, svenskarna (32), norrmannen (20), finlandarna (16) och danskarna
(8). Det unga inslaget hos finlandarna var sarskilt gladjande. Men vi kunde ocksa
gladja oss at kontinentala besokare fran Osterrike (2), Tyskland (3) och Schweiz (3).
Det europeiska perspektivet blir allt tydligare i takt med att marknaden for veteraner
integreras.

Ui Har anlander nagra av de norska
deltagarna i karavan...



Ett femtiotal Lanciabilar, den &ldsta en Lambda med mer &dn 100 &r pa nacken, den
yngsta en amerikansk Flavia direkt fran leverantoren, prydde snart ett bakomliggande
falt och tilldrog sig deltagarnas intensiva intresse. Det var ocksa dar, i kretsen av alla
skdna Lancior, som deltagarna hélsades valkomna med ett (eller flera) glas sprudlande
Prosecco.

Ordféranden Bo Goran halsar alla deltagare
valkomna och utbringar en skal!




Vid ankomsten till Backagarden pa fredagen skedde registreringen smidigt, varvid en
pase med klubbens logotyp innehallande en t-shirt, program, senaste utgavan av La
Lancia samt en nagot mystisk uppsats av min hand om Mariakyrkorna runt Ostersjon.
Forklaringen finns bland mina ord i La Lancia 149, dar det ségs, att Alstad, platsen
for vart forsta besok pa lérdagen, under medeltiden ingick i kulten av jungfru Maria.

Efter valkomstdrinken samlades alla deltagare i Backagardens matsal. Det bjods
kvallen till &ra pa en god italiensk lasagne samt kaffe och kaka till avslutning. Darefter
blev det trevligt samsprak och mingel fram till sena kvéllen.

Efter en god frukost pa lordagsmorgonen samlades alla deltagare vid sina bilar for att
i en karavan av bilar bege sig de ca 4 milen fran HG6r till Alstad.

Vél dar mottogs vi, pa det hjartligaste, av Bo Nilsson, agaren till en spektakular
samling bilar. Denne har ett langt forflutet aven inom flyg och segling.

Samlingen av bilar véxer fortfarande tack vare pagaende restaureringar (dven av en
Flaminia). Syftet med samlandet var ursprungligen att etablera ett privat museum,
numera en 6vergiven idé som troligen blivit “olénsam”. Vad &r det da som driver en
samlare att fortsatta, synbarligen utan malsattning? Ingen markeslojalitet foreligger,
det &r gladjen over att lyfta fram intressanta karaktérsdrag hos den ena bilen efter den
andra som forklarar gléden i samlandet. Infor avfarden avslojade vérden for mig att
han fyller 90 nasta gang — vilken upplevelse att fa traffa honom!

Bild till vanster: Bo Géran Gverldmnar en gava i

3 form av en glas-plakett med Lanciaemblem samt
»4 var traffpase, under Gverseende av Herbert och
3 Magnus Nilsson.




Pa dessa fem bilder ser vi ett fatal av de ca: hundra bilar som Bo &ger. De star i nagra
olika garage och ar i varierande skick, en del ar renoverade, nagra ar under renovering
samt ett antal som vantar pa sin tur att bli iordningstallda.

Bild till vanster: VVeteranbussen, en
Scania Vabis fran 1967.

Farden de nio milen till Simrishamn
och Autoseum gick med bussar, en
veteran och en ny.

Till skillnad fran det intryck av aktiv verkstad som vi lamnat bakom oss kom vi till ett
fardigt museum, med sagolika skatter av bilar, samlade av en Nils Nilsson (heter alla
manniskor i Skane Nilsson?), daribland flera Lancior, en Flaminia coupé, en Aurelia
GT, och en Appia. Dar fanns ocksa ett drag av "tingel-tangel” som inte kandes riktigt
vardigt. Det ar svart det dar, att halla stilen i en kommersiell vérld, att blanda serios
och meningsfull modern underhallning.




S.A.R.A. &r den enda
framgangsrika luftsskylda
fransktillverkade bilen.
Just detta exemplar fran
1923, har jag (red. Lena)
traffat pa i verkligheten,
pa arrangemanget
Scaniakringlan (1989) dar
jag var funktionar.

Motorprinsens (Prins Bertil) SAAB Monte Carlo V4, som han mottog 26 januari 1967
av Dir Jonas Kallberg, chef for ANA motor i Stockholm.

Vi som hade bilar stdende i Alstad fick ta veteranbussen tillbaka dit, varefter farden
gick ater till Backagarden, dar damerna just gjorde sig fina infor kvallens bankett.

i.'l.l;é 5:'
' - ) = =

L -

Tor Nenseth med Aurelia Convertibile -58 och Per Edvardsson med Aurelia B24 Spider -55.
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Mika Lindroos och Harald Bergsaker beundrar Jani Kivirantas fina Saab-Lancia 600 GLE -81,
till hoger ser vi Haralds fina Flavia Sport Zagato -64.
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- ' Festkvallen borjade med en
drink och livliga

; kommentarer omkring

! dagens upplevelser. Humdret
var pa topp.

Kvallen fylldes av god spis med
glad konversation och manga
tal.
Bild nedan: Bo Goran Gverlamnar
emblemet till Joachim.
¢ Sjalv hade jag no;et att f& premiera tva
framstaende insatser for Lancia, dels
till Joachim Griese fran Schweiz for
hans initiativ och genomfdérande av
Lambda World Register (LWR), en
forteckning Over samtliga bevarade
Lambdor i varlden (omkring 450
motsvarande 6% av alla tillverkade),
dels till dansken Niels Jonassen for
hans fantastiska bok om “Lancia
Aurella in Detall Gt, Spyder & Saloon” Premien bestod av ett emblem med den
svenska klubbens insignier, att stalla pa spiselhyllan eller montera pa sin dgandes
Lancia!

Fran Schwe|z mottog M gnus W, Per E och (
Magnus N tre, meterlanga kexchoklad. Till &t i il
hoger ser vi Renate och Robert fran Osterrike som delar ut ryggsackar till desamma.
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Efter den utsokta middagen skulle det enligt tradition sjungas nationalsanger av de
nordiska deltagarna. Av forklarliga skal har vi inte ndgon bild pa den svenska truppen,
men vél pa de finska, danska och norska trupperna.

Till sist har vi
Norges glada
"gang” som
sjunger for "full
hals”.

Motet avslutades pa sondag formiddag med en utflykt till Kopparhatten i Soderasens
nationalpark, dit vi for i konvoj.




Trots att jag bott i Skane bortat tio ar hade jag aldrig hort talas om detta naturfenomen,
en ravin med 90 meters héjd! Vilken upplevelse — men Skane har fem asar, som alla
bjuder pa storartad natur. Naturligtvis omges ravinen med legender — den mest kénda,
ar den om den standaktiga flickan som stortade sin ofdrsiktiga friare i fordarvet. Finns
det inte en med lycklig utgang? Hur han raddade flickan fran att falla — men hon foll
i hans starka armar och bars till raddning uppe pa Kopparhatten — later inte detta
trevligare?

50 = e S

Bo Géran tackar alla deltagare fér annu ett trevligt nordiskt Lanciaméte.

Nu ses vi ndsta gang, om inte forr sa i Helsinger, i borjan av juni 2023.
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Utmarkelser for sarskilda insatser av Bo G Hellers

Under festmiddagen pa Backagarden under NLM uppmarksammades tva prestationer
omkring Lancia med den svenska klubbens emblem och deltagarnas varma hylIningar.

Forst schweizaren Joachim
Griese for hans skrift 100
anni di LANCIA Lambda”
(2021), som ligger till grund
for ett arkiv, Lambda World
Register, dar all varldens
bevarade Lambdor nu finns
fortecknade. Eller snarare
kommer att finnas, eftersom
nya fynd gors da och da pa
avlagsna lokaler. Och ryktet
gar att ytterligare nagra kan
vara under restaurering. | Joachim Griese

Skriften finns ©versatt till

svenska och erbjods de svenska medlemmarna, med utverkat tillstind genom Magnus
Nilsson, i julposten for egen nedladdning.

| skriften framhalls betydelsen av sarpragel — Lancia hade tillverkat vélgjorda och
konventionella bilar sedan 1906, men nu hade man fatt patent pa principen for ett
ramldst fordon, individualiserat fjadringen och stétddmpningen av framhjulen,
dessutom lart sig behdrska den 4-cylindriga V-motorn med liten vinkel mellan
cylinderraderna, en frukt av tillverkningen av flygmotorer under forsta vérldskriget,
alltsammans tillrackligt for att kunna lansera en revolutionerande bil, Lambda!

Lambdas karosseri med hela
mekaniken i Paris i borjan av
_ Oktober 1922.

Lancia Lambda Torpedo 1:a
seriemed karosstyp 214.




Den presenterades med framgang i bade Paris och London under 1922, dar den véckte
stor nyfikenhet men ocksa begar — leveranstiden vaxte till ett ar, vilket troligen var
skadligt for ekonomin men holl tillbaka antalet tillverkade. Lancia var ju aldrig nagon
billig bil och den tillkom hantverksmassigt. Modellen levde under atta ar (1923-31) i
nio serier, vars egenheter och skillnader forklaras noggrant.

Lancia Lambda Torpedo
6:e serien med kaross
typ 216.

Lambdans roll inom musiken &r ett komplement till vara tidigare artiklar om berémda
manniskor som kort Lancia — har far vi lara oss, att Giacomo Puccini trivdes i sin
Lambda med chauffor samt att den hetlevrade Arturo Toscanini korde, eller l&t sig
koras, i en coupélimousin tillverkad av Farina. Man far hoppas, att denna var
driftséker under dirigentens utflykter i det italienska landskapet.

Sedan dansken Niels Jonassen, en fysiker med
inriktning pa statisk elektricitet, ar en
arvtagare till den store H C @rsted. Men nu
har han skrivit en osannolik bok om nagonting
helt annat, som ligger hans hjarta néra,
”LANCIA AURELIA In Detail — GT, Spider,
Convertible & Saloon”.

Det vill sdga, boken skrevs redan 2006 men
har nu utgivits i reviderad form, 2018. Den ar
sagolikt vacker.

Aurelian lanserades 1950, pa visst tidsavstand
fran andra varldskriget, liksom Lambdan hade
lanserats 1922, efter det forsta.

De tva mest kanda bilarna fran Lancia kan
alltsa beskrivas som uppstarter efter nationella
provningar i krig, i forsta fallet med viss
framgang, i det andra med katastrof.
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Som tidigare papekats finns det tydliga tecken pa att intresset hos Lancia for en
krigsinsats var svalt, aven da lojaliteten kravde lydnad. Men bada uppstarterna
lyckades, vilket bidrog till Italiens aterhdmtning, i anseende och ekonomisk formaga.

I likhet med Lambdan lag en teknisk innovation till grund for Aurelian. Efter en osaker
utflykt till en V8 svansmotor forsokte man med en V6, en omgjlig konfiguration enligt
en datida asikt. Men konstruktoren Francesco de Virgilio lyckades visa, forst
teoretiskt men sedan ocksa praktiskt, att typen ar maéjlig. Detta kunde tydligen inte
patenteras, eftersom det hade prévats nagonstans i USA redan 1905 men markerade
ett insteg for en ny motortyp, som idag dominerar bl a Formel 1. Typen var alltsa inte
bara méjlig, den var ocksa utvecklingsbar.

Samma slutsats kan dras ocksa for Aurelia, vars manga versioner blandar elegans med
prestanda. Den forsta versionen, B10, har en beskedlig framtoning, medan en senare
version, B20 GT ar en krutdurk. For att inte namna B24 Spider, en underskén skapelse
som krossar allt mentalt motstand. Sa ska en riktig bil se ut!

Till vanster; Aurelia
B12.

Till hoger:
Instrumentpanel fran
2:a och 3:e seriens
GT.

Charmigt nog har forfattaren lyft in sitt eget umgange med Aurelia, han dger och kor
en GT ur den tredje serien, som han har restaurerat fran grunden. Det perspektiv han
tecknar galler for hela livet — har man en gang blivit &gare till en riktig bil, som en
Aurelia, finns det ingen anledning att byta — det ar som ett langt dktenskap.

Dess stil blir aldrig passé eller 6verspelad av utvecklingen — vem kan hévda, att en ny
Porsche erbjuder mer an en Aurelia? Det ar ocksa en fraga om kansla — att sétta sig
till ratta bakom ratten pa en riktig Lancia ar en frojd for alla sinnen — med
instrumentpanelens alla detaljer som visar
laget, rattens 0fte om att snart bér det av,
vaxelspakens beredskap pa kommande
uppgifter. Allt finns val illustrerat i denna
maérkvardiga bok.

Till hoger: Den vackra B24 Spider.
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Gavor till Svenska Lanciaklubben

Under festmiddagen pa Backagarden gavs presenter at arrangéren, Svenska Lanciaklubben.

Fran Norge en helt osannolik bok, ”Bilen i Norge,
125 ar”, ett praktverk skrivet av Ivar Engerud, en
motorjournalist med ett brinnande intresse for
bilhistoria, &nda fran 1896 tills idag. For
redigeringen har han tagit hjalp av Rune Baashus.
Bland alla marken finns ocksé& Lancia med, &ldst en
Kappa fran omkring 1920, en Lambda tio ar senare,
en Flaminia GTL fran 60-talet, en vacker Gamma
Coupé tio ar senare och sist en underskon Aurelia
Spider.

Bild ovan: Lancia Kappa fran 1919.

Ingen dalig representation fran ett land som vi av okunnighet ibland ser ner pa. Men
intressantast 4nda ar de avslutande kapitlen om ”Ekstrem skapertrang” och “Bilene vi
mistet”. Har moter vi de dkta entusiasterna som ger sitt yttersta for intresset och sorjer
over varje forlust, som intraffar da kapitalet fran kontinenten koper tillbaka sina
skatter.

Fran Finland en utsokt flaska Koskenkorva, en fortrafflig vodka inrymd i en smakfull
glasflaska. Ska sanningen fram star den for narvarande i mitt mindre kylskap och
vantar pa mitt beslut om vad jag rimligen kan géra med den. Den &r ju inte min, den
tillndr Svenska Lanciaklubben, men hur den ska hanteras har jag inte bestamt. Tills
vidare far jag njuta av dess blotta existens.

Fran Danmark den férnamliga boken om Lancia Aurelia, skriven av Niels Jonassen.
Denna kommenteras pa annat satt, eftersom forfattaren tilldelades en utmarkelse for
sitt arbete, ett emblem fran Svenska Lanciaklubben.
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Resan till Midnattssolsrallyt av Tomas Akeson

Allt borjade under vintern 2019/20, da jag kopte Patrick Toorells Lancia Fulvia 1,3
HF, 1967, for att tdvla med den i Midnattssolsrallyt 2020. Tyvarr stannade allt
tavlande av pa grund av Corona-pandemin fran och med mars 2020.

Efter en genomgang och en féljande besiktning av bilen skulle vi anda prova Fulvian.
Jag fick mojligheten att starta i Skanninges rally Marknadsnatta i oktober.

Dar lyckades man genomfora rallyt under harda begransningar. Man hade slagit ihop
alla historiska modeller dldre &n 1975 i en och samma klass. | premidren med Fulvian
kom vi pa 17:e plats. Bilen gick utan problem, men kéndes svag i jamforelse med den
Delta Integrale som jag var van att tdvla med.

Ar 2021 hoppades man att pandemin skulle ge med sig, men icke. Dock kunde vi kora
Rallyklassikernas serietavling i Vimmerby, Emiltrofén den 21:a augusti. Aven detta
rally genomfordes under harda begréansningar.

Vi hade stora problem med balansen under inbromsning, vilket medférde att vi
snurrade och olyckligtvis tréffade ett trdd med hdger blinkerglas. Resultatet blev en
6:e plats i var klass.

Efterat byggde jag om bromssystemet med en reduceringsventil sa att man kunde
reglera trycket mot bakbromsarna.

Nasta tavling i Rallyklassikerna holls i Hudiksvall, Rasjorallyt den 11:e september.
Nu gick bilen mycket battre, och jag borjade kunna pressa den pa rakstrackorna. Vi
hamnade pa pallen, en 3:e plats i klassen.

Nu hoppades vi kunna kdéra Midnattssolsrallyt 2021. Men arrangéren stallde in rallyt
aven denna gang pa grund av den efterhdngsna pandemin.

Rallyklassikerna skulle kora en deltavling i Boxholm den 18:e september. Dar ville vi
vara med! Jag borjade ga igenom motorn infor rallyt, men tyvérr hittade jag skador,
bade pa insug och avgaskamrarna. Motorn maste darfor plockas ur bilen for
renovering och det blev inga fler tavlingar under 2021.

Motorn renoverades under hosten/vintern 2021/22. Kalle Hansell var vanlig nog att
Iana ut insug och avgaskammare for att jag skulle fa ihop motorn.

| ar, 2022, har man éantligen slappt pd Corona-restriktionerna, vilket véckt
forhoppningar om att komma till start i Midnattssolsrallyt denna gang.
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Vi varmde upp med Rallyklassikernas deltavling i Nybro, Zabra-rallyt, nu med
trimmad motor i bilen och dubbla Weber 40 mm forgasare, samt nya 13” félgar pa
grusdack. Fulvian gick nu mycket battre och jag borjade lita pa bilen. Det blev en 8:e
plats i klassen, som inte hade nagon begransning av cylindervolymen. Vi fick darfor
kdmpa mot bilar som Saab, Volvo och VW, som alla hade stérre motorer an vi,
orattvist men hedersamt!

Nasta tavling var Rallyklassikernas Gruvrundan som hélls den 4:e juni i Atvidaberg.
Det blev sista testkorningen infér Midnattssolsrallyt. Tavlingen gick bra och bilen
fungerade perfekt. Vi kom pa 6:e plats i var klass.

Nu anmaler vi oss till Midnattssolsrallyt (for veteraner) — kénslan &r utmarkt. Vi
kommer igdng med alla forberedelser och allt som ska planeras: ”Nu &r det pa riktigt,
vi ska aka en av de storsta rallytivlingarna i Sverige, med en Lancia Fulvia 1,3 HF.”

Och just det — vi blev det enda Lancia-ekipaget i Midnattssolsrallyt 2022. Rallyt har
sitt centrum i Karlskoga pa Gellerasen racingbana. Vi ska aka 100 mil pa fyra dagar
—av dessa ar 15 mil specialstrackor.

Tisdagen den 4:e juli ansluter vi oss till rallycentret med tévlingsbilen, servicebilen
och tilten. Véra “servicegubbar” i rallyt 4r Stig-Ake Hedmark och Clemens Waldau.
Vi anmaler oss och later besiktiga rallybilen, vi tilldelas en plats i depan dar vi sétter
upp télten och gor oss fardiga infor start. Boendet var ordnat hos Roger Lundh i
Granbergsdal ca 4 km fran depan.

Bild ovan: Lancian uppstélld i depan.
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Nasta dag, 5:e juli, &r det hogtryck i depan. Massor av askadare kommer for att se pa
alla historiska bilar och fa uppleva de attraktioner som arrangdrerna bjuder pa. Rune
och Ewa Andersson fran Malung kommer naturligtvis och staller upp med sina bilar,
en Lancia Stratos och en Lancia 037.

e

Aven var Lancia Fulvia 1,3 HF far mycket uppmarksamhet — det svenska rallyfolket
har inte sett sadana bilar pa riktigt, de &r helt unika hos oss. Lancia tavlade bara
internationellt i Europa pa 60- och 70-talen. Dock gjorde man nagra fa starter i
Svenska Rallyt med forare som Harry ”Sputnik” Kaéllstrom och Ove “Paven”
Andersson.

Forsta strackan, SS1, kors pa
klassiska Gellerasens
racingbana. Nu galler det!
Men vad ar et som hander? Jo,
direkt far vi problem med
branslepumpen, den stannar
gang pa gang pa grund av ett
elfel. Vi kommer i mal till slut
men har da tappat ca 30 sek pa
forsta strackan. Ingen bra start
i rallyt! I depan lyckas vi hitta
felet, ett kontaktstycke hade &g
gatt isar, ett fel som vi fixar. =

el e e O A AN S

Pa torsdagen 7:e juli borjar rallyt pa riktigt. Det 6sregnar kl. 08 pa morgonen och vi
ska kora ca 35 mil och avverka 6 specialstrackor i VVarmland-skogarna — det blir
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spannande! Vi har redan tappat 30 sek fran igéar pa ledaren, sa vi har en svar uppgift
framfor oss att ta igen den tiden.

SS2 Back, en stracka som ag kénner igen. Som tur ar har reetvtatvidsta,
vi dr snabbast i klassen och tar tillbaka 1 sekund.

SS3 Varmskog, en 14 km lang, klassisk rallystracka. Efter ca 10 km missar vi en
vanstersvang och hamnar ute pa ett garde. Med lite tur kan vi styra upp pa vagen igen
och fortsatta. Efter nagra km ser vi att en konkurrent hamnat i diket med sin BMC
Cooper. Vi lyckas komma forbi. Tyvarr tappar vi ca 15 sek pa avakningen.

SS4 Asmundsrud, korningen av strackan gar bra och vi &r 2:a i klassen, 9 sek efter
ledande Magnus Nordqvist. Nu ar det lunchuppehall och vi far service vid Lofbergs
Lila Arena i Karlstad. Vi ligger efter med totalt 46 sek till Magnus. Otroligt mycket
folk kommer for att titta pa Lancian och stéaller manga fragor om den. Det blir ocksa
nagon intervju och jag hinner dven kolla lite tider med andra forare.

SS5 Edeby, vi ar ater snabbast pa strackan i var klass — tar tillbaka 7 sek pa ledaren
Magnus.

SS6, Genbacken, snurrar vi vid ett vagbyte och tappar ca 30 sek. Det kénns inte bra,
fortséttningen blir kdmpig.

SS7 Gammelkroppa, &r en stracka som jag kanner igen sé nu ska det satsas. Vi aker
sa mycket bilen gar for, men vid kontroll av tiden ar vi anda 4 sek efter Magnus i
BMC Cooper. Vid slutet av forsta dagen ligger vi 1 min 7 sek efter ledaren i klassen.
Vi har gjort tva missar som kostat oss ca 1 min, sa vi har akt jamnt med ledaren. Men
det &r kul med en fight i rallyt!
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Nu blir det service av Lancian infor néasta dagsetapp. Lite vila hinns ocksd med hos
Roger i Granbergsdal.

Nu har det blivit fredag 8:e juli. Den andra dagsetappen gar ner mot Laxa och
Askersund, dar det ar lunchuppehall och service. Jag ar val bekant med landskapet
och dess vagar sa jag hoppas kunna kora in lite tid pa ledaren i klassen.

SS8 Mosserud, den strackan kanner jag val. Vi far val se vem som ar piggast kI 08
pa morgonen? Vi lyckas ta in 3 sek pa ledaren Magnus.

SS9 gar pa Gellerasens racingbana. Vi byter framhjulen och tdmmer bagageutrymmet
for att spara vikt. P4 denna bana har jag nog kort flera hundra varv, bade med
motorcykel och bil, sa har galler det att satsa. Men vid kontroll av tiderna efterat visar
det sig, att Magnus i sin BMC Cooper varit 1,2 sek snabbare &n vi.

SS10 Skogskér, kdrningen fungerade bra.

SS11 Ronneshytta, dven denna stracka har jag kort tidigare, sa jag hoppas pa en bra
tid, men ledaren i klassen plockar sekunder. Vid matuppehall och service i Askersund
skiljer det totalt 1 min 29 sek till ledaren.

-

Mycket folk tittar pa rallybilarna — hela kajen vid Véttern ér“ka'ntad med publik. Jag
inser, att det kommer att bli svart att kora in 1 min 29 sek pa Magnus — jag far halla
mitt eget tempo och se vad som héander.

SS12 Mosserud, bilen fungerar bra och vi kor pa i vart tempo
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SS13 Rudskoga, hér har jag kort forut, sa vi dser pa for allt vad tygen haller.
SS14 Skaggebol, strackan, som ar den sista for dagen, leder norr om Svarta.

Tillbaka till serviceytan pa [
Gellerasens racingbana — etapp [
2 &r slut och ledaren i klassen,
Magnus, har ett forsprang pa 1
min 44 sek.

Nu ska bilen servas och allt ska
forberedas infor nasta etapp. Vi
far lite vila igen hos Roger i
Granbergsdal.

Lérdagen den 9:e juli gar den trdje och sista etappen mot Orebro, Nora och Frévi, och
innehaller manga kanda strackor for mig. Men jag tror inte, att jag kan kora in Magnus
forsprang — jag far helt enkelt kora i mitt eget tempo och se vad det racker till.

SS15 Gréanbacken, en allman vag som det gar att kora fort pa — jag vaxlade faktiskt
upp till 5:an ett par ganger. Men i mal var vi tvaa i klassen, 9 sek efter ledaren.

SS16 Seltorp, en kand rallystracka utanfor Orebro — jag tog i s& mycket jag vagade
men blev 9 sek efter igen.

SS17 Finndker, en stracka vi kort i ett tidigare Midnattssolsrally — jag har forstatt att
jag inte kan komma ifatt ledaren i klassen, sa jag slapper lite pa tempot och blir
ytterligare 13 sek efter

SS18 Kagleborgs rallycrosshana. Har missar vi en hogersvang pa slutet och tappar
ytterligare 4 sek. Det ar matuppehall och service i depan — maten smakar utmarkt och
vi far nya krafter infor nasta stracka. Forspranget i klassen till oss ar nu 2 min 13 sek,
inte bra men omaijligt att géra nagot at langre.

SS19 Karltorp, den strackan har jag akt manga ganger och min satsning gav ett bra
resultat. Vi tog tillbaka 7 tiondels sek.

SS20 Stora Melldsa, en kand stracka vid vilken var vérldsmastare i rally 1984, Stig
Blomaquvist bor. Senast akte vi strackan i Midnattssolsrallyt 2019 och da missade jag
ett vagbyte. Da jag denna gang narmade mig samma stélle och bromsade in i svangen
kande jag pl6tsligt ett foremal bland pedalerna, en dricksflaska pa rymmen!

Jag fick slappa pa gasen och plocka upp flaskan — det vagbytet ar inte van med mig.
Dar forsvann 8 sek till, trots en bra laddning pa strackan.
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Hér ar rallyt slut och vi
passerar torget i
Karlskoga och
malgangen. Dar blir det
intervjuer och varma
applader fran publiken.

Magnus vinner klassen
med 2 min 26 sek till
slut. Grattis Magnus —
bra kort!

Bild till hoger: Vii Fulvian
pa Stora Mellosa-strackan.

Det blev en fin avslutning med bankett, vélfyllda matbord, mycket folk, och en
prisutdelning med varma applader. Magnus Nordgqvist och kartlasaren Samuel Trygg
far ta emot forsta pris, jag sjalv och Johan Mellstrom far vart andra ris.

Tack till kartlasaren Johan
Mellstrom, servicegubbarna Stig
Ake Hedmark och Clemens
Waldau, till Roger Lundh som
ordnade boendet och till var
sponsor SWIFT Budbilar.

Bild till hoger: "Servicegubbarna”
Clemens och Stig Ake.

Sammantaget ett mycket bra
rally med stort intresse omkring
bilarna, inte minst var Lancia
Fulvia 1,3 HF. Jag har givit
manga intervjuer och besvarat
manga fragor om bilen. Kanske
blir det ett nytt
Midnattssolsrally 2023 — vi far

= sel




Nordic
Lancia Meeting

2023
Friday June 2nd 'till Sunday June 4th

We'll be staying at the Konventum
conference center. A fine example of
good architecture furnished with the
best of Danish design and excellent
pieces of art. It is situated in the middle
of a large green area with a view of the
Sound. Add to this, that it is renowned
for its sublime kitchen.

Futher information: lanciaklub.dk
Oresund has always been central. Historically, the three
largest towns in Denmaek were placed here. In 1658, when
Malmé was ceded to Sweden, Elsinore took over the position
~as the second largest town in the country.

Meet up in Denmark

The Nordic Lancia Meetin 2023 will be based in Elsinore. The town itself is worth a visit, and
it is easily accessible from all directions.

Check-in will take place on Friday afternoon June 2nd, so we have ample time to catch up and
unpack before a nice meal.

Saturday June 3rd we’ll go for a drive through a countryside which due to its many forests and
natural beauty for centuries was the favourite hunting ground of Danish kings. The day will
finish with the traditional NML feast.

After breakfast on Sunday June 4th we’ll go for a short drive to a car museum with interesting
and select cars, including a number of Lancias. There we’ll enjoy lunch together before we

part.
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AGT Special Sportvagn av Anders Thillman

Presenterad av Folke Thillman

Lancia-entusiasten Anders Thillman fick i juni 2016 se sin ungdomsdrém ga i
uppfyllelse. Han hade da sjalv konstruerat och sedan byggt en Gppen sportvagn, som
nu blivit godkand av Svensk Bilprovning. Att han efter besiktningen fick ta bussen
hem till Bjorklinge i héllregn var forstas lite snopet for den duktige Anders. Men han
var uthallig, van att bemastra alla svarigheter. Den 1:a maj 2017 befann sig en stolt
Anders, 78 &r ung, pa “italienska bildagen”, flyttad det &ret frdn Skokloster till
Venngarn och Taxinge, med sin hembyggda sportvagn, som tilldrog sig publikens
beundrande blickar.

Historik: Redan ar 1953 hade Anders som 15-arig byggt
en cykelbil av vinkeljarn och masonit. Bilen hade
individuell ~ framhjulsfjadring som paminde om
motsvarande pa Lancia Aprilia 1938. Tanken att bygga en
riktig bil grundlades troligen da.

Anders borjade sin mekaniska utbildning efter folkskolan
hos sin far, Harry Thillman, som drev en bilverkstad i
Bergshamra. Fadern hade maéstarbrev som smed och
bilmekaniker och var vél k&dnd av dldre Lancia-vanner.
Utbildningen passade vél for Anders som alltid visade
stort tekniskt intresse.

Senare vidareutbildade sig Anders pA AGA med el- och gassvetsning — 250 timmar
pa vardera. Han genomgick ocksa den militara utbildningen till faltmekaniker pa
Karlsborg, studerade hallfasthet- och maskinelementléara pa Kristinehamns praktiska
skola. Darutéver genomgick han utbildningen till bil-platslagare pa Statens
hantverksinstitut i Stockholm.

Ungdomsdrémmen levde vidare efter cykelbilen. Anders gjorde en fackverksmodell
av 1 mm svetstrad for egna studier med sikte pa en éppen sportbil. Vid 25 ars alder
hade hans studier fort fram till konstruktion och en egen tillverkning av en
fackverksram for komponenter for framvagnen fran Alfa Romeo Giulietta och for
bakvagnen fran Lancia Aprilia 1938.

Tillverkningen bdrjade med att Anders bestéllde hem 70 m rér med 19 mm diameter,
allt i kvalitet Unstato5, somldsa ror, samt ca 15 m stalrér med 25 mm diameter och
godstjockleken 1,53 mm. Chassit till sportvagnen tillverkades sedan pa lediga stunder
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under 7 veckor i Uppsala. Stalréren vinkelsagades med precision och stor omsorg
maste dgnas at att mata in alla fastpunkter for motor, drivlina och 6vriga komponenter.
Ungefar 10 satser gas forbrukades under motsvetsningen. Stal- och aluminiumplat i
ratt kvalitet och dimensioner beh6vdes ocksa for konstruktionen.

Denna utfordes noggrant efter ritning, eftersom ingenting kan andras efterat — allt
maste darfor ha forutsetts infor arbetet.

Bild ovan: Framvagn med motor. Bild ovan: Bakvagnen fran Lancia Aprilia.

Ar 1976 flyttade Anders och Asta med dvrig familj till en villa i Bjérklinge, strax norr
om Uppsala. Familjen fann sig val till ratta - en stor kallare gav plats at de fardiga
komponenterna till sportvagnen och ett garage i markplanet erbjod en idealisk plats
for fortsatt bygge pa bilen. Dar hdngdes fackverksramen upp péa viaggen. “Det hér,
mina flickor, &r ett chassi till en sportvagn”, forklarade Anders. Som bekant tar det
valdigt 1ang tid att konstruera och bygga en bil. Anders sa dirfor ofta: »Jag gér ut en
liten stund till garaget”, vilket oftast betydde flera timar.

Men aren gick fort och tiden ville inte racka till for alla plikter, forsorjning, familj,
Missionskyrkan och alla andra aktiviteter. Ar 2000 blev Asta dessutom svart sjuk i
cancer och bordan foll tungt pa Anders.

Forst ar 2012 tog bilbygget fart pa nytt. Fackverksramen lyftes ned fran vaggen och
pallades upp pa garagegolvet. De insamlade och renoverade maskinelementen togs
upp fran kallaren och monterades i chassit. Allt stamde — en 1300-motor fran Giulietta
Berlina-Ti var snart pa plats.
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Bakvagnen fran en Aprilia 1938 med indragna bromstrummor, individuell
hjulupphingning och tvirgdende bladfjader, passade ocksd. Aven véxellada, kylare
med alla 6vriga komponenter fann sina féasten. Montering av elsystem med
kabeldragningar for bilens alla funktioner stallde krav pa Anders kompetens.

Bréansletanken hade han tillverkat sa att den kunde inrymmas i en minimal kaross,
modell ”Ockelbo 19597, gjord av glasfiberarmerad polyester. Denna hade inkopts av
en klubbmedlem (Lancia) nagon gang i bérjan av 1960-talet for 1000 kr.

En chassiexpert fran SFRO
(Sveriges Fordonshyggares
Riksorganisation) har besiktigat
sportvagnsbygget etappvis, for att
undvika att nagot fel skulle smyga
sig in.

Redovisning av bilbygget har gjorts
I6pande for alla ingdende vitala
komponenter, som motor,
vaxellada, bakvagn, styranordningar
med flera delar och varifran de
hamtats.




Fakturor och kvitton for utforda arbeten har sparats liksom det viktiga
registreringsheviset fran den skrotade Alfa Romeon. Anders kompetens for uppgiften,
inklusive hans betyg i maskin- och hallfasthetslara samt i svetsteknik har ocksa
vidimerats. Ett klartecken har getts i omgangar fran besiktningsmannen infor fortsatta
monteringsarbeten, inklusive noggrann vérdering av féastpunkterna i ramen. Det
insvetsade chassinumret fran Alfa Romeon har nu kompletterats med ett nytt
chassinummer.

Alfa-motorn har nu oljekylare, dubbla Weber horisontalférgasare, vassare kamaxlar
an originalet, extraktorror med utblas framfor bakhjulet.

Anders har byggt en
= latt sportbil med en
% tjanstevikt pa 620 kg,
& en stor prestation!

Han tar nu garna en tur
med bilen, ikladd

| hjalm, i grannskapet
omkring Bjorklinge,
eller till nérliggande
Ulva Kvarn, dar han
kan traffa andra
bilbyggare och
markesentusiaster.

Anders ar medlem i
Lancia- och Alfaklubbarna
sedan 1970-talet.

Han ager ocksa en Lancia
Aprilia 1938 och en Alfa
Romeo 75 Twin Spark.

Uppgifter till denna
uppsats har lamnats av
Anders Thillman med
dottern Yvonne Sten.




Nasta ar firar
Lanciaklubben i
Holland 50 ar.

Detta kommer att ga av stapeln
den 15 - 17 september 2023.

LANCIA CLUB NEDERLAND
1973 - 2023

Den holldndska Lanciaklubben bjuder in andra Lanciaklubbar att fira jubileet.

Mer information om ”Cento
Miglia d"Olanda 2023” och
utforligare annons i
kommande nummer. For er
som inte vill vinta pa
informationen, ga in pa
Lancia club Nederlands
hemsida www.lancia-club.nl
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Kommentar till IVA (Ingenjérsakademin) av Bo Géran Hellers

"Vatgasen kraver politiska initiativ”

Den ensidiga satsningen pa eldrift i vara fordon, som kraver stora, och tunga, batterier
har kommit till vags énde. Fler och fler, inte bara denna tidning, kraver att korten 1aggs
pa bordet. Varfor far vi inte veta hur den konkurrerande vatgasdriften star sig i
jamforelse?

For att rada bot pa denna kunskapsbrist har IVA (Ingenjérsakademin) tillsatt en
arbetsgrupp, som nu givit svar pa nagra av fragorna. Den fordel vatgasen har framfor
eldriften, lattare konstruktion, snabbare tankning, langre rackvidd, fas inte gratis —
verkningsgraden i vatgasdrift ar vésentligt lagre & med direktverkande el. Endast
med politiska manipulationer av pris och tillgang kan nackdelen uppvagas, pastar
IVA. Betraffande malsattningen for konverteringen av drivmedel uttrycker man sig
kryptiskt: ”Om vi ska uppni mélen ...” Ar detta fortfarande villkorat? Naturligtvis
ska vi uppna alla mal — Sverige &r val en industrination som vill ha rent samvete for
sina transporter!
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SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info.
och vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt
bestallning av klubbregalier.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkhkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkx

Notis fran MHRF

Motorhistoriska riksforbundet (MHRF) haller
forbundsstamma 22 okt pa Scandic Star
Hotell i Sollentuna.

Vi har mgjlighet att skicka tva delegater - den
som ar hagad att delta bor anmala sig till klubbmastaren, Per Edvardsson,
senast i HO16, d& anmalan ska vara inne 2 okt. Den aktuella
verksamhetsplanen gar att ladda ner pa:
https://mhrf.se/forbundsstamman-2022/
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Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(géller ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00  Lordagar 10.00 — 14.00 Séndagar: stangt
Valkommen till var butik p& Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.

Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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SVERIGE

PORTO BETALT

Avsandare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.
Avs: Kringel-Offset AB Box 19012, 152 25 Sddertalje.

Den vackra utsiktspunkten Kopparhatten i Séderasens nationalpark.



