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Luciakaffe med Tarta
Detta dger rum pa Mel’s Garage & Café i Enkoping. Séndagen den 11
december 2022 klockan 13:00.

(| e

Mel’s Garage ligger pa Akerbygatan 4 i Enképing. Det &r I4tt att hitta, avfart 142
om man kommer fran Stockholm. Kommer man fran Vasteras sa tar man avfart
141 pa E18. Kor in mot centrum. Ga in pd www.mels.se for vigbeskrivning och
gatuvy. (Mel’s Garage har en pyramid som tak, den syns pa ganska langt hall,
vénster sida). Ett limpligt tillfélle att saméaka!

Férutom mest amerikanska bilar och Hot Rods finns hér ett typiskt Amerikanskt
Café. De oppnar klockan tio, d& kan man ur egen planbok, inhandla olika
sallader, pajer, smorgasar t.ex. rakmackan "Elvis” och pannkakor med sylt!
Caféets glassbar adr fantastisk, dar kan man t.ex. képa en "Corvette Split”!

Anmalan sker till Per Edvardsson, senast tisdagen den 6 december, s& Caféet
vet hur stor Prinsesstarta de skall tillverka.

Ring eller sms pa 070-321 78 16 eller skicka mail till per.edvard@telia.com
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OBS! Styrelsen passar pa att hélla ett sista méte for aret en timme fore
Luciafikat, vdlkomna!
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Ordforanden har ordet av Bo Goran Hellers

Jag har varit medlem i Svenska Lanciaklubben sedan 1969, da jag blivit 4gare av den
bil, en Flavia Coupé, som jag fortfarande gérna kér. Gammal kérlek rostar som bekant
aldrig. Min narvaro vid vara traffar pa den tiden var nog inte sa dvertygande. Men jag
minns att jag blev revisor vid nagot tillfalle — jag kom ifran uppdraget med nagra enkla
formuleringar, som jag hoppas aldrig behdver lasas. Vid nagot arsméte hade vi bjudit
in en engelsman med fru, bada lancisti. Han forklarade att hon var en “garageman’s
daughter”, en garanti for dktenskapets hallbarhet trots mannens liv i garaget.

Bild till héger: Sir Rowan Atkinson,
kand skadespelare och komiker. Han
sags pa 50-ars jubileumsmiddagen som
engelska Lanciaklubben hade 1997. Om
han fortfarande &r medlem i
Lanciaklubben ska vara osagt.

Har i form av karaktaren Mr Bean, med
en Lancia Thema i bakrunden.

Lucia pd Medelhavet

Vid forra arets Lucia-firande i Lanciaklubben talade jag om en minnesvard havsresa
1964, fran Neapel till Siracusa pa Sicilien, den heliga Lucias hemstad enligt legenden.
Vi blivande civilingenjorer var pa slutresa fore examen och hade med oss en avhallen
professor, Hilding Brosenius med hustru. Jag var ordférande i
organisationskommittén for evenemanget och bemoéttes darfor med sura miner, da
kamraterna upptackte att de fatt fjardeklasskojer att sova i, medan professorsparet
hade en gigantisk forstaklasshytt pa dack med glasrutor pa tre sidor. De bjod upp oss
pa kvallen pa ett glas och vi rymdes ledigt alla femtio i deras hytt.

Efter denna traktering var det atskilliga kamrater som vagrade att ga ner i kolsvinet
till kojerna —man satt helt enkelt uppe resten av natten, med kort och dryck. Tidigt pa
morgonen passerades de Eoliska 6arna med Stromboli, vars vulkan var aktiv just da
och lyste upp himlen, ett vackert men ocksa farligt skadespel. Da hade jag annu inte
sett Roberto Rossellinis film ”Stromboli”, dir han lanserade Ingrid Bergman i den
kvinnliga huvudrollen.

Anna Magnani var svartsjuk och gladde sig &t att Rossellini hade svart att regissera
svenskan. Fenomenet kallas skadegladje och ar en ful kénsla, ovardig en sann élskare
av Italiens natt.



Vétgas- eller batteridrift?

I tidskriften Hlustrerad Vetenskap nr 8/22 stélls alternativen, vatgas eller batteri mot
varandra. En vision presenteras utforligt ”Vite intar Europa steg for steg”. I denna
framhalls var kontinent som banbrytare for en ny energipolitik, baserad pa produktion
av vatgas, som i ett nat av kontinentala ror distribueras ut pd marknader till oss
konsumenter. Men kraftforsérjningen bakom denna magnifika plan bygger pa att
Norge levererar naturgas, som konverteras till vitgas, medan fortsattningen hamtar
nodvandig energi fran sol och vind. Ska detta verkligen tas pa allvar?

Havsbaserad vindkraft ar visserligen en majlighet, men varfor ga denna vag nar det
finns alternativet kérnkraft, som i ny version kan utnyttja det karnbransle som den
nuvarande generationen lamnat efter sig.

Men det mycket markliga &r att tidskriften i ett annat stycke anfér bedémningen, att
”Idag satsar framfor allt Japan, Sydkorea och Kina pa vatgasbilar. Tillsammans réknar
dessa asiatiska lander med att komma upp i ett par miljoner vatgasdrivna personbilar
till ar 2030. Trots fordelarna med vétgasbilar tyder allt pa att det ar elbilarna som avgar
med segern i Europa.”

For mig ar detta obegripligt — varfor skulle Europa halla fast vid en samre teknologi
an Asien?

Rattelse

I referatet fran Hoor om “Utmaérkelser for sirskilda insatser” i senaste numret av La
Lancia, nr 151, omnamndes min danska kollega Niels Jonassen som fysiker i H C
@rsteds efterfoljd. Detta ar ett missforstand, vilket jag beklagar — jag borde ha vetat
béttre. Jonassen har papekat att han ar “historiker med speciale i kolonihistorie”.
Darmed avses forvisso inte kolonitradgardar, som kunde fortjana en egen beréttelse,
utan dansk kolonialhistoria, som &r komplicerad med manga inslag fran Asien, Afrika
och &ven Amerika, speciellt Danska Vastindien. Den sista kolonin &r vél Gronland,
som stravar langsiktigt mot sjalvstandighet.



Ewa och Rune Andersson i Malung

Var ambition ar att bevara italiensk rallyhistoria.

Med en pappa som salde Fiat under smabarnsaren, som exalterat berdttade om
italienska bilar efter ett besok i Italien och Turin och med en storebror som tévlade i
rally med Fiat, sa var vagen utstakad for Ewa. Nagot italienskt skulle det vara!

Ewas forsta bil var en Fiat 128 sport coupé. Den gick som ett skallat troll! Det var nog
darfor som Rune, efter att ha blivit franakt pa skogen mellan Malung och Lima (tur
att det inte fanns fartkameror da), fastnade for henne! Inledningsvis korde Rune Volvo
142, men efter ndgon vecka i Ewas familj sa blev det en Fiat 131!

Runes bilintresse vécktes, da han redan i unga ar, fick vara med sin morbror Roland
som korde rally, tillsammans med Roland tavlade Rune i skotercross nagra ar under
70-talet.

Under tidigt 80-tal borjade Ewa och Rune med folkrace. De kérde saklart italienskt.
Ar 1985 gjorde Ewa debut inom rallycrossen med en Fiat 850 sport coupé. Motorn,
som Rune och Ewas storebror byggde, var en 1800 cc twincam med dubbla Solex,
vassare kamaxlar, Gislaved Frost vinterdack bak samt gamla OT-dack fram, dar
dubben hade plockats ur. Det gick riktigt bra, férutom att hon slog runt var och
varannan tavling, da bakhjulen vek in sig och den rullade runt latt som en boll. Nar
detta atgardades med vajrar, sa gick det sa klart annu béttre. Otroligt startsnabb var
den!

Tabergbanan Jénkdping, SM-final 1985. Startlinje, rallycross Borlange 1985.



Infor tavlingssasongen 1986 var dock tavlingsbilen utbytt. Basta vanner hade hamtat
hem en krockskadad Lancia Beta Monte Carlo fran San Remo i oktober ar 1985,
transporterat den pa biltrailer bakom en Fiat 131, genom hela Europa. Namnas kan att
det inte var enkelt att hamta en bil fran Italien pa den tiden. S& mycket papper och
krangel i tullen. Men véra vanner var dnda glada, de hade hunnit med att se San
Remorallyt!

Till varen ar 1986 var den dock klar, Ewas Lancia Beta Monte Carlo med
Martinirander! Den var utstalld pa Frescatimassan i Stockholm samma ar. Vilken
uppstandelse det var nar den rullade av trailern infor forsta rallycrosstavlingen for
aret, i Tomelilla maj 1986! Détidens bilsporttidning, Idrottsbladet, uppmarksammade
ocksa denna ovanliga rallycrossbil. Rune och Ewas bror Hans-Erik byggde bilen.

Motorn var en 2-liters
twincam med turbo fran
Svensk Turboteknik, ett
insprutningssystem fran
Porsche V8 och turbokolvar
fran Porsche 911. Potent,
startsnabb men svarkord.

Bild hoger: Pavag till start,
Svampabanan i Tomelilla, 1986.

| samband med Svenska Rallyt 1986 traffade vi Signor Rossi dar han meddelade att
Martini var ett registrerat varumarke, sa nagra Martinirander fick vi inte anvanda i
tavlingssammanhang, berattar Ewa.

Med det nya reglementet som kom ar 1988, dar turbo och 4WD forbjods i SM for
tjejer, blev Lancian inte aktuell for rallycross langre. Nér det sen blev huskdp, forsta
barnet pa vag, ekonomin var skral och var gamla Mercedesbuss fran -73, behovde
bytas till en storre och modernare, var vi tvungna att salja Lancian. En tung dag da
den lamnade Malung och for ner
= till Skéne.

Enligt rykten har den sedan varit
over till Danmark en svang, men
finns nu ater pa svensk mark.
Tyvérr inte till salu. Ké&ndes lite
ledsamt att fa en bild pa den har
om aret! I riktigt daligt skick och
fortfarande med Ewas namn pal!




Ewa fortsatte tdvla med rallycross och
en Fiat 131 ersatte Lancian. Fiaten var
en otroligt harlig tavlingsbil! Aven
Rune korde nagra tavlingar med den.
Bilen star for 6vrigt kvar i garaget och
genomgar i detta nu en helrenovering!

Bild héger: Ewa med sin Fiat 131, SMi
Rallycross pa Kinnekulle Ring, dar hon
slutade som tvaa i A-finalen.

Ewa kom aldrig 6ver saknaden efter sin Lancia och nar de ar 2009 hittade ett skapligt
exemplar; hos en italienare boende i Tyskland, sa kunde drémmen uppfyllas. Antligen
en Lancia pa garden igen! Men Ewa var inte ndjd med att det ’bara” var en Beta
Monte Carlo, drémmen var ju en rallyreplika av 037. Sa efter fem ar, mycket blod,
svett och tarar, sa var den antligen klar — 037:an!

Bild ovan: 037:an vid Siljans strand.
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Bade tidningarna Bilsport och Klassiker har gjort fina reportage om Lancian. Den har
varit september manads kalenderbil i tidningen Klassiker, den har varit pa utstallning
i Abo, Turku saloon dér den blev Top-10, p& Oslo motorshow, Arvikas italienska
bildag, Skokloster 1: maj, Dala Sportbilsfestival, Klassikers biltraff pA Conventum i
Orebro och pa Elmia. Vald till utstallningens vackraste bil p& Vasterdalstraffen och
pa Orsa Sportbilsfestival.

Sa klart att den vacker uppméarksamhet!

2015 valdes Lancian till Sveriges vackraste 80-talshil. Detta vid Klassikers biltraff pa
Wenngarn. Varldens vackraste bil enligt Ewa! Poangen ar ju ocksa den kors pa vagen
till och fran alla evenemang!

Bild hoger: Elmia 2018

Nagra Lancia Integrale
har vi haft i var ago,
bade en 8- och en 16-
ventilare. Dessa har
dock gatt vidare till nya
agare.




Nu har vart Lancia-stall berikats med en Stratos Hawk-replika, ett vackert bygge av
Jo Ravnsborg. Var ambition har varit att skapa och bevara Italiens rallyhistoria!
Tyvaérr saknar vi en Lancia Delta S4!

Ewa och Rune Andersson med nagra av de italienska skénheterna.
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Ovantat stopp i Vannas av L Helfrid

P& hosten 2021 inforskaffade vi en dldre husbil, en italiensk Laika arsmodell 2001. Vi
provade att campa med den en helg i bérjan av oktober, sedan blev den instélld for
vinterforvaring. Under vintern smiddes planer pa vart semestern skull g& nasta
sommar, det blev bestamt att farden skulle ga mot Norrland. Ingen av oss hade varit
mycket l&ngre &n till Sundsvall.

Forsta veckan pa semestern packade vi husbilen full med férnodenheter, tva katter
och en hund. Farden gick norrut pa ' e
mindre vagar till Séderhamn, dérefter
fortsatte vi pa E4:an.

Jag kom pa den ljusa idén att ringa till
Johan Mellberg, som har en stuga vid
Njurundabommen, han var dér och vi
var valkomna. Vi kopte med oss
jordgubbar och Johan bjod pa grillat
med tillbehor. Efter frukost morgonen : :
darpa fortsatte vi farden. Vacker vy fran Johans altan.

Det blev flera stopp langs végen, pa olika campingar och stallplatser, fordelen med
husbil &r forstas att man kan stanna nar man vill for att till exempel ata eller rasta
djuren. Vid Umea svangde vi av inat landet pa vag 92. Efter nagra mil borjade min
mage kurra, jag sa till Lasse att vi maste stanna och &ta snart, for jag orkar inte kéra
langre. Strax darpa kom vi till Vannas, vi ser en skylt som det star Motormuseum pa.

| Vi svanger av vag fran 92, om det inte &r sevart kan vi i alla fall
fixa var lunch dar. Vi tittar oss lite skeptiskt omkring, utanfor
finns en arméhelikopter och en massa bréate”, &r det vért att
lagga entréavgift och gad in? Utanfor finns ocksa en
nostalgimack, som &r riktigt fint anordnad. Se bilder nedan.




Vi funderar pa saken medan vi ater i hushilen. Nar vi & matta och belatna efter
lunchen s& bestammer vi oss for att se vad som finns pa museet, nu nar vi anda ar har.
Vi betalar och gar in, mannen i kassan beréttar att Vannas Motormuseum drivs av en
ideell forening med ett 30-tal medlemmar, foreningen startades 1986.

Hangaren som museet huserar i byggdes 1927 och anvéndes av flygvapnet fram till
efter 2: a varldskriget. Foreningen holl sin forsta utstallning 1993, efter nagra ars
renovering av hangaren. Vannas ligger vackert beldget dar Vindeldlven och Umeélven
mots, knappt 3 mil fran Umea.

Nar vi kommer in blir vi forvanade éver
hur mycket fordon, prylar och skyltar som
ryms innanfor dessa véggar. Det é&r
flygplan och helikoptrar i taket,
trampcyklar uppsatta pa ena vaggen,
batmotorer i langa rader pa Gvervaningen.
En lang rad med Puch-mopeder i olika
arsmodeller.
12



| férgrunden en vit Puch Florida, den vita fargen fanns mellan 1962 Och 65. Den
kallades "Kungamopeden”, eftersom var nuvarande kung fick en ny sadan, som var
just vit. i ? d - ;

Det fanns aven ett antal fint
renoverade motorcyklar.

Bilden till hdger: Har ser vi en BSA,
en Triumph och en Velocette.

P& bottenvaningen fanns bilar,
nagra traktorer och en lastbil,
samt mycket mer prylar.

Det var ocksa en hel del uppbyggda miljéer med dockor som var tidsenligt kladda.
Tva bensinstationer, en Caltex och en Shell fanns ocksa T|II och med inne pa
toaletten fanns nostalgi- &

saker, sa som rakhyvlar,
borstar, parfymflaskor,
forpackningar med tval
och schampo, mm.

Bilden till hdger: en tankbil
fran tidigt 30-tal av market

Bilden till vanster: en
Fordson traktor med tidsenligt
| kladda dockor, s& som det
kunde se ut forr i tiden.

Pa vag mot toaletten fick vi
se en mérklig liten rod
motorcykel med sidvagn,
det star ”Stora Bullret” pa
sidan av vagnen.
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Denna lilla ”mini-mc¢” byggde
Sporthandlare Elis Granberg i
Asnaset till sin son Leif.

Den blev fardig 1951, vager 33,
5 kg ar 110 cm lang, 65 cm bred
och 58 cm hdg. Det tog honom
ungefar 200 timmar att bygga,
han har tillverkat allt utom
motor, hjul, skdrmar och kedja.

Den lilla sidvagns cykeln har
allt som en normalstor cykel
har, sasom teleskopgaffel, hel
och halvlyse, vaxlar, signalhorn
och gashandtag mm. Den startas med sa kallad sprlngstart i likhet med
speedwaymotorcyklar. Motorn &r en hjalpmotor av market ABG pa 48 cc, denna &r
nedvaxlad sa den endast gar i rask marschfart. Sonen Leif var 2 %2 ar gammal nar han
provkorde motorcykeln for forsta gangen, pappa fick justera gasen, men styrningen
skotte han sjalv. Var han manne vérldens yngsta motorcyklist 1951?

Bild ovan: | taket hanger ett glidflygplan av 30-talstyp, en tysk SG-38 Schulgleiter dessa
vinschade man upp med bil nar eleven skulle Iara sig att flyga. Min far borjade med en sadan
nar han skulle lara sig att flyga 1946.

14



Uppe pa Overvaningen fanns batmotorer i langa rader, batar, flera flygplan och
flygplansmodeller.
Bild nedan: Den hér "Loppan” &r byggd av Gunnar Andersson, Rosson i Jamtland.

—r

Flygplanstypen introducerades i Frankrike 1934, den demonstrerades av sin
uppfinnare och byggare Henri Mignet. Loppan, som den kallades i Sverige, var
designad att bli ett extremt I&tt flygplan att bygga och flyga.

Mignet pastod att vem som helst som kan vika ihop en papplada kan bygga en Loppa
och den som kan kora bil kan flyga en Loppa.

Nar Gunnar 1999 var 83 ar borjade han att bygga sin Loppa efter franska ritningar,
detta tog honom tre ar. Tyvarr gick Gunnar bort innan han hann provflyga den.

_ Bild till vanster: En

{ ovanlig Chrysler Sno
Runner fran 1980. Den har
en 2-takts motor pa 135 cc
och 7 hk.

Det blev ingen storre succé
sa produktionen lades ner
efter tre ar.
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Var det da vért att se? Ja det var absolut sevart, sa mycket fordon och saker pa samma plats!
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Rapport fran MHRF av Bo Géran Hellers
MHRF:s arsstimma 26 oktober 2022

>

=

& MHRFES?
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Som sékert dr bekant bland vara medlemmar tillhor Svenska Lanciaklubben, en
riksorganisation, MHRF (Motorhistoriska Riksférbundet). Denna har funnits i mer én
50 ar. Dar finns nu nara 200 klubbar med mer an 100 000 medlemmar, alltsa en
betydande folkrorelse till forsvar av den klassiska motorismen. MHRF &r i sin tur
medlem av ett internationellt organ, FIVA (Federation Internationale Vehicules
Anciens) med sate i Turin, dar d&ven Lancia hor hemma.

Syftet med all verksamhet &r att héalla vara fordon igang, rattsligt och praktiskt genom
att bista i juridiska fragor och i tekniska avgoranden, t ex i fragan om framtida
drivmedel.

Dessutom bedriver man inom MHRF en forsékringsverksamhet i samarbete med
Folksam. Riksorganisationen haller en arlig férbundsstamma, senast den 22 oktober -
22. Representationen fran klubbarna vid stamman var hyfsad, nara 50%.

Verksamheten undergar for narvarande en forandring genom digitaliseringen av all
kommunikation, in till och ut fran riksorganisationens kansli. (Man lovar att
dvergangen ska bli mjuk men bestdamd.) Detta galler ocksa for forsakringsarenden,
déar pappersarbetet upphorde 1 maj. Aven hemsidan (mhrf.se) har reviderats. Detta
okar med nodvandighet avstandet till enskilda medlemmar, vilket borde ha diskuterats
Oppet pa stamman. | stallet fick vi en ganska avslagen tillstallning, dar enigheten
omkring den forda politiken var uppenbar. Man inser alimant, att utvecklingen kraver
rationalisering, om inte personalbehov ska véxa organisationen &éver huvudet.
Bemanningen réknar f n 5-7 tjanster, vilket sdgs inte ska dka. Med ratta hjalpmedel
ska mer astadkommas.

Som ett led i omlaggningen av verksamheten ingar rollfoérandringar och nya
benamningar. Vara besiktningsméan ska i fortsattningen heta fordonsinspektorer,
samtidigt som ett mycket stort antal icke-aktiva rensas ut. Inom Lancia-klubben, déar
vi inte tar sa formellt pa uppgifterna, har vi kontaktpersoner som besitter stor
kompetens avseende vissa modeller, vilket framgar av sid 3 i varje nummer av La
Lancia. Hur fordonsinspektorer ska rekryteras maste styrelsen ta sig an infor 2023.
Inom forsékring ska varje klubb utse en forséakringssamordnare, som haller kontakt
med handlaggare pdA MHRFs kansli. Eftersom vardet pa vara bilar inom Lancia-
klubben varierar sa starkt finns anledning att framhalla, att relationen mellan bolag
och kund &r avgorande. En resultatdelning med Folksam &r en viktig del av ekonomin
for MHRF och hela forsakringsfragan darfor av vital betydelse.
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Vid arsmotet faststéalldes ocksa budgeten for innevarande brutna verksamhetsar, 2022-
23. Har kunde man ha 6nskat sig mera diskussion — vissa kostnadsstéllen for resor och
forplagning forutses ha en dramatisk utveckling, troligen beroende pa ett ckande
internationellt engagemang. Vaksamhet rekommenderas!

Broschyr fran MHRF
Egenkontroll for historiska fordon

Historiska fordon skots i allméanhet val, dven da de
anvands for tavlingsandamal. Det ar egentligen
sjalvklart, vid hard belastning géller det att grejerna
fungerar. Men &ven utanfor tavlingsbanan hyser
agaren i allmanhet sadan kénsla for fordonet att det
skots exemplariskt. Till hjalp fér den ambitidsa
innehavaren tjanar en viktig broschyr fran MHRF
om “Egenkontroll for historiska fordon”. Dess
budskap ligger i linje med bestammelser pA manga
andra omraden i samhaéllet, t ex for byggnader, dar
man framhaller det egna ansvaret, for funktion och
kontroll, déar sa ar majligt. Exemplariskt!

Egenkontroll for
historiska fordon

Denna broschyr finns att ladda ned via mhrf.se/agarguide.

*hkkkkhhhkhkhkhkkhhhkhkhkhkhhhkhkhkhkhkhrhhkhkhhrhhkhhrhhhhrhrhihhhiihhhhirihkhhiiikiihik

Nar Lancia-aret nu gar mot sitt slut erinrar jag mig en artikel fran 2007 av
motorjournalisten Calle Carlquist: ”Det finns for f4 Lancia pa svenska végar. I en tid
nar var och en har majlighet att fa sin bil osannolikt personlig i utrustning och
konfiguration saknas sedan lange det mest individuella bilmérket av alla i utbudet.”

| Bilregistret finns det idag drygt 2 000 Lancior, som pryder vara vagar. | var klubb
finns omkring 200, d v s omkring 10% av bestandet. Ar detta mycket? Jag végar pasta
att klubb-bilarna star for det basta inom Lancia, kvalitet, variation och individualitet.
Men representation ar viktig och maste forsvaras — nasta ar fyller klubben 70 —
imponerande kan tyckas men ocksa uppfordrande for styrelse och medlemmar.

Livet med Lancia 4r ett fortsatt dventyr!
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Rally Legend 2022 av Johan Mellstrém

Nar hosten borjar gora sig ordentligt pamind har i Sverige ar det aterigen dags att aka
till Italien och San Marino. Rally Legend lockar som vanligt till en resa dit i borjan av
oktober varje ar.

Avrets Rally celebrerade att det var 40 &r sedan Lancia 037 presenterades, dessutom
firades att det var 20:e gangen som Rally Legend genomférdes och vidare att det var
50 a&r sedan Sandro Munari vann Monte-Carlo rallyt. Férutom namnda jubileum
firades Dakarrallyt med flera Dakarbilar, 90-talets Subarutévlande med Colin McRae,
sa det blev ett ordentligt firande.

Celibriteterna pa plats var
atskilliga med Walter Rohrl,
Juha Kankkunen, Markku
Alén, Jari Matti Latvala,
samt precis nykorade
varldsmastaren Kalle
Rovanpera, bara for att namna Juha Markku Kalle

nagra av dem.

Tva svenska tavlingsekipage var med i form av tva Audi S1 rallycrosshilar med ca
600 hk vardera, vilka ”showade” ordentligt. Dar fanns ocksa ett annat svenskt ekipage
med PG Andersson/Anders Fredriksson och ett halvnorskt med Ole-Christian
Vejby/Jonas Andersson. Sedan T
var ju vi dar ocksd; Tomas
Akeson, Tommy Pettersson,
Stig-Ake Hedmark, Daniel
Rebert, Beppe  Svensson,
Clemens Waldau, Andreas
Enbom och sa jag.

Bild till hoger: ”La Liga” utanfor
Hotell Accademia med hotellchef
Antonella.

Avrets resa utgick fran Arlanda
med flyg till Bergamo dar vi
hamtade ut en hyrbil och korde ner till Imola. Dér drack vi ett glas vin och hdmtade
ut var utrustning pa Augusto Zuffas vingard. Efter inpackning i minibussen akte vi de
sista 10 milen ner till Hotell Accademia i Rimini d&r vi som vanligt mottogs varmt av
hotellchefen Antonella.
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Da kvéllen blivit sen tog vi en drink i varmen pa uteplatsen och sedan drog vi 0ss
tillbaka till vara rum som Drottning Elizabeth skulle ha uttryckt det hela.

Torsdagen inledde vi med att dka upp till San Marino for ett traditionsenligt
formiddagskaffe pa Café Rondello och inkop av rallyts entréband. Sedan tog vi en
promenad runt i rallyomradet och tittade pa vad som skulle komma innan vi akte ner
till Tavullia for att forsoka se om Valentino Rossis museum var 6ppet. Da det inte
hade éppnat &nnu och vi borjade bli hungriga, akte vi norrut mot Restaurang Greppia,
en gammal favorit. Kvallen tillbringades pa lokal restaurang dar vi at ~seafood” pasta
och njét av gott vin.

Fredagen inleddes med att
vi akte upp till
Shakedown-stréckan och
fick en forsta glimt av
helgens fortakare.

Nar 6gonen var métta pa
bilar och magen hungrig b %
pa mat akte vi till en R ag |

annan gammal favoritrestaurang Trattoria Rustika Ugolin dar man far vallagad mat
och tiramisu till stor belatenhet.

Vi akte tillbaka ner till rallyomradet och tittade pa bilar och manniskor i massor! Colin
McRaes far Jimmy och dotter Alison var dar och Colin hyllades, med pa hyllningen
var massor av gamla och nya rallystjarnor och den avslutades med att Kalle Rovanperé
fick de skor som Colin hade nar han vann rally VM forsta gangen.

Hojdpunkten pa
fredagens Park
fermé &r nér alla
rallybilar stélls
upp runt
I6parbanorna pa
idrottsstadium,
tank er ca 180
rallybilar i perfekt
skick staende
bredvid varandra
runt en hel
I6parbana!!! Fiat 127 i rallykostym!
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Pa fredagskvallen dkte vi som vanligt upp till gamla staden i San Marino och tittade
pa bilarna forst i nagra hogfartskurvor och nar vi sett tills 6gonen ater blivit matta och
magarna hungriga travade vi till restaurang Bolognese, som har fantastiska pizzor till
Iaga priser mitt i storsta turistomradet, fantastiskt trevligt och gott.

Maten skakade vi ner genom att ga upp
till grupperingsomradet dar alla bilar
skall sta stilla en timme (bland annat
for att besattningarna skall &ta middag).
Vi promenerade runt bland bilarna tills
benen var émma och égonen trotta.

- i _ i e, N TR SN
Lordagen inleddes med att aka till Conad och inforskaffa dagens fornodenheter;
grillspett, kaffe, brod, vin, och allt annat som man inte kan vara utan. Vi akte upp till
ett valkant vagbyte pa slutet av La Casa, rallyts langsta stracka. Efter att ha sett ut en
bra plats, etablerade vi oss med grill, gasspis, bord och stolar vid ett litet skjul for
asneutfodring.

Dagen tillbringades med att fika, grilla, &ta, traffa trevliga manniskor och inte minst
titta pa fantastiska rallyprestationer. Framemot kvéllen tog vi oss ner till hotellet och
kladde om for ytterligare en av resans héjdpunkter. Om vi kdper vin sa star Accademia
for mat till oss, sig sjalva och fyra belgare som vi traffar varje ar. Det blev som vanligt
en fantastisk kvall med mycket mat, vin och trevliga samtal.

20



Sondagen inleddes med frukost och utcheckning sa att vi sedan kunde inleda med ett
besok i rallyomradet nagra timmar innan det var dags for transport tillbaka upp till
Imola och Zuffas vingard, dar det vankades manga ratter med fantastisk mat och
manga flaskor gott vin samt trevliga samtal om vad vi sett och varit med om under
nagra handelserika dagar. Kvallen avslutades pa ett nytt hotell i narheten av vingarden.

Mandagen inleddes med frukost och sedan transport upp till Ducatis hogsate med
besok pa bade museum och fabrik.

Nér det aterigen var dags
for mat akte vi till en
gammal favoritrestaurang
som drivs av en fore detta
F1 kock at Ferrari.

Efter maltiden blev det
dags att borja farden mot
flygplatsen i Bologna for
att resa hemat igen.

Det ar inte klokt sa mycket trevligt man hinner med pa 5 dagar i fantastiskt séllskap!
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Nordiskt

LanciamoOte 2023

Fran fredag den 2:e till sondag den 4:e juni

Vi kommer att bo pa ett Konventum
conference center. Det ar ett fint
exempel pa god arkitektur, smyckad
med exempel pa dansk design och
utsokta konstverk. Det ar belaget i
mitten av en stor gronyta, med utsikt
mot Oresund. Till detta kommer att det
har ett utsokt och sublimt kok. For ytterligare information, besdk garna: lanciaklub.dk

' Oresund har alltid varit en central lank for Danmark.
Historiskt lag de tre storsta staderna langs dess strander.
~ Ar 1658, d& Malmd under tvang avstods till Sverige,
+ ryckte Helsingdr upp pa andraplatsen i det danska riket.

Stéll upp i Danmark!

Det nordiska Lanciamétet (NLM) 2023 har séte i Helsingdr. Staden &r i sig vard ett
besok och ar latt tillganglig fran alla hall.

Registrering och check-in pa hotellet kommer att aga rum pa fredag eftermiddag — vi
har gott om tid att packa upp innan det ar dags for en god maltid.

Lordag den 3:e juni kommer vi att kora en vanda genom landskapet, som tack vare
dess manga skogspartier och naturliga skénhet utgjorde de danska kungarnas
favoriserade jaktmarker. Dagen avrundas med en traditionell NLM galamiddag.

Efter frukosten pa séndag 4:e juni kor vi en kort stracka till ett bilmuseum med ett
intressant urval av klassiska bilar, daribland flera Lancia bilar. Dar kan vi ocksa inta en
avskedslunch, som avslutar NLM.
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SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info.
och vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt
bestallning av klubbregalier.

Till Salu!

Lancia Flavia Cabriolet,
arsmodell 2012, uttagen 2013.
Den har gatt 5300 mil, och ar
bara sommarkérd.

All tankbar utrustning finns,
samt skinnsaten. Saljes pa
grund av att tiden inte racker till
och att den bara star i garaget.

Om intresse finns ring Erik
070-640 50 31

Har kan du som ar medlem i
Lanciaklubben annonsera
gratis!

Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(géller ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00 Lérdagar 10.00 — 14.00 Sondagar: stangt
Valkommen till var butik p& Bovallsvagen 1A i Sodertalje halsar Lasse med personal.
Vi hjélper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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SVERIGE

K

PORTO BETALT

Avsandare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.
Avs: Kringel-Offset AB Box 19012, 152 25 Sodertalje.

Tony Fassinas 32 ventilers Stratos pa stadion i San Marino.

Buon Natale e Felice Annu Nuovo!




