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Klubbmastarna rekommenderar:
Veteran marknad
Classic motor anordnar Veteran marknad lérdagen den 23 mars i ABB
Arena Syd, Vasteras. Oppet mellan 08.00-15.00, entré 100 kr (inkl. P).
For mer information se www.classicmotormarknad.se

Custom Motor Show, pasken 2024
Pa Elmia i Jonkdping anordnas Custom Motor Show den 29 mars — 1:a april.
Oppet: 10.00-18.00 alla dagar utom annandag pask, 6ppet: 10.00-16.00. For
mer information ga in pa www.custommotorshow.se

Svenska Lanciaklubbens Arsméte
Loérdagen den 20 april klockan 12.00 ar det arsméte pa Taxinge slott.
Klubben bjuder som vanligt pa kaffe och tarta. Kom géarna vid 11-tiden for
lite "dackspark” innan moétet. Se formell inbjudan pa annan plats i tidningen.

Forsta maj
Italientraff pa Skokloster mellan klockan 10.00-16.00, Lanciaklubben har
egen “ruta” for parkering pa "slottsbacken”.

Italientraff pa Krapperup, Hoganas. Det ar 6ppet mellan 10 och 14, kom och
ak nar ni vill, galler bade utstallare och besotkare.

”Rabarberdagen” i Karsta
Lérdagen den 25 maj bjuder familjen Sandberg in till rabarberdagen mellan
klockan 10.00- 16.00. Se inbjudan pa annan plats i tidningen.
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Svenska Lanciaklubben

Grundad 1953

Klubbens syfte &r att samla intresserade Lancia&gare och personer med genuint intresse av dessa bilar for att

under trivsamma former:

¢ Okamedlemmarnas insikt i allt som berdr Lanciabilarnas teknik, egenskaper, skdtsel och historia samt

bista vid problem.

o Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt relaterade produkter och

teknologi.

e  Pabasta sétt bevaka reservdelsfragan.

Styrelsen

Per Edvardsson ordf./ansvarig utg. La Lancia
Besvarsbacken 2A, 191 40 Sollentuna
Mob 070-321 78 16

e-mail per.edvard@telia.com

Erik Cyrus sekreterare
Tradgardsvagen 31 B, 181 65 Lidingd
Mob. 076-04 88 700

e-mail cyrus@live.se

Magnus Walinder kassér

Tunavégen 7, 184 51 Osterskar

Mob. 073-460 24 53

e-mail walinder@kth.se

Lena Helfrid ledamot/layout La Lancia
Hultsjévagen 3 A, 612 76 Lotorp

Mob. 070-20 33 128

e-mail Inilson7 @gmail.com

Tomas Akeson ledamot/klubbmastare
Prinsgatan 13 B, 703 41 Orebro

Mob. 076-105 23 55

e-mail tomas.akeson@gmail.com
Lars Helfrid ledamot/klubbméstare
Hultsjévagen 3 A, 612 76 Lotorp

Mob. 070-27 29 227

e-mail lassehellfrid@gmail.com
Johan Mellstrom suppleant
Tritonvagen 6, 172 63 Sundbyberg
Mob. 076-14 77 092

e-mail johan@mellstrom.net

Rolf Nylén suppleant

Solursbacken 10, 141 35 Huddinge
Mob. 070-889 43 34

e-mail lanciaroffe@gmail.com

Tomas Ohman suppleant
Mariehov 1, 647 93 Mariefred
Mob. 073-416 05 05

e-mail tomaseohman@gmail.com
Persimon Sandberg suppleant
Bryggvagen 4, 183 63 Taby

Mob. 073-953 11 06

e-mail p-mon_90@hotmail.com
Herbert Nilsson hederspresident
Norregatan 4 A, 241 33 Eslov
Tel. 0413-100 12 mob. 070-910 94 05

e-mail hebbe1935@gmail.com

Lanciamodeller kontaktpersoner
Lambda, Aurelia  Magnus Nilsson
Aprilia, Appia Rolf Nylén
Flaminia, Delta Tor Fredriksson
Flavia, Fulvia Tor Fredriksson
Beta, Rally 037 Magnus Wélinder

Hemsida www.svenskalanciaklubben.se

Reservdelsforum
www.lanciaregistret.com

Klubbadress Svenska Lanciaklubben
C/0 Magnus Walinder, Tunavagen 7
SE-184 51 Osterskar

Plusgirokonto: 55 58 14-3

IBAN SE77 9500 0099 6034 0555 8143
BIC/SWIFT: NDEASESS

Org. nr: 802440-7838


mailto:per.edvard@telia.com
mailto:lanciaroffe@gmail.com
mailto:cyrus@live.se
mailto:tomaseohman@gmail.com
mailto:walinder@kth.se
mailto:hebbe1935@gmail.com
mailto:lnilson7@gmail.com
mailto:per.edvard@telia.com
http://www.svenskalanciaklubben.se/
mailto:tomas.akeson@gmail.com
http://www.lanciaregistret.com/
mailto:lassehellfrid@gmail.com
mailto:lanciaroffe@gmail.com

KALLELSE till ARSMOTE pa TAXINGE SLOTT

Lordagen den 20 april 2024 klockan 12.00 (I ar huserar vi i ”Galleriet”).

Alla Lanciafamiljer hélsas varmt valkomna. Klubben bjuder pa kaffe och tarta.

Tag av vid Nykvarn nar ni fardas pa E 20 fran Sodertéaljehallet. Skyltat "Taxinge”, gamla
vagen. Fran Strangnis, tag av vid Mariefred, folj gamla vdagen Osterut mot Taxinge.
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Forslag till dagordning, enl. gillande stadgar.

Mbtets 6ppnande.

Fraga om drsmotets stadgeenliga utlysande.

Val av métesordforande, sekreterare, 2 justerare (tillika rostraknare).
Godkédnnande av dagordning.

Féredragning av styrelsens verksamhetsberéttelse.

Féredragning av klubbens ekonomiska redovisning.

Féredragning av revisionsberéttelsen.

Faststéllande av balansrakning.

Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen.

. Beslut om medlemsavgift for 2025.

. Behandling av motioner och styrelsens forslag.

. Val av klubbordférande pa 1 ar.

. Val av dvriga styrelseledaméter och suppleanter, (kontakta girna valberedningen,

Johan Mellstrém mobil: 076-14 77 092).
Val av revisor och revisorsuppleant.

Val av valberedning.

Mébtets avslutande.

Extravaganza.
Utdelning av vandringspokalen, for den — vid arsmoétet narvarande - basta Lancian i
forhallande till anvindningen samt nedlagd mdda och flit.

Glimtar fran vackra Taxinge Slott vid tidigare arsméten.

KOM IHAG! Att betala arsavgiften 395:-, inbetalningskort medfoljer i detta nummer.
OBS! Nytt for i ar: Arsavgiften skall vara betalad innan den 31 mars.
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Verksamhetsberittelsen for Svenska Lanciaklubben 2023

Vid érets slut hade Svenska Lanciaklubben 122 medlemmar. Klubbens syfte ar att
tillvarata genuint intresserade personer for fordon av mairket Lancia. Klubben
intresserar sig for sévél dldre som nyare Lanciamodeller. Lancia kdnnetecknas av
tradition, utveckling och fortrafflighet, med forfining.

Arets verksamhet inleddes med vart Arsmote pa Taxinge slott, sondagen den 23 april.
Vér vordade ordférande Bo Goran Hellers, avtackades med blommor och appléder,
for ett entusiastiskt klubbarbete. Det gladde arsmétet att fa hélsa Persimon Sandberg,
son till framlidne fader Lennart, vilkommen som styrelsesuppleant. Arets
Extravaganza gick till Lena Helfrid, for hennes fina Beta HPE.

Klubben hade som vanligt “mutat” in en Lanciaparkering framfor Skoklosters
Virdshus den 1 maj. Ett tiotal Lanciabilar kom, dven om kraftigt regn forebadades
under dagen. Flera olika Lanciamodeller visades, vilka intresserade en méngfald av
besokare som imponerades over Lancias konstruktioner och karosserier.

Under aret har styrelsemoten hallits, den 26 februari, konstituerande méte 23 april och
pa Solbacka den 5 augusti. Daremellan har styrelsen haft fortlopande telefonkontakter.
La Lancia, klubbens medlemstidning har utkommit med 4 nummer. Redaktér Lena
Helfrid, samt hennes man Lasse som tillsammans sammanstiller tidningen, forstarker
klubbtillhérigheten.

Klubben hade god representation vid det Nordiska Lanciamétet i Danmark 2-4 juni i
Helsingoér. Vara medlemmar i sodra Sverige bidrog med flera intressanta
Lanciamodeller. Speciellt var, att var hederspresident Herbert Nilsson, delade ut
presenterna till den danska klubben. Strongt av en ’gosse” pa 87 ar.

Ar 2023 firade var klubb 70 &r. Lanciaklubben hyrde slottet Kjesiter den 26-27
augusti, utanfor Vingdker. Vinner fran Norge, Danmark och Finland hedrade klubben
med sin nédrvaro. Bo Nylén holl foredrag med bilder om Lancias och klubbens
utveckling. Galamiddagen serverades i slottets stora sal med catering fran
Bruksrestaurangen i Hélleforsnis. Ett stort tack till Karl och Eva Lena Hansell f6r en
lyckad organisation.

Pé olika traffar runt Sverige har Lanciabilar deltagit. Vara vénner i Skéne &r sérdeles
frekventa att visa upp sina olika Lanciamodeller. Klubben deltog pé den Italienska
dagen 1 Nykopings Hamntraff den 12 juli och Klassikerfestivalen i Valdemarsvik den
29-30 juli. Ménga Lancisti deltog dessutom i ett flertal lokala dags/kvéllstraffar i vért
avlanga land.

Styrelsen.



Ordforanden har ordet av Per Edvardsson

Lancia Vanner!
Nytt ar — Nya mojligheter!

I dessa orostider bade i Ukraina, Mellandstern och ett NATO medlemskap som verkar
avhandlat i sé kallad ”langbank”, &r det l4tt att tvivla pa ovan ingress.

Men om vi héller oss till det som dr vart positiva intresse, vara Lanciabilar, inser vi att
detta nya & kommer att innehdlla minga nya mojligheter. Vi har fitt minskad
reduktionsplikt pa brénsle, 4ven att ekonomin vander fran “vinter till var”, liksom att
vardagjdmningen inte kdnns sa avldgsen. Redan i slutet av januari ser man en tydlig
forldngning av dagen.

Det som jag sjilv ser fram mot, &r den positiva aterhdmtningen fran den kraftiga
lungembolin som jag 4drog mej under flygning i hdstas nér jag reste till Australien.
Jag var ndstan “utrdknad” men akuten pa Danderyds Sjukhus och dygnen pa
hjartavdelningen, blev en vindpunkt. Nu &r det stodstrumpor pé, blodfortunnings-
medicin samt att halla koll pa blodtrycket. (Dock var det ju tur att jag hann hem till
Sverige innan jag “’klappade ihop”).

Tyvérr har jag inte varit i garaget hos min B10, rehabiliteringen har varit prioritet ett.
Men snart ér det lage att pa ett "lustfyllt sitt” atervinda till garaget. Under min resa
till Australien och Castlemaine rallyt traffade jag flera Lancisti, vilka tipsade om
forbéttringar pa min B10.

Det dr hog tid att anmadla sig till NLM 2024 i NOKIA, Finland, 7 - 9 juni. Klubben
har i flera La Lancia haft program och boendeforslag publicerat, se dven detta
nummer! Anmélan gores pd www.lanciaclubfinland.fi. P4 annan plats i detta nummer
har undertecknad gjort ett rese-forslag, pa firja med Viking Line tur och retur till Abo.

Klubbens program under varen startar med vart Arsmote 16rdagen den 20 april som
vanligt pd Taxinge “kakslott”. Ankomst fran klockan 11.00, &rsmétet borjar klockan
12.00. I &r har klubben fatt tillgang till ”Galleriet” som ligger i ladan till hoger om vér
Lanciaparkering. (Se inbjudan pa annan plats i La Lancia).

Onsdagen den 1: a maj &r det som vanligt entusiasttraff pa Skokloster, 4ven detta ar
skall vi ”muta in” en ruta for Lancia parkering.


http://www.lanciaclubfinland.fi/

Lordagen den 25 maj ar det Lanciautflykt till ”Rabarberdagen” i Karsta. Var medlem
Persimon Sandberg med familj bjuder in till denna begivenhet. En méngfald av
personer, fordon och upplevelser kan garanteras. De som har Instagram kan titta dér
pa “Rabarberdagen” for mer information.

Kontrollera nu oljan, vattnet, batteriet och lufttrycket i dicken pa Edra Lanciabilar, sa
ses vi under véren pa de upptorkade och rensopade végarna, allt under véarsolen som

varmer oss till kropp och sjal.
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Valkomna till ’Rabarberdagen”
Den 25 maj i Karsta!
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Karsta ligger i Vallentuna norr om Stockholm, adress Karstavagen 314
Véalkomna till familjen Persimon Sandberg mellan klockan 10.00- 16.00
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Skokloster 1: a maj! Italien-traff mellan kl. 10



WELCOME
TO
FINLAND

NORDIC LANCIA MEETING 2024
June 7th-9th 2024 Nokia, Finland

Lancia Club Finland invites you to the Nordic Lancia
Meeting which takes place this time in town of Nokia,
near City of Tampere.

Meeting place is Scandic Hotel Eden Nokia.

Participation information will be
available 2024 on LCF homepage.
www.lanciaclubfinland.fi
Scandic Eden Nokia
www.scandichotels ﬁ
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Nordic Lancia Meeting 2024
June 7th-9th 2024
Nokia, Finland

Preliminary program

Friday June 7th

Afternoon, arrival of participants and registration to hotel.
Evening, meet and greet fellow Lancisti, meeting info and informal dinner.

Saturday June 8th
After breakfast, trip to Tampere and sightseeing in the city.
Evening, Gala Dinner at hotel.

Sunday June 9th
After breakfast, driving to two interesting car museums and farewell lunch.

Participation fee is € 200,- including dinners, lunch on Sunday and program, excluding beverages
and accommodation, which starts from € 135,- double room / night, depending room standard.
Accommodation should be reserved directly from Scandic Hotel Eden Nokia,

mentioning NLM 2024.

Participation should be confirmed by paying participation fee by May 1st 2024 to
Lancia Club Finland.

Participation info will be available 2024 on Lancia Club Finland homepage:
www.lanciaclubfinland.fi
Nordic Lancia Meeting 2024 e-mail: nlm2024@]lanciaclubfinland.fi

Scandic Eden Nokia +358300308436
Paratiisikatu 2 www.scandichotels.fi
37120 Nokia )
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Nordiska Lancia Traffen till Nokia den 7-9 juni av Per Edvardsson
Anmalan och hotell-kostnader samt forslag pa dit och hemresa med Viking Line.

Tag forst en titt pa finska Lanciaklubbens hemsida: www.lanciaclubfinlan.fi, klicka pa
Nordiskt Lanciam6te 2024 till vanster i listen.

Da kommer ni till rubriken "WELCOME TO FINLAND”, Dér hittar ni all information om
dagsprogram, anmalan, och bestallning av hotell och betalningar.

En av flera mojliga vagar att forflytta personer med Lanciabilar tur och retur till Finland
ar att nyttja till exempel Viking Line som utgar fran Stadsgarden i Stockholm.

Undertecknad har ett forslag enligt nedan:

Ditresan: Avgang Sthim, 6 juni klockan 20.00, framme i ABO 7 juni klockan 07.35
Hemresan: Avgang ABO, 9 juni klockan 20.55, framme i Sthim 10 juni klockan 6.30

Priser for detta ar enligt Viking Line den 16:e januari:

For 2 vuxna med Lancia tur och retur inkl. inside 4 baddshyftt,

Standardpris: ut 1.680 kr + hem 1.550 kr, totalt 3.230 SEK

Viking Club pris: ut 1.505 kr + hem 1.400 kr, totalt 2.905 SEK

Man kan ocksa erlagga 60 kr i avbestallningsskydd per bokning.

Uppgradering av hytt, maltider och sa vidare gores vid egen bokning. Detta gores med
fordel online pa www.vikingline.se fyll i uppgifter enligt hemsidan, enligt ovan angivna
forslag om resor, ut 6/6 och ater 9/6. Det gar aven att boka per telefon 08-452 40 00,
men da tillkommer en serviceavgift pa 50 kr.

Vid ankomst till Abo tar man E63 till Aura, vid Aura tar man vénster in pa gamla vag 12.
Den sa kallade "museivagen”, den foljer man tills man kommer fram dar gamla véagen
kommer ut pa den moderna vag 12, vid Oripaa. Vid Vittis korsar man vag 2 och
fortsatter fram till Nokia. Vagstrackan &r ca: 150 km och tar ungefar 2,5 timme om man
kér i ca: 70 km/ timmen. Ett avbrott for lunch verkar lampligt, jag kollar med finska
klubben om Iamplig plats. Nagon/nagra vill sékert planera och genomféra ett eget
arrangemang pa denna resa till finska traffen. Huvudsaken ar att vi sa manga som
mojligt kommer till Nokia. Mina véanner i Australien (som ar vana att kdra langa strackor)
tyckte att det var fegt att ta farja, och undrade om det inte gar att kéra dit? Ar man ute
efter att kora langt sa ar senvagen 6ver Haparanda/ Tornea ett alternativ!
Vi ses val i Nokia!
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"Felximan gackar polisen” avL Helfrid

Fleximan sagar ner fartkameror - for italienska

folket @r han en hjalte.

Han stryker runt i norra ltalien och sdgar ner fartkameror nir ingen ser.
Fleximan férbryllar Italien — och nu vill alla veta vem som gémmer sig bakom
forkladnaden.

Det borjade i norra Italien, som en maskerad
man kapade ner fartkameror med en vinkelslip.
Detta spreds pa sociala medier tillsammans
med smeknamnet "Fleximan” som kommer fran
det italienska order "flessibile” som betyder
vinkelslip.

Fleximan ar en eller troligtvis flera olika personer
som vandaliserar fartkameror runt om i Italien.

Han ar uppenbarligen driven av en ilska mot alla dessa fartkameror som ar
uppsatta mest for att dra in pengar till provinserna, alltsa inte for att radda liv.
Det ar manga medborgare som har fatt hoga boéter for fortkdrning, manga av
dessa kameror ar ofta placerade pa undangémda platser.

Det ar extremt lag hastighetsbegransning pa ganska stora vagar och detta har
fatt vanliga medborgare att bli irriterade.

Han har blivit en hjélte pa sociala medier eftersom han kdmpar mot lokala
myndigheter.

Borgmastarna i dessa stader och byar ar offer for ett system inom Eu:s
budgetrestriktioner. Regionernas skattemedel finansieras till stor del med
hjalp av béterna fran fartkamerorna. Italien ar det land i Europa som har flest
antal fartkameror.

Polisen i Italien har tillsatt en sarskild insatsstyrka och fyra aklagarkontor som
nu utreder dessa attacker. De hoppas pa att Fleximan ska parkera fel eller pa
nagot satt géra bort sig, sa att man kan se ett bilnummer och pa sa satt fa tag
i honom. Han har i skrivande stund lyckats "eliminera” 22 stycken fartkameror
i Italien. Denna foreteelse har aven spridit sig i Europa, dar bade Frankrike
och Tyskland ar drabbade.
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Lancia Rally 037 "Totip” Recreation av Magnus Walinder

En skumpig och slingrig rallyvég till godkénd registrering.

Antligen!
Som Gert Fylking brukade séga. Nu &r det dags att till fullo avsl6ja existensen
av denna Lancia (inte ens Far och Mor kdnner till projektet).

Bild 1. Che Macchina Magnifica! — en Lancia Rally 037 Totip Recreation, Evo 2-stil, pa
garageuppfarten i Osterskér. Bilen &r byggd av Mick Covill, England. Den spetsiga spoilern
fram ger minskad luftinstrdommning under bilen (6kad nedatkraft).

I november 2023 blev ndmligen min Lancia Rally 037 Recreation, Totip-version (bild
1-3), till slut godkdnd av Transportstyrelsen som ombyggt fordon och tillaten for
gatubruk. Registreringshandlingarna &r en njutning att lasa. Dér star bland annat:
“Personbil; Lancia; Vit; Arsmodell 1978; Kupé; Tjinstevikt 1050 kg;
Tillaggsinformation: T12B Ombyggt fordon. Lancia Beta Montecarlo ombyggd med
breddning och vinge/spoiler som Lancia Rally 037”.

Allt sedan importen for &tta ar sen (som min 50-arspresent till mig sjélv) sa har detta
projekt varit en kénsloméssig berg- och dalbana. Bland annat har kénslorna svallat vid
ett antal besvérliga besiktningar, fem via Transportstyrelsen och tre (varav ett
hembesok) via Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation (SFRO), inklusive tva
bullerprov, ett varen 2019 (underkdnd) och ett i augusti 2023 (godkénd).
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Bild 3. Mittmonterad motor, avgassystem och justerbar hjulupph@ngning.
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Benamningen “recreation” istéllet for “replica” beror pé att bygget dverensstimmer
med originalets grundkonstruktion, allts& motsvarande ldngd- och breddmatt,
konstruktion av chassi, kaross och hjulupphingning samt samma placering av
drivlinan. Detta innebér att bilen — precis som den ursprungliga designen av Lancia,
Pininfarina och Abarth - bygger pd en Montecarlo som kapats fram och bak men
behaller dess “cockpit” vilken dérefter tillbyggts med fackverk av stélrdr fram och
bak med tickande lagviktskaross av kevlarfiberkomposit (ockséd med viss andel av
glasfiber). Den har dven ritt tredelade Speedlinefélgar, offset och bultdelning.

Bilen har som Montecarlon fortfarande mittmonterad motor, dock nu lingsmonterad
(bild 4) for att bland annat méjliggéra den avancerade justerbara upphéngningen av
drivhjulen ldmplig for rallyvégarnas varierande forhéllanden pa asfalt, grus och
vinterviglag. Allt detta till skillnad frén till exempel min andra réda 037 Replica, och
liknande modifieringar, som alltsd har samma grundkonstruktion for chassi, kaross,
hjulupphingning och motor- och vixelladsplacering som en Beta Montecarlo.

Bild 4. Under byggnationen av Mick Covill. Precis som Montecarlon har bilen en mittmonterad
motor, dock nu kompressormatad (se vanster sida) och langsmonterad for att méjloggéra en
justerbar hjulupphangning lamplig fér olika rallyforhallanden.
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Vissa avvikelser finns forstas jamfort med ett original, bland annat &r den inte utrustad
med den Abarth-trimmade 16v Lampredimotorn med ZF-véxellada.

Istdllet har den en liknande 8v Beta Volumex-motor med forgasare och kompressor,
(i standardutférande for Beta-bilarna). Motorn &r emellertid kopplad till en Audi
Ad/turbo-vixelldda. Rallyinredningen med skyddsbur &r utford i rallystil (bild 5),
vilket innebér att i- och urstigning &r ett konststycke.
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Bild 5. Aterskapad Grupp B-rallyinredning med massor av knappar att trycka pa.

Stor édra gér till Mick Covill i Blackburn, England, som byggt bilen. Ett enligt min
mening ett fantastisk (eller fanatiskt) bygge som péaborjades hosten 2014 och
fardigstalldes under varen/sommaren 2015. Kort dérefter utannonserades den pa
Internet via den engelska hemsidan Raced & Rallied, plus Car and Classics (har jag
for mig). Mick skulle nu fortsdtta med sitt andra stora projekt, nidmligen en S4
Recreation. Eftersom jag under manga ar konstant ”dammsugit” internet pa 037-info,
var jag nog en av dom forsta som sdg annonsen. Direkt ddrpa tog jag kontakt med
Mick som svarade prompt med att om jag var intresserad sa borde jag s& snabbt som
mojligt komma Over pé ett besok, bilen maste ses pé plats. Och sé blev det. Efter ett
besdk hos Mick i borjan av september (bild 6 och 7) med inspektion, provkérning
(och sedvanligt utbrott av Lanciafeber) inleddes en prisférhandling.
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Bild 6. Besoket i september 2015 hos Mick Covill i Blackburn, England, for att inspektera bilen,
innebar pa sedvanlit satt en omedelbar Lanciafeber.

Bild 7. Helt plotsligt vid provkdrningen gick motorn inte som den skulle och bilen stannade.
Snabbt som attan alade sig Mick ur bilen, dppnade bakhuven och upptackte att gasvajern
lossnat i sitt forgasarfaste. Problemet var atgardat.
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I borjan av oktober var vi Overens om priset, och dérefter skickade jag en deposition.
Sen skrevs ett kopekontrakt dir det ingick bade hemtransport och att Mick skulle gora
vissa sista justeringar av bilen, bland annat installation av hastighetsmitare och
framljus anpassade till hogertrafik, samt aterinstallation av Montecarlons handbroms.
Efter att jag Gverfort halva kopeskillingen i forskott, levererade Mick fortjénstfullt
bilen till mig i Osterskir.

Jag minns det som igér nir Mick anldnde med biltransporten, en l6rdagseftermiddag
i typisk gramulen hdstskymningsdis. Vilken kénsla att se bilen rulla av flaket och in 1
garaget. Snacka om stapils. So far so good.

Inledande registreringsforsok

Men efter importen blev det alltsd en modosam och tidskrdvande process att fa bilen
godkénd for vanligt gatubruk, som alltsa var mitt mal. Framsta problemet var nog
sjilvforvallat p4d grund av min prokrastrinerande” ldggning och svarbotade
handlingsforlamning, men delvis &ven pa grund av bristande kunskap kring de ratt sa
kringliga registreringsreglerna. Efter godkdnd ursprungskontroll och dérefter en
tillfallig registrering forsokte jag varen 2016 att registrera in bilen som en Lancia Beta
Montecarlo, 1978, detta baserat pa ett motsvarande engelskt registreringsbevis som
faktiskt gillde for gatubruk med endast en liten notering om att bilen var en 037-
version. Men icke sa Nicke, det gick inte alls. [ vissa fall géller ett lands bilrelaterade
regler gemensamt inom hela EU (detta var ju fore Brexit), 1 vissa fall inte. Varfor da?
kan man undra. Transportstylesens myndighetsutovande kénns i detta fall bade
godtyckligt och rattsosékert.

Hur skulle jag nu gé& vidare med projektet? Och helt plotsligt blev det vinter och
projektet avstannade. Efter lite vinterfunderingar tog jag i maj 2017 kontakt med
SFRO och inledde processen att istéllet forsoka fa bilen godkdnd som ombyggt
fordon. En inledande besiktning gjordes i juli, som pa det hela taget gick bra dér bilen
fick omddmet som vilbyggd.

Emellertid uppstod en fraga géllande styrradien, och ddrmed en nédvéndig dndring av
denna genom minskad sparvidd. Genom att hédnvisa till originalritningar frén min
eminenta bok 7037 Ultimo Mito” som Overensstimde vdl med min bils
framvagnskonstruktion (bild 8) lyckades jag avstyra det pabudet. Men en mingd
ytterligare fragor behdovde ocksa besvaras gillande bland annat rérramens stélkvalitet,
typ av svetsfogar, tillsatsmaterial mm. Héir krdvdes tydligen bade intyg fran
tillverkaren, alltsa fran Mick och hans foretag Rally Legends, samt andra uppgifter
om hur bilen var byggd och med vilka delar.
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Bild 8. Den ur styrradie- och féalgutrymmessynpunkt lite besvarliga och ifragasatta
framvagnskonstruktionen med dubbla tvarlankar som gar att justera i hojdled, de dvre fyra och
de nedre i tva olika lagen, vilket ger manga frihetsgrader. Ventilerade bromsskivor (300 mm i
diameter, tjocklek 28 mm) med AP Racing fyrkolvsok.

Totalt behovdes 13 punkter med sddan information utredas for att kunna gora en
slutbesiktning. Information som jag nu var tvungen att férsoka f& frdn Mick pa distans.
Mick svarade forst inte pd mina mejl, men efter ett par manader och ett stort antal
paminnelser svarade han i alla fall att han skulle d&terkomma s fort han fick tid.

Nu blev det plétsligt vintermorker igen. Framat slutet av maj 2018 och efter siakerligen
ett 20-tal ytterligare paminnelser till Mick med responsen att han snart skulle fa tid till
mina fragor, sa far jag idén att sjilv forsoka ge rimliga svar pé alla fragor, dels med
egen efterforskning och vissa métningar, dels med hjidlp av min vén Don Strong i
Oregon, en maskiningenjor och sa kallad certifierad Professional Engineer.

Don aterkom med véndande post med vad han tyckte var rimliga svar pé flera av
punkterna. Och vad hénder precis d&, jo som genom telepati far jag plotsligt svar fran
Mick som verkar ha samlat kraft och nu ger utforliga svar pa alla 13 punkter. Han
kunde da ocksé verifiera att Dons antagande géllande framst stal- och svetsfragorna
var korrekta. Nu behovde jag sammanstélla alla uppgifter och skicka in dessa till
SFRO. Men plotsligt, som vanligt, blev det vinter igen, min sammanstéllning
skickades in forst i april 2019.
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I slutet av maj lyckades jag sen boka en tid for slutbesiktning hos SFRO géllande
bilens konstruktion. Den besiktningen gick som smort, och jag fick nu en godkénd sa
kallad bilbok”, alltsa ett besiktningsdokument for registrering av bilen, dir SFRO
godkiént fordonet for registrering utifrén Transportstyrelsens regelverk. For att kunna
registreringsbesiktiga bilen kridvdes dock ocksd ett godkint bullerprov varfor ett
efterfoljande sddant utférdes av SFRO vid Visterés flygplats.

Resultatet blev tyvérr underként, det vill sdga ca 90 dB(A) som hogst for hoger sida,
alltsd avgassidan. Griansen for godkéint dr 85 dB(A). Losningen pa problemet var
forslagsvis att pa nagot sitt forsoka bygga om avgassystemet och kanske addera en
extra ljudddmpare i serie med den befintliga. Sen blev det aterigen snabbt vinter, och
som ni vet utbrét pandemin varen 2020, vilket ledde till en handlingsférlamning “’de
lux” och att projektet avstannade helt. Sa kan det ga nir inte haspen ar pa.

Vandpunkten

Viéndningen kom i borjan pd sommaren 2023 i och med helt avgoérande hjilp av
specialplatslagaren Bosse Edberg i Danderyd. Bosse ar ocksd SFRO-kunnig genom
egna fina och gedigna Hot Rod-byggen.

Bosses yrkesskicklighet som platslagare inleddes vid Nordbergs Karosserifabrik pa
Tegnérgatan 37, i Stockholm, en legendarisk verksamhet som drevs mellan 1901 och
1973.

Avgassystemet byggdes nu snabbt om med en hemmabyggd sa kallad “’super trap”,
som brukar minska bullernivdn pa motorcyklar. Efter ett antal egna bullertester i
nirheten av Bosses villaomrade och efterfoljande finjusteringar blev det sen ett nytt
bullerprov via SFRO i augusti vid Roslagen Flygklubb i Norrtélje. Resultatet blev
godkint, och da sattes den forsta flaskan bubbel pa kylning.

Nu aterstod vil bara finlir tinkte wvi, till exempel att fi den installerade
hastighetsmataren att fungera, fixa en sorts styrstopp till framhjulen d& dessa vid fullt
rattutslag tog i hjulhusens innerskarmar pa bada sidor, samt att alla kulleder i chassit
behovde skyddas med gummidamask.

Hastighetsmétaren —elektronisk och programmerbar av mérket Caerbont Automotive
Instruments— orsakade emellertid en viss huvudvérk. Ett kopplingsschema hade vi
tillgang till, men da vi forst forsdkte koppla mot en kontakt med sensor i vixelladan
blev det ingen signal, trots flertalet forsok.

Till slut upptickte vi att Mick redan hade installerat sensorer med kablar vid
framhjulen. Detta 16ste problemet d&ven om det var véldigt trdngt och med korta kablar
bakom instrumentbrédan.
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Det krivdes fyra hinder och "Houdiniformaga” for att fa tillbaka det hela igen.
Styrstoppar, inklusive viss framvagnsjustering fixade Bosse utan problem.

Bild 9. Bosse Edberg vid sin Street Rod Chevrolet Delivery Van 1938, en bil som han hittade i
mitten av 80-talet, i mycket risigt skick bakom en lada i Enkdpingstrakten. Bosse renoverade
sen bilen under 10-15 ars tid, till ett mycket fint skick. | bakgrunden syns Per Edvarsson full av
energi pa kna inspekterandes bakvagnens konstruktion, som &r fran en modernare Corvette.

Men damasker pa alla kulleder, 5 st. pa varje sida fram och 7 st. pd varje sida bak,
alltsa totalt 24 stycken, det kindes bade onddigt och mycket besvérligt eftersom varje
led da behdvde monteras isdr. Jamen, jag forsoker registringsbesikta bilen &nda och
se vad som héinder, beslutade jag.

Det blev naturligtvis baklédxa och en ny bokad tid for registreringsbesiktning. Négra
veckor senare var de 24 damaskerna pa plats tack vare Bosse, och nu blev bilen
godkéind. Efterfoljande normala kontrollbesiktning kunde dock inte genomforas
eftersom Transportstyrelsens datorsystem lag nere.

Det har gétt troll i detta ténkte jag och Bosse som stéllde upp med foljebil. Men med
is 1 magen drog vi istéllet ivdg pa en trevlig lunch och chansade pa att deras system
skulle vara igéng igen lite senare pd dagen. Och sa blev det, och bilen blev nu
kontrollbesiktigad for forsta gangen.
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Men ack, kontrollbesiktningen blev underkédnd pa grund av en felkoppling av bilens
baklysen, som ej far ha en separat strombrytare utan maéste vara kopplade till
halvljusets strombrytare, alltsa sa att det ej gar att enbart ha bara framlyset paslaget.

Men bilen var ju nu i princip godkéind, forutom faddsen med baklyset, s& en ny flaska
bubbel dkte ddrmed pa kylning. El-problemet 16stes genom att koppla bakljusen direkt
till tindningen. Aterbesok 2023-11-09 i Akersberga gick sen galant, och till slut var
alltsa projektet i mal. Och da akte tillslut tredje flaskan bubbel pé kylning (de forsta
tva var ’bara” Cava, och sa att sdga champagne-replikor, men den sista var dkta).

Négra ldrdomar och framtidsplaner

Mitt 037-projekt gick i mal tack vare hjilp fran personer med ritt kompetens och
instdllning. Framsta tacket gar till Bosse Edberg for ditt kunnande i bade platslageri
och mekanik. (Tack dven for alla trevliga méten och diskussioner i garaget och under
carporten, fikastunder, m.m.). Tack &ven till Don Strong som gjorde en avgérande
insats bade mentalt och tekniskt varen 2018.

Vad hinder hérnést? Bilens Totip-look uppnas just nu genom dekaler/stiping med lite
tveksam finish, sd jag borde kanske satsa pa att fd dessa maélade istillet. Vet ni
forresten vad Totip star for?

Det ar ett spanskt spelbolag som sponsrade rallybilar da det begav sig. Ett annat nytt
projekt &r kanske att minska pé antalet projekt. Eller kanske inte. Vilka fler
Lanciadrommar kan man fortsitta med? Jag har vl tva eller tre till som borjar vixa
till sig, men de dr forstds hemliga. En Lancia Montecarlo Turbo Grupp 5 vore vél
hiftigt att satsa pa, eller hur? Fragorna hopar sig.

Lustig nog godkéndes ocksé min bil precis 40 ar efter att 037:an vann rally-VM 1983
med foraren Walter Rohrl i spetsen. Ett stort tack till Per Edvardsson for den fina T-
tr6jan med anledning av detta jubileum som du tog med hem fran din Australienresa
i hostas. Detta var alltsa senaste gangen en tvahjulsdriven bil vann titeln, en seger som
chockade dom flesta experter eftersom den fyrhjulsdrivna (4WD) Audi Quattro ansags
oslagbar, och som ju vunnit 6verldgset aret innan. Ddrmed ansédg man att alla rallybilar
i framtiden maste ha denna fyrhjulsdrift for att kunna sldss om vinsterna. Fran 1984
da Peugeot 205 T16 4WD vann, ocksa den med mittmonterad motor, har sa varit fallet.

En kommande artikel kring bakgrunden till designen av 037 Rally och dess skapare
Sergio Limone 4r under forberedande av undertecknad.
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Lancia och de italienska designhusen av Bo G och Ossian Hellers

Som framgar av de manga artiklar i La Lancia som visat konceptbilar och udda
modeller har Lancia alltid varit 6ppet mot designforetagen i Italien. Dessa har normalt
odlat en kombination av rent designarbete med verkstadskompetens for egen
tillverkning, i vissa fall ocksé med rent vetenskapliga inslag som strukturanalyser och
vindtunnelstudier. Utvecklingen av bdrande strukturer har hdmtat inspiration frén
flyget, som spelat en stor roll i Italien. Denna nérhet mellan tanke och hantverk &r
egentligen foredomlig i arbetet med all produktutveckling. Men med tanke pa hur sma
serier det oftast dr frdga om kan man forundra sig 6ver ekonomin i dessa foretag — de
stora biltillverkarna har oftast stillt sig skeptiska till sidana utflykter. Men Volvo hade
lange ett lyckat samarbete med Pininfarina omkring den fina modellen C70, men
syftet var volym, dven denna gang, vilket misslyckades.

I forra numret av La Lancia, nr 156, publicerades en artikel om designhuset Zagato
(Lancia i Zagato-drakt), ett typiskt exempel. Designhuset producerar produkter med
oftast maskulin framtoning, jamfor var artikel Stilstudier Lancia coupéer” i La
Lancia 129. Men i ett fall, Flaminia Sport, har man gitt frin feminin (1958) till
maskulin design (1964) med smé &ndringar, skickligt genomfort och tydligen lyckat
for marknadsforingen. An tydligare maskulinitet uttrycker modellerna Flavia Sport
och Hyena, masterstycken fran Zagato.

_Bilder fran internet: Vanster bild Flaminia 1958, hoger bild Flaminia 1964.

Samme Ossian skrev i La Lancia 145 om ”Lancia och Pininfarina” med en hénvisning
ocksaé till var egen Flavia Coupé, i var d4go sedan 1969, den forsta bil han ékte i som
nyfodd 1972. God smak ska det vara genom hela livet!

I sin text ndmner Ossian om den personliga relationen mellan Vincenzo Lancia och
Pinin Farina under 1930-talet, fran Dilambda 1931, en modell som ocksa levererades
till drottning Marie av Ruménien (!), till Aprilia och Astura, vars 6ppna modeller slog
viarlden med hédpnad for sin utsokta stil och elegans.
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Bild fran internet: DiIama fran 191. 7

Dessa betingar ocksa skyhdga priser pa internationella auktioner. Den fortsatta resan
upptar fulltriffar som Aurelia B24, Flaminia Coupé, Flavia Coupé och dven Beta
Coupé med den speciella Montecarlo. Da har vi passerat namnbytet 1960, da de bada
namnen, Pinin och Farina, hade smilt samman till Pininfarina under president
Gronchi's av Italien signatur.

Bild fran internet: Beta Coupé i raIIyutft')rand

I samma utgéva av La Lancia 145 finns artikeln "Mortfors-Tarzan och passionen till
en unik Lancia Aprilia Cabriolet”, skriven av Magnus Walinder. Det designforetag
som dér asyftas hette Stabilimente Farina, bildat av en dldre bror till Battista, som fick
binamnet Pinin. Lés den pa nytt — den é&r festlig och lite tokig, i likhet med vurmen for
Lancia och livet sjélvt!
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Rallyaret 2023 av Tomas Akeson

En ny rallysésong i Rallyklassikerna
borjar och bilen, en Lancia Fulvia
1,3HF stér startklar i garaget. Men
det har varit mycket jobb med bilen
efter en avékning pa Marknadsnatta
22 oktober forra aret, som gick
utanfor Skdnninge. Dar blev det
skador pa framramen, hjulhuset,
bararmen, golvet och troskeln. Men
nu var bilen ater klar.

Hélsingerallyt i Hassela utanfér Hudiksvall 21 januari

Nar vi kommer till besiktningen pa morgonen sé ar det -19 grader ute, min kartldsare
Leif och jag forbereder oss infor rallyt, det kommer att blir en kall dag i Lancian, utan
nagon virme i bilen.

Lancian trivs inget bra i kylan, den gar daligt och vi tar oss knappt fram, den gar
stundvis bara pa 2-3 cylindrar pa transportstrackorna. P& specialstrackorna gar den
béttre ndr man kor pa betydligt hogre varv. Nér det blir dags for service tejpar vi for
grillen pé bilen och tankar. Vi hade tdnkt byta till varmare stift i motorn, men tyvéarr
hann vi inte det. Trots detta kommer vi till slut i mal, och blir 4:a i klassen.

Det var forsta vinter-tdvlingen med Fulvian, och jag visste inte hur den skulle fungera,
men nu vet jag lite mer.
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Vida Ryd Racet 13 maj

Naésta rally i Rallyklassikerna dr inte forrdn i mitten av maj. Till denna tdvling har vi
lagt pa nya Dunlop-dick for grustdvlingar pa bilen. Leif och jag har forberett oss en
hel del infor detta rally, det ska bli spdnnande att fa vet hur ddcken kommer att fungera.

A
thZv-/;if 7

Specialstrickorna 1 och 2 gér jittebra, vi fortséitter mot den tredje specialstrackan. En
bit in pa strickan kommer vi in i en hogersving, men nér jag skall bromsa sa gar
pedalen i botten. Nagonting har gatt sonder men som tur var sa klarade vi svingen
utan att kora av vigen. P4 servicen sd konstaterar vi att bromsledningarna till
bakbromsarna har gatt sonder och da blir det ju inget tryck i systemet. Det fastnar

stenar inne i filgarna och dessa sliter sonder bromsledningarna pa oken. ”Ridan” gar
ner och det ar bara att bryta, det var bara att lasta pa bilen igen och &ka hem.

Gruvrundan i Atvidaberg 3 juni

Nésta tévling i Rallyklassikerna gick av
stapeln i Atvidaberg. Nu hade vi monterat
nya bromsledningar och nya bromsskoldar
pd bakbromsarna. Leif och jag tittade
igenom  tivlingens handlingar och
forberedde oss.

Tévlingen gick riktigt bra, bilens bromsar
och déck fungerade fint.

Det blev en seger i Riksmaésterskapet i
klassen upp till 1300 cc. Nu kéndes det
béttre ndr vi dkte hem.
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Tyvirr blev det ingen start i Midnattssolsrallyt det hér aret, men jag korde servicebilen
at Lars Graff under tdvlingen istéllet och pa sa vis var jag ju med i alla fall.

Finspangsrundan 23 september

Efter ett sommaruppehéll och med en operation i ljumsken for mig, sa anmélde jag
mig till ndsta tivling i rallyklassikerna. Denna géng gick rallyt i Finspangstrakten.
Nu skulle Leif och jag prova min Lancia Delta Integrale i stéllet for Fulvian.
Integralen hade inte gétt ndgon tdvling sedan vintertdvlingen i Hassela, det var i mars
2020, samma helg som Coronapandemin brét ut i Sverige.

Tavlingen gick bra, Deltan &r ju lite
roligare att kora. Vi kom runt utan
missdden och slutade som 1l:a i
klassen och totalt hamnade vi pa 22:a
plats. Det kidndes hérligt!

Rally Legends i ltalien
11 - 26 oktober

Vi avslutade rallyaret med den traditionella resan till Italien och San Marino. Det var
fantastiskt kul att komma dit och uppleva alla fina bilar, stimningen pé tdvlingarna
och den goda italienska maten och vinet. Hur det blir med tavlingar 2024 fér vi se...




SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info.
och vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt
bestallning av klubbregalier.

Till Salu!

Lancia Fulvia 1,3 HF,
rallybil saljes.

FIA HTP handlingar till och
med 31 december 2031.
Fullt utrustad for rally,
sommar och vinterhjul.
Arsmodell 1967. Séljes nu
for att fa utrymme for nya
projekt.

For mer information ring eller
maila Tomas Akeson, 076-10 52 355, tomas.akeson@gmail.com

Har kan du som &r medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

(géller ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 —17.00  Lérdagar 10.00 — 14.00 Séndagar: stangt
Valkommen till var butik pa Bovallsvagen 1A i Sodertélje halsar Lasse med personal.
Vi hjalper dig med den aldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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Avsandare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.
Avs: Kringel-Offset AB Box 19012, 152 25 Sddertalje.
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Hirlig vinterbild pa Tomas Akeson
och
hans Fulvia HF ’in action”



