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& | ar firar vi Lucia pa Mangfaldens Hus i
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till sjalvkostnadspris a 210 kr

'”LDH\ ' Vill man dricka kaffe eller te sa kostar
det 30 kr, det finns dven kaffebrod att

BL HK - CAFE (S kopa, for den som dnskar.
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Langdalsvagen, vid Tyringe Kyrka (samma vag som till Taxinge Slott).
Se www.mangfaldenshus.se for vagvisning.
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Nagra ord fran forre ordféranden av Bo Goran Hellers

Var ordinarie och avhallne ordférande Per Edvardsson ar tyvarr sjuk, vilket jag beklagar
samtidigt som vi 6nskar se honom pa benen inom kort. | hans stalle skriver jag nagra rader
om livet med Lancia, i en atertagen roll som kronikér.

Mitt liv med Lancia bestar for
nirvarande mest av
telefonsamtal med Ho616

Bilskadecenter (Pekka o

Lampinen) som é&r pa v !’s LA ’
slutvarvet med min Flavia <hmm 1 ! “
Coupé 64. \\.\ -

Det éar ett livslangt forhallande
liksom med hustrun Jane, som
styr mitt vardagsliv hemmavid.

I bada fallen géller en 6msesidig respekt, allt annat vore smaklost. Symmetrin ér tydlig
och minner om mitt forflutna som lérare i matematik pA KTH — en f d elev kom fram
hiromdagen och pdminde om saken, vilket alltid varmer en skolfux. Min fostran bar
rik frukt!

Detta nr av La Lancia skulle egentligen bygga pa en reseberittelse frdn Australien, dir
var ordforande Per gjort besok, liksom tydligen ocksd i USA. Dessa berittelser far nu
ansta till framtida nummer.

Sjdlv har dven jag besokt Australien vid ett tillfédlle, ndrmare bestdmt i Bondi beach
for en konferens om murade byggnader, en teknik som lever &verallt dar
engelsminnen dragit fram. Bondi beach ar ként for sin surfing och for sin Icebergs
Swimming CLUB, dér jag ocksé badade i skydd mot hajarna som omger Sydney i jakt
efter ménniskorov. Ndgon Lancia minns jag inte men vil bilar som Bristol och Jensen,
forutom RR och Bentley, sinnebilder for rikedom.

Ett nytt &r randas, 2024. Bakom oss har vi ett jubileumsér, d vi passerade 70-strecket.
Med bravur, tor val sdgas, uppstéllningen av bilar var magnifik! Men mitt bidrag
saknades, vilket jag tinker gottgdra under kommande tréaffar. Och vi dr inte ensamma
hér 1 vérlden — dven var systerklubb i Nederlédnderna har rundat de 50 — g& gérna in pé
lancia-club.nl och ta del av deras utbud och information. Det finns gott om hjértan
som klappar for Lancia!



WELCOME
TO
FINLAND

NORDIC LANCIA MEETING 2024
June 7th-9th 2024 Nokia, Finland

Lancia Club Finland invites you to the Nordic Lancia
Meeting which takes place this time in town of Nokia,
near City of Tampere.

Meeting place is Scandic Hotel Eden Nokia.

Participation information will be
available 2024 on LCF homepage.
www.lanciaclubfinland.fi
Scandic Eden Nokia
www.scandichotels.fi
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Nordic Lancia Meeting 2024
June 7th-9th 2024
Nokia, Finland

Preliminary program

Friday June 7th
Afternoon, arrival of participants and registration to hotel.
Evening, meet and greet fellow Lancisti, meeting info and informal dinner.

Saturday June 8th
After breakfast, trip to Tampere and sightseeing in the city.
Evening, Gala Dinner at hotel.

Sunday June 9th
After breakfast, driving to two interesting car museums and farewell lunch.

Participation fee is € 200,- including dinners, lunch on Sunday and program, excluding beverages
and accommodation, which starts from € 135,- double room / night, depending room standard.
Accommodation should be reserved directly from Scandic Hotel Eden Nokia,

mentioning NLM 2024,

Participation should be confirmed by paying participation fee by May 1st 2024 to
Lancia Club Finland.

Participation info will be available 2024 on Lancia Club Finland homepage:
www.lanciaclubfinland.fi
Nordic Lancia Meeting 2024 e-mail: nlm2024@lanciaclubfinland.fi

Scandic Eden Nokia +358300308436
Paratiisikatu 2 www.scandichotels.fi
37120 Nokia )
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En kaftsmall mot fordonshobbyn!

Detta ar ett utdrag fran MHRF:s hemsida, for mer
information ga in pa: www.mhrf.se

Darfor ar ELV-férordningen ett hot

"Om lagforslaget gar igenom riskerar du att forlora dganderétten till ditt
fordon — om det blivit klassat som avfall. Ditt syfte till att behalla ett fordon
Ska enligt forslaget inte spela nagon roll.”

Mdjliga konsekvenser

Definitionerna pa nar ett fordon blir avfall ar i lagforslaget snavt skrivna. Manga idag vanliga
och tilldtna reparationer kommer inte langre att vara mdjliga. Det foreslas ocksa leda till
avfallsklassning om kostnaden for en reparation overstiger ett fordons marknadsvarde. Import-
och export av renoveringsobjekt riskerar att omdjliggoras, da sannolikheten ar stor att objekt
klassas som avfall och darmed blir olagliga att féra Gver landsgranser.

Reglerna ska galla alla fordon, aven retroaktivt. Alla fordonsagare kan paverkas. Risken ar att
fa nyare fordon kommer att dverleva till 30-arsgransen, dar ett undantag foreslas. Definitionen
av ett "historiskt fordon” &r dock i lagforslaget mycket snavare an nu sa aven entusiastbilar och
veteranfordon som idag ar godkénda skulle kunna démas ut.

Oklarheter

Forutom riskerna for saval entusiast- som bruksfordon finns i lagforslaget inte angivet vilken
instans som ska g6ra bedémningen om ett fordon ar avfall — eller nar det ska ske. Det ar aven
oklart vilka som ska fa hantera och sélja reservdelar. Konsekvenserna for bade privatpersoner
och verkstader som reparerar och renoverar fordon ar inte redovisade.

Vad hinder nu?

Remissinstanserna, bland dem Motorhistoriska Riksférbundet, har Iamnat sina synpunkter till
Regeringskansliet. MHRF har begart mdte med riksdagens utskott, dar Miljo- och
jordbruksutskottet svarar fér beredningen av EU-kommissionens forslag. Motorhistoriska
Riksforbundet for &ven dialog med riksdagsledaméter som ar sérskilt intresserade av
fordonsfragor och arbetar tillsammans med systerorganisationer och internationella
veteranfordonsforbundet FIVA for rimliga regler for fordonshobbyn.
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Lancia i Sverige av Bo Géran Hellers

Bengt Gustavsson: Lancia i Sverige
ISBN 91-630-4823-X 1996

| samband med vart 70-arsjubileum som méarkesklubb pa Kjesater passade var kassor pa att
bjuda ut nagra Gverexemplar av Bengt Gustavssons bok om Lancia i Sverige. Jag fick
omedelbart daligt samvete for att boken statt pa min véntelista sedan lange — nu var det tid att
gottgora forsummelsen. Har aterges nagra reflektioner efter lasningen:

Vi lever i tider av massbilism. Alltfler skaffar sig en bil som fungerar, forst och framst,
utan mankemang. I diskussioner fir man ibland veta, att det dr det som &r podngen,
att kunna fardas med sékerhet, frén A till B. Kolleger som i andra avseenden ar ytterst
noga med var de bor, hur de klér sig och vad de éter, blir plotsligt slarviga med vilken
bil de kdper och féardas i. Det dr inte for sidana Bengt Gustavsson har skrivit denna
bok — det dr for finsmakare som njuter av att se och kora en riktig bil, en Lancia.

Som forfattaren klargdér maste man ga under skalet for att forsta varfor bilen kostar
som den gor — ibland har réster horts som hévdar att de inte ser tillrickligt dyrbara
ut”, vilket troligen har varit till skada for affarsverksamheten. Sanningen &r sannolikt
att bilarna borde varit dnnu dyrare for att sdkra l6nsamheten i rorelsen. Men boken
kan vara skriven just for att Overtyga de klentrogna, att rdkna in bilkdrningen till livets
krydda, stunder av full samhorighet mellan férare och mekanik.

Egentligen finns det bara tre 16nsamma tillverkare av personbilar 1 Europa:
VW, BMW och Mercedes Benz. Alla dr tyskar. Modellerna tillverkas 1
hundratusental. Ovriga tillverkare borde ldgga ner, fir man ibland héra. Men
existensberdttigande kan ocksd vinnas genom att folja varje fordon till dess
dgare pa en individualiserad marknad.

Det dr sa Bengt Gustavsson behandlar &mnet Lancia, varje bil dr en individ
som gar att folja, frn fabriken i Torino till livet och anvédndningen i Sverige
och den beklagliga upplosningen manga ar senare. Det skildras sakligt men
ocksa med virme och stor kunskap. Speciellt viardefullt &r att forfattaren reder
ut laget for Lancia 1 Sverige under pionjartiden, omkring 1920, alltsa fore
Lambda. Héar spelade Dikappa en nyckelroll. Forsta vérldskriget hade slutat
lyckosamt for Italien, nu géillde det att komma igdng med industrialiseringen.
Lambda blev det framgangsrika svaret fran Lancia.



Boken tar upp marknadsforingen av Lancia i Sverige. Denna har varit svaroverskadlig
— agenturen for mérket har vandrat genom ménga hinder. Det hdvdas att agenten i
flera fall var mera intresserad av att sjélv kora bilarna &n att idka forséljning. Man
hoppades tydligen att entusiasmen skulle smitta av sig pa kunderna. Sa fungerade det
sikert ocksa i atskilliga fall men nagon volymforsiljning blev det aldrig. Priset var
troligen ett hinder.

Vilka modeller tilldrar sig sérskilt intresse for forfattaren? Ja, Lambda &r redan ndmnd.
Samma roll som fornyare fick Aurelian efter det for Italien katastrofala Andra
vérldskriget. Men déremellan finns Aprilian, en trettiotalsbil, som lyfts fram i boken
pa ett dverraskande och positivt sdtt. Den var tydligen den sista konstruktion som
Vincenzo Lancia sjilv signerade och den lever dn, i hogonsklig vdlmaga, dven i var
klubb. Den store grundaren far en personlig presentation i slutet av boken, mycket
smakfullt och med stor personlig respekt.

d = WL T
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Foto till hoger: Dikappa, fran internet.

Foto till vanster och agare: Rolf Nylén,
Aprilia 1939.

Foto till hoger: Lena Helfrid, agare
Christian Emmertz Aurelia GT 2500
serie Ill 1953.



HOlotraff i hoststorm av L Helfrid

Arets hosttriff i Hol6 var ett par veckor senare dn vanligt, (14/10) och det mérktes pa
vidret. Denna dag var det uppehall frén det ihdrdiga regnandet, men det blaste s
stolarna for omkull. Vi glada och tappra Lancisti trotsade vinden och satt ute och
fikade i alla fall, stundvis skymtade dven solen fram.

Var ordforande var inte med denna géng for han var pé andra sidan klotet (Australien)
och roade sig, sa det blev inte nagot styrelsemdte som vi brukar ha.

Lasse och jag kom ganska tidigt, d& var Tor redan pa plats
och flyttade bilar i garaget, vissa skulle ut och vissa skull
in for vinterforvaring. Aven vi hade stillt in ”gamla”
Betan for vinterforvaring sa vi akte i var Delta II1.

Efter att vi hélsat pa Tor rastade vi hundarna och invéntade
Ovriga deltagare.

De glada Lancisti som kom till Tors garage var Bosse och
Anita Nylén nyligen hemkomna fran Norrland, Fredrik
Ajnefors och vér forre ordforande Bo Goran Hellers med
fru Jane.

De mest langvéga var Herbert och Magnus Nilsson som
kort fran Skane, med dvernattning i Ostergdtland. Magnus oy
Waélinder kom ocksa, liksom Tors fru Harriet. Lars och Tor i samsprak.

Fikastund vid vaggen, fran vater till hoge Bo Gora, Jae, Ln n|ta, Harrit, Fredrik,
Bo, Magnus, Tor och Herbert staende bredvid.
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Sammanfattningsvis hade
vi som nérvarade en
trevlig stund med samtal
och skratt trots blasten.

Vi hoppas att nésta ars
Holotraff blir lite tidigare
pa hosten.

Lancia bilarna pa rad
utmed paddocken.

Pa bilden nedan
"vander de andra
sidan till”.



Lancia i Zagato-drakt avBo Goran Hellers

Anda sedan Ake Jern visade upp sin Flaminia Super Sport, vilket gav honom en inteckning i
klubbens ExtraVaganza 1992, har jag férundrat mig 6ver bilens fantastiska formgivare, Zagato!
Vilket namn — det klingar av italiensk kultur! Men det ar ocksa exklusivt och ovanligt — namnet
star endast pa speciella modeller som tillverkats i sma serier. Hur viktig ar Lancia for Zagato,
nu och i det forgangna? Lat oss fordjupa oss i dess historia.

Zagato ér ett s k design-hus, fortfarande aktivt, med hela
varlden som marknad. Det grundades omedelbart efter
forsta varldskriget, i Milano 1919, av en yngling, Ugo
Zagato.

Han hade verkat inom den italienska flygindustrin, som
redan da var framstéende, ett anseende som géllde till
och med andra virldskriget. Han hade lart sig
betydelsen av litta strukturer och smé luftmotstand,
vilket han ville 6verfora till bilindustrin. Har spelade
aluminium en viktig roll, en relativt ny konstruktionsmetall. Luftmotstdndet kunde
provas i vindtunnlar som spelade en kritisk roll i flygets utveckling och fanns pa
Politecnico di Milano.

P& 1920-talet dgnade sig Ugo Zagato frimst at racerbilar, en vig som provats tidigare
av en viss Vincenzo Lancia. I den andan lanserade han en Lancia Lambda Zagato
1925, en underskon variant av den neutrala Lambdan. Men det var Alfa Romeo som
gav honom luft under vingarna med betydande bestillningar redan samma &r. Han
lyckades utveckla Alfa 6C 1500 till en standard som réckte till en andraplats i 1927
ars Mille Miglia och till vinst 1928, ett genombrott. Han fortsatte med Alfa Romeo
6C 1750, som tillverkades i flera versioner. Denna bil vann 1929 &rs Mille Miglia och
igen 1930, da den belade de fyra forsta platserna, frimst med den omdjlige Tazio
Nuvolari. Lancia hade dnnu ingen roll.

1930-talet dgnade Ugo
Zagato 4t formstudier pa
acrodynamiska modeller
med tillimpningar som
ledde fram till stora
framgangar pa racerbanan,
bl a é&tta segrar i Mille
Miglia och 4 i Le Mans.




Forst pé slutet av decenniet kom Lancia med
bland bestdllarna, resulterande i en skon
Aprilia Sport 1938 och samma ar med en mer
extrem version med tillnamnet Aerodinamica.

Denna paminner om de specialbilar som vid
den tiden byggdes for Malcolm Campbell i
hans strdvan att sla det absoluta hastighetsrekordet. Nagon praktlsk betydelse ﬁck
denna formstudie knappast. Tvdrtom kan man konstatera, att den tidens
stromlinjeformer inte alls gav nadgon optimal l6sning — aerodynamik &r en intrikat
vetenskap med olika bésta 16sningar for olika hastighetsomraden. Bl a spelar det s k
Reynold’s tal en viktig roll.

Efter det for Italien sa olycksaliga andra varldskriget hade relationen mellan Lancia
och Zagato svért att himta sig. Ugo Zagato hade tillbringat krigsaren vid Lago
Maggiore i Tizino, Schweiz, liksom Erich Maria Remarque, vars Dilambda vi skrev
om i La Lancia 129. Men 1949 presenterades en Ardea Panoramica Zagato, en frukt
av mera vetenskap dn estetik

Forst pa 1950-talet stiger Lancia ater in
pa scenen med en Lancia Appia GT
Zagato 1957, en behéndig bil i det lilla
formatet.

Men éret ddrpd kom esset som skulle
skapa en helt ny bild av samarbetet med
Zagato, Lancia Flaminia Sport. En
underskon skapelse som visade formgivarens betydande kapacitet, ett lyckokast vars
varde dr 1 stindigt stigande. Denna fornyelse rackte in pd 1960-talet med ytterligare
en variant, Flaminia Tubolare 1962.

Samma ar kom ocksé Flavia Sport, en udda
skapelse vars utseende fortfarande
diskuteras med viss skérpa i Lancia-kretsar.
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En unison beundran giller
dédremot Flaminia Super
Sport som kom 1964, en
utveckling av den tidigare
Sport-versionen, dven den
senare foremal for storsta
intresse bland lancisti.

Redan 1966 kom sedan den skona
Fulvia Sport som éret efter foljdes av

Flavia Super Sport, dven
denna en fulltrdff. Bild
nedan.



Sedan tunnar relationen ut — forst 1976 aterkommer man med en Beta Spider, som
visserligen designats av Pininfarina men tillverkades av Zagato pé ett Lancia-chassi.

Forst 1992 aterkommer Zagato med den fantastiska Hyena, en hyllning till Lancia for
fabrikatets makalosa segrar med Delta Integrale. Den tillverkades i 25 exemplar med
en V12 fran Lamborghini och attraherade stort intresse pad 1996 ars méssa i Geneve,
mest for sin integrerade teknik fran design hela végen till produktion, en vision for
framtiden.

Bilen &r dessutom formskon, utan krangel, i basta mening en Lancia, ett krutpaket.
Men namnet avskriacker — hur kan man viélja att dopa en modell efter en asétare?

Forklaringen ér kanske att djurets hallning faktiskt gér igen i bilens form. Det ir ju
aldrig fel att ta forebild efter naturen.

Bild pa nista sida...
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Beroende pa Lancias
skrala finanser ar de
fortsatta kontakterna
sporadiska. En koncept-
bil, en vacker Fulvia
Sport, pressenterades
2004.

Lis gérna om sonen Ossians artikel som visar olika mojligheter f6r Lancias framtid,
publicerad i La Lancia 150.

Aret efter kom en Ypsilon Sport frin Zagato, ett forsok att putsa lite pa sitt gamla
anseende. Det dr ju modellen Ypsilon som har héllit Lancia vid liv, anda in i var tid.

Av alla bestéllningar till Zagato har Lancia
svarat for 10 — 15%.

Hér ryms négra av de vackraste bilar
som nagonsin sett dagens ljus.



Italienare i familjen sedan 50-talet
Presenterad av Folke Thillman (nagot modifierat av Magnus Walinder)

Sékert har fler an jag beundrat bilar fran forr, och da har de ofta ocksa funnits i
familjen, sa var de hos oss och mina tre broder. Sa har har du min historia om Fars
italienare, en Alfa Romeo Giulietta, som jag renoverat.

o y B P ERE——
e

Uppmarksammad uppvisning vid Skokloster, 1 maj 2022, av Folke Thillmans utsokt renoverade
Alfa Romeo Giulietta Sprint av 1960 ars modell. Karosseridesign: Nuccio Bertone/Franco
Scaglione. Modellen tillverkades 1954-1964 och namnet ar hamtat fran William Shakespeare’s
drama Romeo och Julia, som ju utspelar sig i Italien.

Giulietta ar den italienska diminutivformen av Julia. "Diminutiv &r ett satt att gora ett ord (ofta
ett substantiv) lite mindre och gulligare. Fran franskan har vi ordet staty och statyett, dar
diminutivandelsen -ett (eller i original: -ette) signalerar att statyetten ar mindre an statyn. Den
som sjungit om Fritjof och Carmencita har ocksa sjungit en diminutivform — Carmencita ar den
spanska diminutivformen av Carmen, vilket gér Carmencita till ett &nnu gulligare namn &n
Carmen.” (Fran Spraktidningen och kronikan av Sara Lévestam, 2019-10-31). (Foto: Magnus
Walinder).
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Min far, Harry Thillman, startade som 25-aring sin bilverkstad 1937 i Bergshamra och
tog hand om allehanda bilreparationer i Norrtéljetrakten. Manga bilar var amerikanska
och tyska och nagra svenska. En del av dessa var lite vassare engelska bilar med fler
SU-forgasare. Senare del av 50-talet kom ocksa lite udda bilar in pa verkstaden som
Fiat, nagra Alfa Romeo och nagon Lancia. Far imponerades av de italienska
smabilarna som da var nydanande med riktigt fina motorer sjalvbarande karosser och
tilltalande modeller. De italienska bilarna blev snabbt populéra inom familjen med
flera unga bilintresserade grabbar.

Ar 1965 foljde jag med Far till Orebro dar han hamtade sin réda Alfa Romeo Giulietta
Sprint av 1960 ars modell. Bilen var tilltalande, snygg och linjeskon med riktig motor
och stora ventilerade bromstrummor. Samma sommar tog Far, i sallskap med Mor och
min 16-ariga lillebror, sin nykdpta tvasitsiga Alfa genom Europa ned till Italienska
gransen och hemat igen. Resan med en liten tvasitsig bil med plats for nastan bara
tandborste, underklader och ett fotogenkdk i den minimala kofferten maste betraktas
som en riktig bedrift. Semesterturer till Norge med sina vackra slingrande végar, och
runt i Sverige var sedan vanligt forekommande sommarturer for Far och Mor. Alfan
var “det lite extra” inom familjen. Vi grabbar fick lana den pa nader om vi korde
forsiktigt, och det gjorde vi unga grabbar ibland. | borjan av 90-talet stillde min
aldriga far in sin alskade Alfa for gott i garaget.

Farsarvet maste omhindertas
Man maste fraga sig: Kan jag klara av en omfattande bilrenovering utan att bilen blir
staende och slutligen skrotas. Vem kan och vill hjalpa mig, och vad kan det kosta?

Vintern 2011 bestamde jag mig till sist, da 69 ar, att bilen maste renoveras. Teknisk
hjalp fanns hos mina tva broder, Anders bilplatslagare/bilbyggare och Mats (dod
2016) med sin kunskap och fars bilverkstad med ordentlig utrustning. Ett litet varmt
garage har jag sjalv (3,7 m x 5,6 m med takhojden 2,3 m + 4 m? forrad). Reservdelar
finns nog sékert. Vi tog ut bilen som statt val lange i garaget, luftade hjulen, startade
motorn med frisk bensin och strax darefter uppstod ett fint motorljud med leenden
fran flera. Bilen kordes for egen maskin upp pa en biltransportkérra och hem till
Akersberga. Inte var Sprinten sarskilt stilig att se p&, men de vackra linjerna var
tilltalande fast lacken var flammig, motorn oljig och slangar och kablage sag inte
heller sa bra ut. Kladsel pa dorrar och tak skall vi inte ndmna, och var fanns
originalstolarna (en laderkl&dd Lancia-stol hade tillfalligtvis suttit i bilen och hade nu
salts till en klubbmedlem).

Vad skall renoveras och i vilken horna skall man borja? Manga fragor tornade upp sig
for mig och var far man tag i ersattning for alla skabbiga och utslitna detaljer? Den
var ju inte vard sa manga kronor som den stod, men var samtidigt ett mycket unikt
och intressant projekt, ett “Farsarv” som forpliktigar.
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Den stora renoveringen paborjades med hjalp av mina broder dar motor med véxellada
demonterades, som forsta steg (trangt da inte vaxelladans infastning i motorn nas med
normala verktyg), och nu var jobbet igang. Fonsterrutor kladslar paneler och
innanmatet demonterades helt. Anders ordnade med riktning och tennspackling av
parkeringsskadorna utmed karossidorna. Hela bilen fick sedan lackeringen helt
nedslipad innan bilen levererades till en lackeringsverkstad.

Karossarbete hemma i garaget under 2013.

Nu kéndes det battre. En stor del av renoveringsarbetet har sedan varit att hitta
reservdelar. Som exempelvis tyg till paneler och stolar (sista stuvbiten fran Italien),
diamantmonstrad vinyl till innertak, ratt rod vinyl for dorrar och stolar, fonsterlister
mm.

Fran en Fiat Brava togs de smala framstolarna som byggdes om for att fa plats da
kardantunneln &r forskjuten i sidled. Rullbalten byggdes av Klippan i Finland.

Nya dorrpaneler tillverkades av plywood, rostskadade skenor till fonsterhissarna
nytillverkades mm.

Sommaren 2014 hamtades en helrdd alfa fran lackeringsverkstaden och sedan borjade
det rena och fina monteringsarbetet. Ett kap gjordes nér en ny hoger grill hittades
pa eBay.
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Sommaren 2014 hamtades en helrdd alfa fran lackeringsverkstaden. Till vanster Mats Thillman
och till hoger Folke Thillman.

Mats i arbete med inredningsdetaljer.
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Che bel motore! Giuliettorna var forsedda med 1290 cc-varianten pa Alfas klassiska twincam-
motor, en fyrcylindrig radmotor med tva éverliggande kamaxlar, ca 80 hk.

Motorn aterinstallerad.
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Motorn renoverades under dverseende av Mats. Den fick nya cylindrar, kolvar, lager,
kedjor samt ventilstyrningar mm. Nytt kylarpaket, diverse axelboxar/lager,
bromsbelégg, slangar, packningar mm ar att inte forglomma.

Minimalt med stuvutrymme i kofferten.

Premidrturen, ett sant ndje, gick till Alfa Romeo-klubbens tr&ff den 1 maj 2017 vid
Wenngarns slott, normalt galler Skokloster. Sprinten &r behaglig att kéra och vacker
gillande fran andra.

Resumé: Ungefar 22 olika servicestéllen och 7 stycken hantverkare/specialister samt
sOnerna har varit involverade i renoveringen. Utan internet och kontakter hade det
varit betydligt svarare att hitta ratt delar. Ca 100.000 kr kostade det prisvarda nojet i
rena utlagg.

Bjorn Sandberg, Alfa Romeo-klubbens teknikredaktor, som ocksa ar besiktningsman

for MHRF-Forsékringen noterade 2017 i besiktningsprotokollet "Utsokt renoverad,
en pérla”.
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SALUTORG

| Lancialagret finns mycket! - och resten kan skaffas! Reservdelar, nya
eller beg. till Aprilia, Appia, Aurelia, Flaminia, Flavia, Fulvia, Beta, Delta,
Dedra, Kappa, Thesis, m.fl. till ytterst formanliga priser for klubbens
medlemmar. Kontakta Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39, fér mer info.
och vidare affar, ev. transporter, verkstadsservice, m.m. - samt
bestallning av klubbregalier.

Fran 70-arsjubileet finns ett antal muggar &
kassar till forsaljning.

Kaffemugg @ 80 mm, hojd 80 mm, 60 kr/ styck.
Bomuliskasse 37 x 40 cm, 25 kr/ styck.
Bestéll av Tor Fredriksson tel. 070-698 30 39.

Bilar till Salu!

Ett antal Lancia bilar ar till salu: Appia serie 3, Flaminia Berlina 1958,
Flaminia Berlina 1962, Flaminia PF Coupél962. Flavia PF Coupé
Intenzione 1967, Flavia PF Coupé 2000 1972. Beta HPE, 2 stycken arsmod.
1972. Gamma PF Coupé 1977, Gamma Berlina 1977, anvand som testbil
av Saab, intagen ny. Mycket reservdelar till samtliga bilar, bade nya och
begagnade.

Séljes av Alf Olsson. Ring for mer information. Mobil nr: 070-589 08 14.

Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!
Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com

Autoexperten

Medtag ditt medlemskort i Lanciaklubben
och du far minst 10% rabatt pa allt i butiken.

rfuleXDEMEJ
1 !

(galler ej redan nedsatta varor)
Oppet: Mandag - Fredag 8.00 — 17.00 Lérdagar 10.00 — 14.00 Séndagar: stangt
Valkommen till var butik pa Bovallsvagen 1A i Sodertélje halsar Lasse med personal.
Vi hjélper dig med den &ldsta till den nyaste Lancian. www.autoexperten.se
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SVERIGE

R

PORTO BETALT

Avsandare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavagen 7, SE-184 51 Osterskar.
Avs: Kringel-Offset AB Box 19012, 152 25 Sddertalje.

Buon Natale e Felice Annu Nouvo!

Tillonskas alla Lanciavanner!



