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Klubbmastarna rekommenderar:

Nykopings hamntraff ”’ltalienskt och franskt tema”
Onsdagen den 10 juli ar det italienskt och franskt tema i hamnen,
inslapp borjar klockan 17.30 evenemanget haller pa till klockan 21.00.

Klassikerfestivalen i Valdemarsvik 26 - 27 juli
Aven i &r slar vi ett slag for denna festival som rymmer s& mycket,
Bilar, trabatar, motorcyklar, mopeder, traktorer och yrkesfordon. Mer
information: www.klassikerfestivalen.se dar finns utférligare program.

Stockholms Car Meet
Lordagen den 3 augusti, arrangerar Classsic motor bilfestivalen for
hela familjen. Detta gar av stapeln pa Solvalla, 6ppet mellan klockan
09-30-15.30. Forkop 199:-/ person, pris pa plats 300:-/person. For mer
information: www.stockholmcarmeet.se

Eskilstuna Veterandag
Den 24 - 25 augusti arrangerar Automobilhistoriska klubben
Eskilstuna och Eskilstuna Flygklubb Eskilstuna Veterandag.
Marknaden Oppnar for besdkande klockan 12.00 pa l6rdagen, sondag
oppet fran klockan 07.00 Entré for moderna fordon 120:-/ person,
fordon aldre an 30 ar betalar forare och passagerare 20:-/ person. For
utforligare information: www.eskilstuna-veterandag.se

2


http://www.klassikerfestivalen.se/
http://www.stockholmcarmeet.se/

Svenska Lanciaklubben

Grundad 1953
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o Informera om och ventilera andra fragor som berér veteranbilshobbyn samt relaterade produkter och

teknologi.

e  Pabasta sétt bevaka reservdelsfragan.
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Ordféranden har ordet av Per Edvardsson

LANCIA i evolutionens tider-nya EV- modeller snart pa (vara) véagar!

Min salig Fader, han plagade uttrycka sig pa foljande
sdtt: ”Det var bittre forr, ju forr desto béttre!” Men icke forty,
vem vill tillbaka till hdst och vagn och Agrarsamhéllet.
Tiderna blev omstillning till industrisamhillet, T-Ford,
telefon och rundradio, allt tillsammans med utveckling i
rapidfart. Bilismen tog jattekliv, d4r bland andra vér Vincenzo
med LANCIA som drev pa utvecklingen med sina innovativa
konstruktionslosningar.

Det arvet vardar och vidmakthéller Svenska Lanciaklubben
sedan 1953!

Tyvérr har jag inte varit hos min Aurelia B10 sedan jag insjuknade i den dar
lungembolin hosten 2023.

Veckan fore pésk dkte jag och Anna-Lena pa en charterresa till Umbrien. Vi bodde pa
ett utmarkt hotell i staden Trevi. Det virmde i hjértat eftersom det ocksé ar en Lancia
modell! Vi besokte allehanda vingardar, bergsbyar och gjorde en stadsvandring i
staden Perugia.

Det bar sej inte bittre, &n att jag snavade (nykter) i en trappa fran 1300-talet. Halsenan
pa hoger fot skadades allvarligt. Hemma fick jag en korrektionsstovel pa akuten, att
ha under 8 veckor.

Ingen bilkérning, inget garage, kéndes lite deppigt. Den 27 maj tog Sjukhuset bort
stoveln och jag kunde anvinda vardagsbilen igen. Puh! Ar det inte det ena, sé ér det
det andra, som man séger!

Undertecknad har ocksé deltagit i en klubbkonferens arrangerad av MHRF i Falun
den 23 mars 2024. Nérvarande var 12 personer frén olika Bilklubbar.

Klubben héll Arsméte Irdagen den 20 april. Medlemmar kom frin nir och fjirran.
Herbert och Magnus Nilsson frén Eslov och Bosse och Anita Nylén fran Umea bland
andra. Stefan Wangerud invaldes som revisorsuppleant och Karl Hansell invaldes i
Valberedningen. Protokoll p& annan plats i detta nummer.

Extravaganzan utdelades i ar till Tomas Akeson for hans vilbyggda Lancia Beta
Montecarlo 1977.

I skrivande stund har precis NLM 2024 i Nokia, Finland avverkats. Reportage fran
detta evenemang kommer i ndsta nummer av La Lancia.
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Arsmétet pa Taxinge slott av Lena Helfrid

Det var en tapper skara Lanciaentusiaster som samlades pa grismattan utanfor slottet
lérdagen den 20 april. Vadret var minst sagt kyligt och gratt med endast ett par
plusgrader. De flesta som kom koérde modernare bilar, men Rolf och Anitha Nylén
kom i sin sdta Appia Berlina, Tor och Harriet Fredriksson i sin vackra Flavia Coupé,
Tomas Ohman i sin fina Fulvia Coupé samt Tomas Akeson i sin Beta Montecarlo
ombyggd till en magnifik 037:a.

Redaktdrens eloge for langsta stracka far Bosse och Anita Nylén som kort fran Umea
till &rsmdtet, som god tvada kommer Herbert och Magnus Nilsson som kort fran Hoor.

I ar hade ett storre sdllskap hyrt
hela 6vervaningen i Slottet dér vi
brukar halla vart moéte, sa vi fick
halla tillgodo med undervéningen
1 ’Stallet” istéllet.

Spiltor, halm och annan ’bréte”
var sedan liange borttaget samt
renoverat med en bar, bord och
stolar, hiss till dvervaningen, dér
ytterligare ett mdtesrum och
toaletterna finns.

Vi var ett 20-tal personer som lit sig bjudas pa kaffe, kakor och tarta, alltihopa var
lika gott som vanligt och som de flesta vet sd dr Taxinge vida kdnt som “kak-slottet”.
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Styrelsen samlad for att
halla arsmote. Fran
vanster Bo Goran Hellers
som for motet vikarierade
som sekreterare, Per
Edvardsson héll i klubban,
jag sjalv och kassor
Magnus Walinder.

Efter métets 6ppnande och godkdnnande
av dagordning behandlades diverse
punkter samt val av klubbordférande och

| styrelsemedlemmar. Dessa presenterades

av valberedningens ordférande Johan
Mellstrom. Efter motets avslutande
utsags arets vandringspris Extravaganza,
som gick till Tomas Akeson med sin fina,
vilbyggda 037-replika.

Var ordférande Per éverlamnar
vandringspokalen till en
overraskad och glad Tomas.



SVENSKA LANCIAKLUBBEN ARSMOTE
2024-04-20

Taxinge Slott, Stallet
1. Motets 6ppnande, kl 12.45

2. Fraga om arsmotets stadgeenliga utlysande
Kallelsen annonserad i La Lancia 157, FEB 2024, vilket godkandes

3. Val av métesordférande, sekreterare, 2 justerare (tillika réstraknare)
Ordf. Per Edvardsson, Sekr. Bo G Hellers, Just. Magnus Nilsson + Tomas Akeson

4. Godkdnnande av dagordningen
Arsmotet godkinde dagordningen i publicerat skick

5. Foéredragning av styrelsens verksamhetsberdttelse
Verksamhetsberattelsen publicerades i La Lancia 157 — ingen séarskild kommentar

6. Foredragning av klubbens ekonomiska redovisning
Kasséren redovisade resultatet for jubileumsaret 2023 (- 60 517,50) med kommentaren
att risken vid stora arrangemang bor baras av utomstaende. Aktuell behallning 78 tkr.

7. Foredragning av revisionsberéttelsen
P& grund av missférstand deltog inte ordinarie revisorn (Lars Cyrus) vid arsmotet. Han
hade per telefon gett sitt godkdnnande av forvaltningen under 2023. Beréttelsen bildggs

8. Faststdllande av balansrakning
Den Ekonomiska redovisningen fér 2023 godkédndes i sin helhet av arsmotet

9. Beslut om ansvarsfrihet for styrelsen
Arsmétet beviljade styrelsen ansvarsfrihet for 2023

10. Beslut om medlemsavgift for 2025
Styrelsens férslag om oférandrad avgift (395:-) tillbakavisades av arsmotet, som
beslutade om en forsiktig héjning till 425:-

11. Behandling av motioner och styrelsens forslag
Inga motioner hade inkommit fér behandling i styrelsen

12. Val av klubbordférande pa 1 ar
Valberedningens férslag om omval av Per Edvardsson godkdndes av arsmotet

13. Val av 6vriga styrelseledaméter och suppleanter
Ordinarie styrelseledamoter omvaldes av arsmétet enligt valberedningens forslag
Styrelsesuppleanter omvaldes av arsmétet enligt valberedningens forslag, bilagges



14. Val av revisor och revisorssuppleant
Till ordinarie revisor omvaldes Lars Cyrus av arsmétet pa valberedningens férslag
Till revisorssuppleant nyvaldes Stefan Wangerud pa valberedningens férslag

15. Val av valberedning

Arsmétet beslutade om omval av Johan Mellstrém som sammankallande
Arsmotet beslutade om nyval av Karl Hansell som ledamot

Redaktion av ”La Lancia” enligt &rsmétets beslut
Redaktor/Sammanstillare/Layout: Omval pd 1 &r, Lena Helfrid

Tryckansvarig: Omval pa 1 ar, Magnus Walinder

16. Moétets avslutande
Ordf. tackade arsmétet for god stamning och kloka beslut

Vid pennan

Bo G Hellers/ 77)0//574‘4&5j
(
Justeras = ) iM
,,,.4/'2&71,,,,& __%//;/{fk_’\_ \JQAAM/{ Y \

’ Magnus Nilsson Tomas Akeson

A

Revisionsberittelse
Till arsmotet | Svenska Lanciaklubben 2024 04 19

Det &r styrelsen som har ansvaret fér férvaltningen. Undertecknads
ansvar som revisor &r att med rimlig sakerhet uttala mig om férvalt-
ningen pa grundval av min revision. Revisionen &r gjord enligt god
revisionssed i Sverige.
Som underlag fér revisionen av arsredovisningen har jag granskat
vasentliga beslut, atgarder och férhallanden i féreningen fér att kunna
bedéma om nagon styrelseledamot har féretagit nagon atgard eller gjort
sig skyldig till férsummelse som kan féranleda ersattningsskyldighet.
De handlingar som granskats ar tillrackliga och &ndamalsenliga som
grund for revisionsarbetet.
Styrelsens ledaméter har enligt undertecknads uppfattning inte handlat
| strid med féreningens stadgar och jag tillstyrker att Svenska Lancia-
Klubbens arsmoéte beviljar styrelsen ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

Tyres6 2024 04 19

Lars Cyrus



ltalienska dagen 1 maj pa Skokloster av Magnus Walinder

| handelsernas centrum fanns
naturligtvis bade Johan
Mellstrém och jag sjalv.

- Nedan: Lanciaflaggan blev som
vanligt dittransporterad och
uppsatt av Appiagurun Rolf
Nylén i "Lanciafallan”. Denna
som vanligt arrangerad av Per
Edvardsson med hjalp av Johan
Mellstrom.




Traffens dyraste bil!

Ferrari 259 Carlifornia 1960, drog
till sig manga blickar. Till salu for
23 miljoner kronor, som hittat.
Men var den akta?

Nedan: Tomas Akesons Rally
037 "Recreation” drog nog anda
till sig flest blickar under dagen.

Har ar nagra tappra
deltagare som blev kvar pa
slutet med 1000 fragor till
Tomas.

Nedan. Klubbmedlemmen
Akis deltog med sin
superfina Delta HF
Integrale EVO 1, 1993.




Aven Johan Mellstrdm skickade in nagra harliga bilder.

Sammanfattat:
Festligt
Folkligt
Fullsatt

och

Kalasvader!




En liten Lanciahistoria av Owe Persson

Italiens davarande diktator Benito Mussolini ville inféra massbilism i Italien och
flortade intensivt med Henry Ford for att fa en Ford-fabrik i Italien. Detta satte fart pa
FIAT som 1932 introducerade FIAT Balilla, framtagen for masstillverkning, och
liknade en forkrympt Ford A. Lancia hingde ocks&d med p& denna marknadssektor
med en mindre bil.

Med Augusta-modellen gjorde Lancia 1933 sitt insteg bland de mindre bilarna.
Motorns cylindervolym var under 1200 cm?, presterande 35 hkr och med bilens
totalvikt pa ca 900 kg blev det ett behdndigt fordon. Ur teknisk synvinkel var den ett
exempel pa ett radikalt nytinkande med ett sjalvbarande tiackt karosseri i vilket
chassistrukturen var integrerad och dértill separat framhjulsfjddring.

Lancia Augusta Cabriolet 1936,
"% den enda kanda Lancia Augusta
{ i Sverige. Bilden fran tidningen
#| FART. Den har haft ménga
¥ agare, fran 1960 agdes den av
Bo Onnermark, men ar numera
exporterad utomlands.

De forsta aren under 1930-talet var en spannande tid d& mycket tekniska nyheter
infordes, sérskilt d& separat fjidrande framhjul och hir hade Lancia en l4ng erfarenhet
frén sin 1921 introducerade Lamba, som inneholl de unika mekaniska ingredienser,
som firman utvecklade fram till 1960-talet. For framhjulen anvidndes en robust
teleskopfjadring, vilken Lancia utvecklade och forfinade allt efter. Hydrauliska
bromsar — med standarddelar fr&n Lockheed - var ocksa en teknisk nyhet som dven
infordes p& Augusta-modellen.

Naturligtvis var motorn utférd med smal vinkel mellan de
saxade cylindrarna i ett gemensamt block och ett heltickande
cylinderlock med vertikala ventiler mandvrerade av en
overliggande kamaxel. Denna for Lancia, typiska
konfigurationen gav en kort motor och en stabil vevaxel.
Motorn var placerad fram och via en fyrvéxlad 1dda fordes
kraften vidare av en kardanaxel till en stel bakaxel med
halvelliptiska bladfjédrar.
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Vixelladan var kombinerad med en frihjulsmekanism, vilken ansags ha flera fordelar
bl. a. erh6ll man lag bensinforbrukning da bilen kunde rulla langa stréckor utan nigot
gaspadrag. Det verkar som om de flesta biltillverkare pa nagon modell hade frihjul —
ex. vis Volvo- och da sidrskilt under 1930-talet for att efterhand forpassas till
bilteknikens kuriosakabinett.

Lancia Augusta motor. 18,15 grader mellan cylindrarna, 1194
kubikcentimeter slagvolym och 35 héstkrafter. Elegant 6sning
hur kamaxeln paverkar ventilerna. Avgaskanalen i topplocket
kunde ibland ge varmeproblem.

Som synes, Lancia ville géra en snygg motor.

Den téckta versionen — kallad Berlina — var en sparsmakad skapelse i avsaknad av
uppseendevickande linjeféring men med en trevlig finish och sublim mekanik, som
var typisk for Lancia under epoken. Dorrarna dppnades mot mitten utan stolpe i
mellan och denna 16sning hittade man ldnge pa Lancias bilar.

Lancia Augusta- Berlina
di Lusso-med lackra
tradekerhjul.

Dessa bilder med en tackt standard Berlina fotades 1960 pa Kungsportavenyn i Géteborg. De
visar ett |att skamfilat exemplar, registrerat i Milano, som verkar ha klarat resan till Norden och
som syntes en kort tid i Gteborgstakten, for att ater forsvinna, kanske for den ater till Milano...




Strax efter Berlina-modellen
presenterades en chassiplattform pa
vilken en sviarm av framvixande
italienska karossmakare kunde
hantverksméssigt framstélla vackra
och fantasifulla skapelser i vid
mening.

Bilder nedan: Specialkaross fran Ghia,
en 2-dorrars coupé arsmodell 1934.
Byggd pa Lancia Auguasta
chassiplattform, av vilka det tillverkades
ca: 3000 stycken. Bilen pa bilderna ar
restaurerad i ltalien.

1936 avslutades tillverkningen efter att ungefar 14000 Berlina och 3000 chassier hade
sélts till vilket kommer den franska versionen, kallad Belna, vilken tillverkades i
Lancias davarande Paris-fabrik dér ytterligare 2500 Berlina och 500 chassier
producerades.
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Troligen den enda Lancia Augusta som fanns i Sverige

Ett antal medlemmar i Svenska
Lanciaklubben kunde ar 2012,
hemma hos Bo Onnemark, fa se
det férmodligen enda exemplaret
av Augusta i Sverige. Detta i form
av en tvadorrars cabriolet, med
en héarlig patinerad utstralning,
som verkade langta efter att bli
"tillfixad” for att borja rulla igen.

Den ar tillverkad 1936 och har en
lang historia i vart land, den hade
agts av Bo Onnemark sedan
atskilliga decennier under 1900-
talet. Nagon uppgift —om
karossmakare har inte hittats, sa
kanske kommer den fran en
anonym underleverantor.

Pa instrumentbradan, langst fill
vanster, syns reglaget for
frihjulsmekanismen

Bilen &r numera exporterad.




Lancia Beta Montecarlo 1977 av Tomas Akeson

Jag fick aran att ta emot arets Extravaganza!

Tanken var fran borjan att bygga en Lancia Rally 037, sa likt originalbilen som
mojligt.

Lancia tillverkade 1982 ca 200st 037 bilar for att klassa in dem i rallyklassen
Grupp B. De anvande Lancia Beta Montecarlo-bilen som grund i projektet,
som de da kallar SE037.

Dallara fick i uppgift att tillverka rdrchassit och hjulupphéngningar, och
Pinifarina designade karossen som gjuts i glasfiber och polyester.

De anvande samma motor som satt i rallybilarna Fiat 131 Abarth, de monterade
pa en Root kompressor med en 34 mm tvaports forgasare, tandning fran
Magneti Marelli. Motorn monterades ihop med en ZF véxellada, samma som
sitter i Pantera bilarna.

Jag bestdmde mig for att gora likadant for att bygga en Lancia Rally 037. Jag borjade
med att kdpa en Lancia Beta Montecarlo av 1977 arsmodell, den plockades ner och
rostlagades.

Rorchassi delarna kommer fran England, karossdelarna kommer fran Italien och GB.
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Hjulupphéngningarna &dr av egen tillverkning enligt originalritningarna. Lancias 4-
kolvs Brembo bromsar monterades fram och Lancia Deltas 2-kolvsok med handbroms
monterades bak.

Pé grund av de daliga gjutningarna sa fick karossdelarna modifieras for att passa pa
chassit.

For att fa tag pd en kompressormatad Lanciamotor, sd kopte jag en Lancia Beta
Volumex, den fick donera motorn som helrenoverades. Blocket borrades och
hogkompressionskolvar monterades, topplocket portades, Root-kompressorn och
Weberforgasaren renoverades, nya A16 kammar, 4,5kg racing-svanghjul, ny Magneti
Marelli tdndning, och ett egentillverkat extraktorrér med rostfri ljudddmpare helt
enligt originalsystemet. Motoreffekten dr ca: 210hk med 0,5 bars laddtryck.

Jag lit tillverka tva 30L brénsletankar i Aluminium med skumfyllning, exakt som
original. Elsystemet ar original frdn Montecarlon.

Instrumentpanelen ar original Lancia 037 Stradala med Abarth instrument, stolarna
kommer frén en Lancia Delta Integrale.

Fiélgarna dr JR6 Wheels 17” och décken dr Toyo Tires. Bilen lackerades i Audis Nardo
Grey, fardig vikt pé bilen ar 985kg.

Det som avviker fran originalbilarna ér vixelladdan, filgarna och en 16V topp samt att
min bil saknar stortbur.

Bilen blev sé lik en dkta Lancia rally 037 som man kan komma i nuléget. Min bil ar
som basmodellen Stradala. De bilar som var for tivling hette EVO och de var
uppdaterade for tavlingsbruk.




Nuova Lancia Ypsilon av Lars & Lena Helfrid

Det har ryktats lange om den forsta elektriska Lancian - nu ar den antligen har!
Detta ar den forsta produktionen sedan Stellantis kom in i bilden. Den ar storre,
elegantare och mer personlig, finns for narvarande endast elektrisk, men kommer
snart med en 3-cylindrig 1,2 liters motor.

Lancia Ypsilon var 2023 den tredje mest sélda bilen i Italien. Den forsta generationen
Ypsilon kom 1995, nu 2024 kommer den fjarde generationen och ér den forsta som ar
byggd inom Stellantis-gruppen.

Den dr djarvare och sportigare dn de tidigare generationerna. Dér d&ven métten &ndras,
den har en lingd pa 408 cm som &r 24 c¢m langre dn forut, pd bredden dr den 8 cm
bredare vilket dr 176 cm och hojden dr 144 cm och detta 4r 8 cm légre dn den gamla
versionen.

Forst ut ar den 100% elektriska versionen som ger 156 hk och 260 Nm i vridmoment,
ett batteri med kapacitet pd 51 kWh och en deklarerad riackvidd pa 403 km, vilket ar
helt jamforbart med konkurrenterna. I verkligheten kommer den troligen inte att
komma riktigt sd langt beroende pa temperatur och korsétt.

Ypsilon delar plattform med ett par andra medlemmar av Stellantis-familjen, sdsom
Opel Corsa och Peugeot e-208, men dven Jeep Avenger, Fiat 600 och Alfa Romeo
Milano.
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Ypsilon har dndé en distinkt italiensk kénsla for design och detaljer, med de speciella
dolda bakre dorrhandtagen, en upplyst calice”-grill och cirkuldra bakljus som
paminner om den legendariska Lancia Stratos.

Framsidan &r den mest futuristiska delen. Ingen klassisk mask med satingaller eller
skimrande bégar: dess former kontureras av tre tunna ljuslinjer (tva horisontella och
en vertikal), som fungerar som varselljus. De &r infogade i ett svart band inspirerad av
Beta Montecarlo. Langre ner sticker sjilva strdlkastarna ut, vars sexkantiga form
paminner om dem pa 1965 ars Fulvia Sport Zagato.




Den finns redan till forséljning i en begransad upplaga av 1906 stycken som édven &ar
Lancias fodelseér.

Kostnaden  for  denna
skonhet dr 39 500 euro och
den kommer att finnas hos
aterforsiljarna runt om i
Europa i slutet av maj 2024,
dock ej i Sverige.

Interidrmassigt samarbetar
Lancia med den vélkénda
italienska
mobeltillverkaren Cassina,
vilket ger kénslan av att
sitta i ett italienskt
vardagsrum snarare én i en
bil.

En bld sammetskldadseln med cannellonimotiv &r lyckad, som trots att den delvis &r
tillverkad av atervunnet material pAminner om Lancia-tyget fran forr.

Sdtena 1 nya Lancia Ypsilon dr bekvidma och erbjuder virme- och massagefunktioner.

Aven for de som sitter i baksitet 4r utrymmet mer én tillfredstéllande, med en ganska
stor soffa. Det finns dven tva anvindbara USB-uttag, men handtagen i taket saknas.
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Ombord pé Lancia Ypsilon méts du av en elegant, klassisk miljo, i kupén blandas
plana ytor, som den stegvisa instrumentbrédan, och cirkulira element som monster i
dorrarna och det innovativa bordet ovanfor konsolen. Den rymmer telefonens tradlosa
laddningsplatta och kan stddja en surfplatta som ”stir” genom en kortplats.

CMP-plattformen kan rymma olika typer av stromforsorjning, bade 100% elektrisk
och med forbranningsmotor.

De forvintas anvianda
den 1,2 1 turboladdade
AN trecylindriga motorn
med 136 hk och den
robotiserade
dubbelkopplingsladan.

Formodligen kommer vid ett senare tillfalle ocksa en klenare variant pa 101 hk.
Dessa forvintas borja pa cirka 25 000 euro.
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Fronten &r av McPherson-typ
med fjdder/stétddmpare som
utfor den barande och ddmpande
funktionen. Bakaxeln &ar en
torsionsbrygga.

Denna typ av fjadring anvinds
ofta bland sma bilar och
kombinerar effektivitet med
laga kostnader och dimensioner.

Den nya plattformen har gjort det mojligt for Lancia Ypsilon att utrusta sig med alla
de modernaste sdkerhetssystemen, som saknades i det tidigare, inklusive semi-
autonom korning pa niva 2.

Lancia Ypsilon dr utan tvekan den “finare damen” pa fordonsmarknaden, som
Overtraffar sina tekniska rotter med estetik och prestige. Detta i en tid da de flesta nya
bilar verkar vara ytterligare en i raden av liknande produkter som framst skiljer sig i
varumirke snarare dn innovation, forsoker Lancia ge ndgot mer.

Aven om tekniken i grunden dr densamma, #r det forpackningen som riknas och det
ar har Lancia Ypsilon 2024 verkligen lyser.

Kalla och bilder:
al Volante.it av Luca Banchio,
City Magazine av Jan Macarol
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SALUTORG

Broschyrer till salu!

Lancia Thesis ca. 2023, tysk text, ca: 50 sidor, 30 x
30 cm se foto.

Lancia Dedra ca: 1992, dansk text, 36 sidor, 30 x20
cm.

Lancia Thema ca: 1992, dansk text, 18 sidor, 20 x
30 cm.

Ar du intresserad ring eller maila till Uno
Johansson

mobilnr: 070-316 13 20
mail: uno-johansson@telia.com

*Attenzione * Attenzione * Atttenzione * Attenzione *

Redaktorens vadjan!

Kéra La Lancia-lasare detta ar en vadjan fran Er redaktor, jag kan inte
ensam gora hela tidningen. Jag kan heller inte fara land och rike kring for
att gbra reportage.

Denna tidning ar fér medlemmar och av medlemmar, vi maste hjalpas at om
vi ska kunna fortsatta att fa en La Lancia i brevladan 4 ganger om aret.
Darfér vander jag mig till er runt om i landet tillika lasare av La Lancia att
bidraga med bilder pa era bilar, renoveringsobjekt, mekartips, tekniska
I6sningar, resor, utflykter och traffar mm. Allt som en Lancia ar inblandad i
ar intressant.

Om ni aker pa en traff eller en utflykt, tag nagra bilder med mobilen
(mobiltelefonen ar ju alltid med) och skriv nagra rader, krangligare behéver
det inte vara.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk

Har kan du som ar medlem i Lanciaklubben annonsera gratis!

Kontakta red. Lena Helfrid ring 070- 20 33 128 eller maila Inilson7 @gmail.com
23



mailto:uno-johansson@telia.com
mailto:lnilson7@gmail.com

SVERIGE

R

PORTO BETALT

Avséndare: Svenska Lanciaklubben c/o Magnus Walinder, Tunavégen 7, SE-184 51 Osterskar.
Avs: Kringel-Offset AB Box 19012, 152 25 Sddertalje.

Tidningsurklipp fran Svenska Dagbladets kultursida 21 februari 2023.

MEN ALLA VET JUu ATT DAGENS
BILAR AR MYOXET BATTRE. GRR
BATIRE, WALLER LANGRE , 00M AR
Tuses GRNEER SAKRARE Ocd GoRIPR
WITE ROSTA raN BLAKET ToRKAT
PA KOPEKDNTRAKTET,

BILARMA VAR BATTRE CORR ! SKULLE
MAN BYTA LAMPA BEHOVOE Man INTE
OLOCKA 1SAR HELA FRONTEM. BLEV
NET fEL LYSTE 1NGA HISTERISKA

LAMPDR ,0cH BLEV 0&T WhT VARRE
CEL KUMNDE Mad CLXA DET MED e
DAMSTRUMPA OCH LITE STALTRAD.

oM MaN
TANKER

SR ,JA ..

.. OCH OBM BEHOVDE INGEN
6P5 — POM KUNDE JAGEH
SomM GaMLA BRYGOAR HASTAR .

Ji KANSKE wad ENRS
oM ATT NXA BiILAR
AR BATTRE ,FAST

Ciao!
Spero di rivederti presto!



